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CAST I
OBECNE

KAPITOLA 1
OBECNE

v

Clanek 1.01
Definice

Pro ucely této normy se poutziji tyto definice:
1. Druhy plavidel

1.1 ,plavidlo”: lod nebo plovouci stroj;
1.2 ,,lod“: plavidlo vnitrozemské plavby nebo namofrni lod;

1.3 ,plavidlo vnitrozemské plavby“: lod uréena vyhradné nebo hlavné pro plavbu
na vnitrozemskych vodnich cestach;

1.4 ,namorni lod”: lod schvalena a urcena primdarné pro ndmofini nebo pobrezni plavbu;
1.5 ,,motorova lod™: ndkladni motorova lod nebo tankova motorova lod;

1.6 ,tankova motorova lod™: lod uréend pro prepravu zbozi v pevnych nadrzich a postavena
prosamostatnou plavbu pomoci vlastniho pohonu;

e,

1.7 ,,ndkladni motorova lod™: lod' jind neZ tankova motorova lod, ur¢ena pro prepravu
zboZi a postavena pro samostatnou plavbu pomoci vlastniho pohonu;

1.8 ,nakladni ¢lun pro plavbu na kandle”: plavidlo vnitrozemské plavby o délce
nepresahujici 38,5 m a Sifce nepresahujici 5,05 m;

1.9 ,,remorkér”: lod postavend k vleceni;
1.10 ,tla¢ny remorkér”: lod postavena k pohonu plavidel tla¢né sestavy;
1.11 ,ndkladni ¢lun“: vle¢ny ¢lun nebo tankovy ¢lun;

1.12 ,tankovy ¢lun“: lod uréend pro prepravu zbozi v pevnych nadrzich, postavena jako vlecn3,
bez vlastniho pohonu nebo s vlastnim pohonem dostate¢nym pouze k provadéni omezenych
manévru;

1.13 ,vle¢ny ¢lun“: lod uréena pro prepravu zbozi, kterd neni tankovy ¢lun, postavena jako
vle¢nd, bez vlastniho pohonu nebo s vlastnim pohonem dostatecnym pouze k provadéni
omezenych manévrQ;

1.14 ,tlacny ¢lun”: tankovy tlacny ¢lun, nakladni tlaény ¢lun nebo ¢lunovy kontejner;

1.15 ,tankovy tlacny ¢lun“: lod uréena pro prepravu zboZzi v pevnych nadrzich, postavena
nebo zvlast upravend jako tlacnd, bez vlastniho pohonu nebo s vlastnim pohonem
dostatecnym pouze k provadéni omezenych manévri, neni-li soucasti plavidel tlacné
sestavy;

1.16 ,nakladni tlacny ¢lun“: lod' jind nez tankovy tlacny ¢lun, urcéena pro prepravu zbozi,
postavend nebo zvlast upravena jako tla¢nd, bez vlastniho pohonu nebo s vlastnim pohonem
dostate¢nym pouze k provadéni omezenych manévr(, neni-li soucasti plavidel tlacné sestavy.
¢lunovy kontejner”: tlacny ¢lun postaveny k prepravé na namornich lodich a k plavbé na
vnitrozemskych vodnich cestach;
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1.17 ,,0sobni lod™: vyletni nebo kajutova osobni lod postavena a vybavena pro prepravu vice
nez dvanacti cestujicich;

e,

1.18 ,,0sobni plachetni lod”: osobni lod postavena a zafizena tak, aby mohla plout

rovnéz naplachetni pohon;

i,

1.19 ,vyletni osobni lod“: osobni

od bez kajut pro pfenocovani cestujicich;
1.20 ,kajutova osobni lod”: osobni lod's kajutami pro prenocovani cestujicich;

1.21 ,rychld lod”“: motorové plavidlo, které mlze dosahnout rychlosti vice nez 40 km/h
vzhledem kvodé;

1.22 ,plovouci stroj“: zafizeni schopné plavby vybavené mechanickym pracovnim zafizenim,
napf.jefaby, bagry, beranidly nebo elevatory;

1.23 ,pracovni plavidlo“: lod, kterd je vhodné postavena a zafizena pro pouziti pfi praci na
vodni cesté, napf. vysypny ¢lun pro melioracni prace, zasobnikovy hopper, pontonovy nakladni
¢lun,ponton nebo zahozové plavidlo ke kladeni kamene;

1.24 ,rekreacni plavidlo”: lod'jina nez osobni lod, kterd je urcena pro sport nebo rekreaci;
1.25 ,,lodni ¢lun”: ¢lun, ktery se pouziva k prepravé, zachrannym operacim a pracovnim tkollm;

1.26 ,plovouci zafizeni“: zafizeni schopné plavby, které obvykle neni uréeno k pohybu,
napf.plovdrna, dok, molo nebo lodénice;

1.27 ,plovouci téleso”: vor nebo jind konstrukce, predmét nebo sestava schopna plavby, ktera
nenilodi ani plovoucim strojem ani plovoucim zafizenim;

1.28 ,tradicni plavidlo“: plavidlo, jez je s ohledem na jeho stafi, technickou povahu nebo
konstrukci,vzacnost, vyznam z hlediska zachovani tradi¢nich zasad namofnictvi nebo zplsobl
vnitrozemské plavby nebo jeho vyznam pro urcité obdobi z historického hlediska hodno
zachovani a které je provozovano zejména pro Ucely predvadéni, nebo jeho replika;

1.29 ,replika tradi¢niho plavidla“: plavidlo, které bylo z velké ¢asti vyrobeno z pdvodnich
material(, s pouzitim vhodné konstrukéni metody podle pland nebo Sablon jako tradi¢ni
plavidlo;

2. Soustavy plavidel
2.1,sestava“: pevné svazana nebo vlecna sestava plavidel;
2.2,tvar sestavy”: zpUsob, jakym je sestava sestavena;
2.3, pevné svdzana sestava“: tlacna sestava nebo bocné svdzana sestava;

2.4,tlacnd sestava“: pevné svdzana soustava plavidel, z nichZ nejméné jedno se nachazi pred
plavidlem zajistujicim pohon sestavy, kterym je jeden nebo vice tlaénych remorkérd; za pevné
svazanou se povazuje rovnéz sestava slozena z tlaéného remorkéru a tlateného plavidla, jejichz
bocni svazani umoziuje fizené kloubové spojeni;

2.5,bocné svazand sestava“: soustava plavidel spojenych pevné vedle sebe, z nichz se
zadné, nenachazi pred plavidlem vedoucim sestavu;

2.6,vlecna sestava“: spojeni jednoho nebo vice plavidel, plovoucich zafizeni nebo plovoucich
téles vlecenych jednim nebo nékolika plavidly s vlastnim pohonem, které tvofi soucdst sestavy;

3. Zvlastni prostory na plavidle

3.1,,hlavni strojovna“: prostor, ve kterém jsou instalovany pohonné motory;
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3.2,strojovna“: prostor, ve kterém jsou instalovany spalovaci motory;

3.3, kotelna“: prostor, ve kterém je instalovano palivové spalovaci zafizeni k vyrobé pary nebo
k ohfevu teplonosného média;

3.4, elektricka strojovna”: mistnost, ve které se nachazeji soucasti elektrického pohonného
systému, jako jsou ovladaci skfifiky nebo elektrické motory, a ktera neni hlavni strojovnou
nebo strojovnou;

3.5, uzaviend nastavba“: vodotésnd, pevna, trvald konstrukce s pevnymi sténami, které jsou
trvale a vodotésné spojeny s palubou;

3.6, kormidelna”: prostor, ve kterém je umisténo veskeré ovladaci zafizeni a kontrolni
pfistroje potifebné k manévrovani s lodi;

3.7, 0bytny prostor“: prostor uréeny k pouzivani osobami bézné pobyvajicimi na plavidle,
véetné kuchyni, skladovacich prostorl, zachod( a umyvaren, pradelen, prichodl, kromé
kormidelny;

.,

3.8, mistnost pro cestujici“: mistnosti na plavidle uréené pro cestujici a uzaviené prostory,
jako jsou spolecenské prostory, kancelare, obchody, kadernické saldny, susarny, pradelny,
sauny,zachody, umyvarny, prichody, spojovaci chodby a schodisté neuzaviena sténami;

X,

3.9, ovladaci stanovisté”: kormidelna, prostor, ktery obsahuje nouzovy zdroj elektrické
energie nebo jeho soucasti, nebo prostor s mistem trvale obsazenym lodnim persondlem
nebo cleny posadky, napf. pro zafizeni pozéarni signalizace, dalkové ovladani dveti nebo
pozarni klapky;

3.10,,schodistova Sachta“: sachta vnitfniho schodisté nebo vytahu;

3.11,spolecensky prostor”: obytny prostor nebo mistnost pro cestujici. Na osobnich
lodich sekuchyné nepovaZuji za spolecenské prostory;

3.12,kuchyné”: prostor se sporakem ¢i podobnym zafizenim uréenym k pfipravé jidel;

3.13,,skladovaci prostor”: mistnost pro skladovani hoflavych kapalin nebo mistnost o plose
vétsi nez 4 m? ke skladovani zasob;

3.14,podpalubni nakladovy prostor“: cast lodi vymezenad vpredu a vzadu prepazkami,
oteviend nebo uzavienad pomoci krytd jicn(i, kterd je uréena k prepravé nakladu, a to
baleného i volnélozeného, nebo k uloZeni nadrzi, jez nejsou soucasti trupu plavidla;

3.15, pevna nadrz”: nadrZ spojena s lodi, pficemz stény nddrie jsou tvorfeny bud samotnym
trupem plavidla, nebo sténou nezdvislou na trupu plavidla;

3.16, pracovisté”: prostor, kde clenové posadky plni své ukoly, véetné lodni lavky, lodniho
jefabu a lodniho ¢lunu;

3.17,,prlchod”: prostor uréeny pro bézny pohyb osob a zbozi;

3.18,bezpecny prostor”: prostor, ktery je zvenku ohranicen svislou rovinou ve vzdalenosti 1/5 By,
od podélné osy trupu plavidla v roviné nejvétsiho pripustného ponoru;

3.19,shromazdovaci prostory”: prostory lodi, které jsou zvlast chranény a v nichz se
osoby shromazduji v pfipadé nebezpedi;

3.20,,evakuacni prostory”: ¢ast shromazdovacich prostor lodi, odkud je moZné provést
evakuaci osob;
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3.21,vybusna atmosféra“: smés horlavych latek v podobé plynd, par, prachu, vidken nebo
vldknitych prachi se vzduchem pfi atmosférickych podminkach, ktera po vzniceni umoznuje

s vrv

samovolné Siteni plamene;

3.22,,nebezpecny prostor”: prostor, ve kterém je nebo muze byt pfitomna vybusna
plynna atmosféra v takovém mnoistvi, Ze jsou nutnd zvlastni opatfeni pro konstrukci,

7 s

instalaci a pouzivani zafizeni;

3.23,z6ny“: zarazeni nebezpecnych prostorl do zén na zakladé cetnosti vzniku a doby
pfitomnosti vybusného prostredi;

»Z0na 0“: prostory, ve kterych je vybusnda atmosféra pritomna trvale nebo po dlouhou dobu
nebo casto;

»Z0na 1“: prostory, ve kterych je pfilezitostny vznik vybusné atmosféry pravdépodobny za
normalniho provozu;

»Z0na 2“: prostory, ve kterych neni vznik vybusné atmosféry pravdépodobny za normalniho
provozu, avSak pokud tato atmosféra vznikne, bude pretrvavat pouze po kratky ¢asovy Usek.
Tyto prostory zahrnuji i prostory v bezprostfednim sousedstvi zony 1, jez od sebe nejsou
vzdjemné plynotésné oddéleny;

3.24,certifikované elektrické zafizeni bezpecného typu“: elektrické zafizeni, které bylo
prezkouseno a schvaleno pfislusSnym orgdnem, pokud jde o bezpecnost provozu ve vybusné
atmosfére;

4, Lodni technické pojmy

4.1,rovina nejvétsiho pripustného ponoru“: rovina hlavni vodorysky odpovidajici
maximalnimu ponoru, pfi kterém je plavidlo opravnéno k plavbé;

4.2, bezpecnostni vzdalenost”: vzdalenost mezi rovinou nejvétsiho pripustného ponoru a s ni
rovnobéznou rovinou prochdzejici nejnizsim bodem, nad nimz jiz neni plavidlo povaZovano za
vodotésné;

4.3,zbyvajici bezpecnostni vzdalenost”: svisld vzdalenost, kterad je k dispozici v pfipadé
naklonu lodi mezi hladinou vody a nejnizsSim bodem vice ponofeného boku, nad kterym jiz
neni lod povazovana za vodotésnou;

4.4,volny bok” nebo ,F“: vzdalenost mezi rovinou nejvétSiho pfipustného ponoru a s ni
rovnobéznou rovinou prochazejici nejnizSim bodem okrajnice, nebo neni-li okrajnice, nejnizsim
bodem horniho okraje boku lodi;

4.5,zbyvajici volny bok”: svisla vzdalenost, ktera je k dispozici v pfipadé ndklonu lodi mezi
hladinou vody a hornim povrchem paluby v nejnizsim bodé vice ponofeného boku, nebo neni-li
paluba, v nejnizsim bodé horniho okraje pevného boku lodi;

4.6,,Cara zbytkového vytlaku“: myslena ¢ara na bocni obsivce, nejméné 10 cm pod prepazkovou
palubou a nejméné 10 cm pod nejnizSim bodem boku lodi, ktery neni vodotésny. Neni-li
prepazkova paluba, pouZije se ¢dra vedend nejméné 10 cm pod nejnizsi ¢arou, pod niz je vnéjsi
obsivka vodotésna;

4.7, vytlak vody” nebo ,,V“: ponofeny objem lodi, v m3;
4.8, vytlak” nebo ,A“: celkova hmotnost lodi, véetné nakladu, v t;

4.9,,soucinitel plnosti vytlaku“ nebo ,cs“: pomér mezi vytlakem vody a soucinem délky Lw., Sitky
Bw. a ponoru T;

Vydani 2021/1 Strana 4



ES-TRIN Kapitola 1
Obecné

4.10,,boéni plocha nad hladinou” nebo ,,4v": boéni plocha lodi nad vodoryskou v m?;

4.11, prepdazkova paluba“: paluba, k niz vedou predepsané vodotésné prepdazky a od niz se
méfi volny bok;

4.12,prepdzka”: sténa dané vysky, obvykle svisla, kterd rozdéluje lod’ a ktera je vymezena
dnem lodi, obSivkou nebo jinymi pfepazkami;

4.13,pticna prepazka“: prepdzka, kterd vede z jednoho boku lodi k druhému;

4.14,sténa“: obvykle svisla délici plocha;

4.15,délici sténa“: sténa, ktera neni vodotésnj;

4.16,délka” nebo ,,L“: maximalni délka trupu plavidla v m, bez kormidla a pfidového celenu;

4.17,nejvétsi délka” nebo ,,Lo4a“: maximalni délka plavidla v m, v€etné vSech pevnych zatizeni
jako soucasti kormidelniho zafizeni nebo pohonného zafizeni, mechanickd nebo podobna
zarizeni;

4.18,,délka na vodorysce” nebo ,Lw.“: délka trupu plavidla v m, méfend v roviné
nejvétsiho pripustného ponoru;

4.19,3itka” nebo ,,B“: maximalni Sifka trupu plavidla v m, méfena z vnéjsi strany obsivky
(bez kolesnic, odérek apod.);

s vrv

4.20,nejvétsi sirka” nebo ,Boa”: maximalni Sitka plavidla v m, véetné vSech pevnych zafizeni
jako kolesnice, odérky, mechanicka zatizeni apod.;

4.21,sitka na vodorysce” nebo , Bw.“: Sifka trupu plavidla v m, méfend z vnéjsi strany
obsivky vroviné nejvétsiho pfipustného ponoru;
4.22,vyska“ nebo ,H": nejkratsi svisld vzdalenost v m mezi nejnizsim bodem lodniho trupu

evvys

nebokylu a nejnizsim bodem paluby na boku lodi;

4.23,ponor“ nebo ,T*: svisla vzdadlenost v m mezi nejnizsim bodem lodniho trupu bez ohledu na
kylnebo jiné pevné uchycené pfislusenstvi a rovinou nejvétsiho pfipustného ponoru;

4.24,celkovy ponor” nebo ,Tos“: svisla vzdalenost v m mezi nejnizSim bodem lodniho trupu
véetné kylu nebo jiného pevné uchyceného pfislusenstvi a rovinou nejvétsiho pripustného
ponoru;

4.25,predni svislice”: kolmice v prednim prlseciku lodniho trupu s rovinou nejvétsiho
pfipustného ponoru;

s vy

4.26,,svétla sirka bocni paluby”: vzdalenost mezi kolmici prochazejici nejvice vycnivajici ¢asti
jicnového silu na bocni palubé a kolmici prochazejici vnitfni hranou ochranného zafizeni proti
skluzu (zabradli, ochranny profil u paty zabradli) na vnéjsi strané bocni paluby;

5. Kormidelni zaFizeni

5.1,kormidelni zafizeni”: veskeré zafizeni nezbytné k fizeni lodi, aby byla
zajiSténa manévrovatelnost podle kapitoly 5;

5.2,kormidlo“: kormidlo nebo kormidla, s kormidelnim pném, véetné kvadrant(i a
spojovacich prvkl s kormidelnim strojem;

5.3, kormidelni stroj“: soucast kormidelniho zafizeni, ktera zajistuje pohyb kormidla;
5.3,,pohonna jednotka“”: pohon kormidelniho stroje, mezi zdrojem energie a kormidelnim strojem;

(ponechano volné);
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5.6,,ovladaci prvky fizeni”: konstrukéni prvky a obvody k ovladani motorové pohonné
jednotky kormidelniho stroje;

5.7,pohonnd jednotka kormidelniho stroje”: ovladani kormidelniho stroje, jeho pohonna
jednotka a jeji zdroj energie;

5.8,rucni pohon”: systém, pfi némz je pohyb kormidla zajistén ru¢nim kolem
pomoci mechanického prevodu sil bez dodate¢ného zdroje energie;

5.9,,ru¢né ovladany hydraulicky pohon”: ru¢né ovladana cinnost hydraulického silového prevodu;

5.10,regulator rychlosti otaceni”: zafizeni, které automaticky zajistuje a udrzuje danou
rychlost otdceni lodi podle pfedem vybranych hodnot;

5.11,kormidelna usporadand k vedeni plavidla pomoci radaru jednou osobou“:
kormidelna zafizend tak, aby lod mohla byt pti plavbé s pomoci radaru vedena jednou
osobou;

6. Vlastnosti konstrukcnich prvki a material
6.1, vodotésny“: konstrukéni prvek nebo zafizeni uzplsobené tak, Ze zabranuji priniku vody;

6.2,,0dolny vidéi stfikajici vodé a povétrnostnim vlivim®: konstrukéni prvek nebo zafizeni
uzpUsobené tak, Ze za béZznych okolnosti dovoluji proniknout jen velmi malému mnoZstvi vody;

6.3, plynotésny“: konstrukcni prvek nebo zatizeni uzplsobené tak, Ze zabranuji praniku plynu
a par;

sy

6.4,nehoflavy”: latka, ktera nehofi ani nevytvari hoflavé pary v takovych mnoZstvich, jez by se
pfizahtati na priblizné 750 °C samy vznitily;

6.5, zpomalujici horeni“: material, ktery se nevznécuje snadno nebo prinejmensim jehoz
povrchomezuje Sifeni plamen(, zkouseny podle zkusebniho postupu uvedeného v ¢l. 19.11
odst. 1 pism. c);

6.6,,samozhaseci”: vlastnost hofici latky, jeZ se sama nebo z vlastniho podnétu béhem kratké
doby po odstranéni zdroje zapaleni uhasi, tj. pfestane horet;

6.7,,0hnivzdornost”: vlastnost konstrukénich prvkd nebo zafizeni osvédcena zkusebnim
postupem podle ¢l. 19.11 odst. 1 pism. d);

6.8,,predpis pro provadéni pozarnich zkousek”: mezindrodni pfedpis pro provadéni poZarnich
zkou$ek podle usneseni MSC.307(88)* Vyboru pro ndmo¥ni bezpeénost Mezinarodni ndmorni
organizace (IMO);

7. Signalni svétla, navigacni a informacni zafizeni
7.1,signalni svétla“: svétlo z navigacnich svétel slouzici k oznaceni lodi;
7.2,,svételné signaly”: svétlo pouzivané k doplnéni optickych nebo akustickych signald;

7.3,,navigaéni radarové zatizeni“: elektronické navigacni zafizeni ke zjistovani a zobrazovani
okoli a dopravniho provozu;

7.4,vnitrozemsky ECDIS“: systém pouzivany ve smyslu soucasné normy pro vnitrozemsky ECDIS
k zobrazovani elektronickych plavebnich map pro vnitrozemskou plavbu a souvisejicich

1 MSC.307 (88) pfijaté dne 3. prosince 2010 — Mezinarodni pfedpis pro pouZiti postupt pozérnich zkousek.
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informaci, ktery zobrazuje vybrané informace z autorizovanych elektronickych plavebnich map
vnitrozemskych vodnich cest a volitelné informace z jinych Cidel plavidla;

7.5,,zatizeni pro vnitrozemsky ECDIS”: zafizeni k zobrazovdni elektronickych plavebnich
map vnitrozemskych vodnich cest, které muizZe pracovat ve dvou reZimech: informacni
rezim a navigacni reZim;

7.6, informacni rezim“: vyuZiti vnitrozemského ECDIS pouze pro informacni ucely bez
prekryti radarovym snimkem;

7.7 ,navigacni rezim“: vyuziti vnitrozemského ECDIS k fizeni plavidla s prekrytim
radarovym snimkem;

7.8,,zatizeni pro vnitrozemsky AIS“: zafizeni instalované na palubé lodi a pouzivané ve
smyslustdvajici normy VTT;

7.9,,norma VTT“: norma Ustfedni komise pro plavbu na Ryné (CCNR) tykajici se sledovani polohy
a pohybu plavidel pro vnitrozemskou plavbu (,,Vessel Tracking and Tracing Standard for Inland
Navigation”), vydéni 1.2%, nebo technické specifikace vymezené provadécim nafizenim (EU)
¢.2019/838;

7.10,norma pro vnitrozemsky ECDIS“: norma Ustfedni komise pro plavbu na Ryné (CCNR)
tykajici se systému k zobrazovani elektronickych plavebnich map a informaci pro
vhitrozemskou plavbu (,Electronic Chart Display and Information System for Inland
Navigation), vydani 2.33,nebo technické specifikace vymezené provadécim nafizenim (EU) &.
909/2013% implementovano Smérnici EU 2018/1973

7.11,zkusebni norma pro vnitrozemsky AIS“: zkuSebni norma Evropského vyboru pro
vypracovani norem pro vnitrozemskou plavbu (CESNI) pro vnitrozemsky AlS, vydani 3.0%;

8. Motory

(ponechano volné);

9. Palubni ¢istirny odpadnich vod
(ponechano volné);
10. Klasifikacni spolecnosti, odbornici a odborné zptisobilé osoby

10.1,,uznana klasifikacni spolecnost”: klasifikacni spolecnost, ktera byla uzndna v souladu s
postupy CCNR nebo EU;

10.2,,nejvyssi trida”: lod' je zarazena do nejvyssi ttidy, pokud

1 Norma pro sledovéni polohy a pohybu plavidel pro vnitrozemskou plavbu, vydani 1.2; usneseni CCNR 2013-I-23 ze dne 29. kvétna
2013.

2 Provadéci nafizeni Komise (EU) ¢. 689/2012 ze dne 27. Eervence 2012, kterym se méni nafizeni (ES) ¢. 415/2007 o technickych
specifikacich pro systémy sledovani polohy a pohybu plavidel podle &lanku 5 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/44/ES

o0 harmonizovanych Fi¢nich informaénich sluzbach (RIS) na vnitrozemskych vodnich cestach ve Spolecenstvi (UF. vést. L 202, 28.7.2012).
3 Systém k zobrazovani elektronickych plavebnich map a informaci pro vnitrozemskou plavbu (vnitrozemsky ECDIS), vydéni 2.3; usneseni

CCNR 2012I1-20 ze dne 29. listopadu 2012.

4 Provadéci nafizeni Komise (EU) ¢. 909/2013 ze dne 10. zafi 2013 o technickych specifikacich pro systém k zobrazovani elektronickych
plavebnich map a informaci pro vnitrozemskou plavbu (vnitrozemsky ECDIS) podle smérnice Evropského parlamentu a Rady
2005/44/ES (UF. vést. L 258, 28.9.2013)
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trup, véetné kormidelniho stroje a manévrovaciho zafizeni, jakoz i kotev a kotevnich
fetézll, odpovida pravidlim stanovenym uznanou klasifikacni spolecnosti a byl postaven a
podroben zkouskam pod jejim dohledem;

—  pohonné stroje, jakoz i pomocné motory, mechanicka a elektrickd zafizeni, potfebné
pro zabezpeceni fungovani plavidla byly vyrobeny a podrobeny zkouskam v souladu

s pravidly klasifikacni spolecnosti a byly instalovany pod jejim dohledem; tato jednotka
jako celek musi Uspésné projit zkouskami po instalaci;

10.3,,odbornik”: osoba uznand pfisluSnym orgdnem nebo oprdavnénym organem, ktera ma
odborné znalosti v dané oblasti na zakladé svého odborného vzdélani a zkuSenosti, je plné
obeznamena s prislusnymi pravidly a predpisy a obecné uznavanymi technickymi pravidly (napf.
normami EN, pfislusnymi pravnimi predpisy, technickymi predpisy) a je schopna provéfit
prislusné systémy a zatizeni a provést jejich odborné posouzeni;

10.4,,0dborné zplsobild osoba“: osoba, ktera ziskala dostatecné znalosti v dané oblasti na
zakladé svého odborného vzdéldni a zkusenosti a je dostatecné obeznamena s prislusnymi
pravidly a predpisy a obecné uznavanymi technickymi pravidly (napf. normami EN, pfislusSnymi
pravnimi predpisy, technickymi predpisy), aby mohla zhodnotit provozni bezpecnost
prislusnych systém( a zafizeni;

11. Elektrické zafizeni, instalace a pohonné systémy

11.1,zdroj energie”: nosi¢c nebo méni¢ energie pouzivany k vyrobé uZitecné energie. U
pohonnych systémU kormidelniho zafizeni je to obvykle napajeni fidici pohonné jednotky a
kormidelniho stroje z energetické sité plavidla, baterie, alternativné akumulator nebo
spalovaci motor;

11.2,,zdroj elektrické energie”: zdroj energie, ze kterého je ziskavana elektrickd energie; (obvykle
spalovaci motor s generatorem) Ci

11.3,,akumuldtor”: dobijeci zafizeni pro uchovavani elektrické energie na elektrochemické bazi;

11.4,baterie”: zafizeni pro uchovavani elektrické energie na elektrochemické bazi
neschopné opétovného dobiti;

11.5,vykonova elektronika“: zafizeni, spotfebic, sestava nebo pfistroj k pfeméné elektrické
energie pomoci polovodi¢ovych spinacli nebo systém z nich sestavajici;

12. Ostatni pojmy

IM

12.1, lodni personal“: vSichni zaméstnanci na osobni lodi, ktefi nejsou ¢leny posadky;

12.2,,0soby s omezenou schopnosti pohybu a orientace”: osoby, které maji vazné problémy pfi
pouzivani verejné dopravy, napt. starsi osoby a osoby zdravotné postizené, osoby s poruchami
smyslového vnimani, osoby na invalidnim voziku, téhotné Zeny a osoby doprovazejici malé déti;

12.3, ADN“: predpisy pfipojené k Evropské dohodé o mezindrodni prepravé nebezpeénych véci
po vnitrozemskych vodnich cestach (ADN) v platném znéni;

12.4,,0svédcéeni plavidla vnitrozemské plavby“: osvédéeni Unie pro plavidla vnitrozemské
plavby nebo osvédceni o inspekci plavby na Ryné vydané prislusnym organem, které potvrzuje
soulad s technickymi pozadavky.

Clanek 1.02
Pokyny pro pouZiti této normy

Cilem pokynU pfipojenych k této normé je usnadnit a standardizovat jeji pouzivani.
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Pozadavky na stavbu lodi

CAST I

USTANOVENI TYKAJICi SE STAVBY LODI, JEJICH VYBAVOVANI A ZARIZENI

KAPITOLA 3
POZADAVKY NA STAVBU LODI

Clanek 3.01
Zdkladni pravidla

Lodé musi byt postaveny v souladu se spravnou praxi stavby lodi.

Clanek 3.02
Pevnost a stabilita

1. Lodni trup musi byt dostatec¢né pevny, aby odolal vSem namahanim, kterym je za normalnich
podminek vystaven.

a) V pfripadé novostaveb nebo rekonstrukci lodi, které maji vliv na pevnost lodi, je nutno
prokazat odpovidajici pevnost predlozenim konstrukénich vypoc¢tl. Tento dikaz se
nevyzaduje, je-li predloZeno klasifikacni osvédéeni nebo potvrzeni vydané uznanou
klasifikacni spole¢nosti.

b) V pfipadé pravidelné prohlidky nesmi byt minimalni tloustka obsivky dna, outoru a
bokl lodi postavenych z oceli mensi nez vyssi z hodnot, které jsou vysledkem téchto
vzorcU:

1. ulodidelSichnez40 m: tmin =f * b - ¢ (2,3 + 0,04 L)[mm];
u lodi, jejichz délka neni vétsi nez 40 m: tmin = f - b - ¢ (1,5 +0,06

L)[mm], nejméné viak 3,00 mm.

= 0,005 - a ‘/T [mm].

2. tonin
kde:
a = rozteC zeber [mm];
f = koeficient roztece Zeber
f= 1lproa <500mm,
f=1+4 0,0013 (a — 500) proa > 500 mm;
b = koeficient pro obsivku dna, bok( nebo outoru

b = 1,0 pro obsivku dna a bokd,
b = 1,25 pro obsivku outoru.

f = 1 lze pouiit pro roztec Zeber pti vypoctu minimalni tloustky obsivky bokd.
Minimalni tloustka obsivky outoru nesmi byt v Zadném pripadé mensi nez
tloustka obsivky dna a bokd.

¢ = koeficient pro urcity typ konstrukce:

¢=0,95 u lodi s dvojitym dnem a dvojitymi boky, pokud délici sténa mezi bo¢nimi
prostory a podpalubnim nakladovym prostorem je umisténasvisle v
roviné silu,
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¢ = 1,0 uvsSech ostatnich typa konstrukce.

c) U lodis podélnymivyztuhami s dvojitym dnem a dvojitymi boky lze snizit minimalni
vypoctenou hodnotu pro tloustku obsivky podle vzorce v pismenu b) na vypoétenou
hodnotu, kterou uznana klasifikaéni spolecnost osvédcila pro dostate¢nou pevnost
lodniho trupu (podélnad, pricna a mistni pevnost).

Obsivku je nutno obnovit, pokud je tloustka obsivky dna, outoru nebo bok( mensi nez
pfipustna hodnota, kterd byla timto zplsobem stanovena.

Minimalni hodnoty stanovené vyse uvedenym zplsobem jsou meznimi hodnotami pfi
zohlednéni bézného a rovhomérného opotiebeni a za predpokladu, Ze je pouzita lodni ocel
a ze vnitini konstrukéni prvky jako Zebra, vyztuze dna, hlavni podélné a pticné konstrukéni
prvky jsou v dobrém stavu a Ze lodni trup nevykazuje Zzadné zndmky ptiliSnéhonamahani z
hlediska podélné pevnosti.

Neni-li téchto hodnot dosazeno, je nutno dotycnou obsivku opravit nebo vyménit. Mistné
jsou vsak u malych ploch pfipustné mensi tloustky, nejvyse vSak o 10 % vypoctenych
hodnot.

2. Pouzije-li se na konstrukci lodniho trupu jiny material nez ocel, je nutno vypoctem prokazat, ze
pevnost lodniho trupu (podélna, pricnd a mistni) odpovidd nejméné pevnosti, jiZz by bylo
dosazeno pfi pouziti ocele s minimalni tloustkou podle bodu 1. Je-li pfedlozeno osvédéeni tridy
nebo prohlaseni vystavené uznanou klasifikacni spolecnosti, Ize od dikazu pomoci vypoctu

upustit.
3. Stabilita lodi musi odpovidat jejimu predpokladanému poutziti.
Clanek 3.03
Lodni trup
1. Prepazky protazené az k palubé, nebo neni-li paluba, k okrajnici, musi byt umistény v téchto
bodech:

a) kolizni prepazka ve vhodné vzdalenosti od pridé, tak aby byla zajisténa plovatelnost
nalozené lodi, se zbyvajici bezpecnostni vzdalenosti 100 mm, pokud voda pronikne do
vodotésného oddéleni pred kolizni pfepazkou.

Obecné se poZadavek podle bodu 1 povazuje za splnény, byla-li kolizni prepazka
instalovdna ve vzdalenosti mezi 0,04 L a 0,04 L 4+ 2 m, méfeno od predni svislice vroviné
nejvétsiho pfipustného ponoru.

Je-li tato vzddlenost vétsi nez 0,04 L + 2 m, je nutno splnéni poZadavku podle bodu 1
prokdzat vypoctem.

Vzddlenost muze byt zkracena na 0,03 L. V takovém ptipadé je nutno splnéni pozadavku
podle bodu 1 prokazat vypoctem na zakladé predpokladu, Ze oddéleni pred kolizni
prepazkou a oddéleni prilehla byla zcela zaplavena;

b) zadova pfepazka ve vhodné vzdalenosti od zadi, pokud délka lodi L presahuje 25 m,
tak aby byla zajiSténa plovatelnost naloZené lodi, se zbyvajici bezpe¢nostni vzdalenosti
100 mm, pokud voda pronikne do vodotésného oddéleni za zdd'ovou prepazkou.

Obecné se pozadavek podle bodu 1 povazuje za splnény, byla-li zddova prepazka
instalovana ve vzdalenosti mezi 1,4 m a 0,04 L + 2 m, méfeno od zadniho praseciku
lodniho trupu s rovinou nejvétsiho pripustného ponoru.
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Je-li tato vzddlenost vétsi nez 0,04 L + 2 m, je nutno splnéni poZadavku podle bodu 1
prokdzat vypoctem.

Vzdalenost mizZe byt zkracena na 1 m. V takovém pfipadé je nutno splnéni pozadavku
podle bodu 1 prokdzat vypoétem na zakladé predpokladu, Ze oddéleni za zddovou
prepazkou a oddéleni v jeho bezprostfednim sousedstvi byla zaplavena.

Pfed rovinou kolizni prepazky nebo za zdd'ovou pfepazkou se nesmi nachazet zadné obytné
prostory nebo zatizeni potfebna pro bezpecnost nebo provoz lodi.

Tento poZadavek se nevztahuje na kotevni zafizeni nebo kormidelni stroj.

Obytné prostory, strojovny, kotelny a jakékoli pracovni prostory, které jsou jejich soucasti,
musi byt oddéleny od podpalubnich nakladovych prostor( vodotésnymi pricnymi prepazkami
protazenymi az k palubé.

Obytné prostory musi byt plynotésné oddéleny od strojoven, kotelen a podpalubnich
nakladovych prostor(i a musi byt pfimo pristupné z paluby. Pokud takovy pfistup neni, musi
existovat nouzovy vychod vedouci pfimo na palubu.

V prepdzkach uvedenych v bodech 1 a 3 a v oddéleni prostor podle bodu 4 nesmi byt Zadné
otvory.

Jsou vSak povoleny dvere v zddové prepdzce a otvory, zejména pro htidele a potrubi, pokud jsou
navrzeny tak, Ze nesnizuji u¢innost téchto prepazek a oddéleni prostor. Dvefe v zadové prepdzice
jsou povoleny, pokud je v kormidelné mozné na dalku kontrolovat, zda jsou otevienénebo
zaviené, pficemz na nich musi byt z obou stran umistén snadno citelny pokyn:

»,Dvere po otevieni ihned zavrit”.

Vtoky a odtoky vody a k nim pfipojena potrubi musi byt provedeny tak, aby znemoznovaly
jakékoliv neimysiné vniknuti vody do lodi.

PFid lodi musi byt provedena tak, aby kotvy, zcela ani ¢aste¢né, nevycnivaly pfes bocni obsivku.

Clanek 3.04
Strojovny, kotelny a nadrze

Strojovny a kotelny musi byt usporadany tak, aby bylo mozné jejich zafizeni snadno a bezpecné
ovladat, obsluhovat a udrzovat.

NadrzZe na kapalné palivo nebo mazaci olej a mistnosti pro cestujici a obytné prostory nesmi
mit spolecné hranicni plochy, které jsou pii béZzném provozu vystaveny statickému tlaku
kapaliny.

Stény, stropy a dvere strojoven, kotelen a nadrzi musi byt vyrobeny z oceli nebo jiného
rovnocenného nehoflavého materidlu.

Izola¢ni material ve strojovnach musi byt chranén pred vniknutim paliva a palivovych vypar(.

V3sechny otvory ve sténdch, stropech a dvefich strojoven, kotelen a prostorl s nadrzemi musi
byt moiné zavfit zvenku. Uzaviraci zafizeni musi byt vyrobeno z oceli nebo zjiného
rovnocenného nehoflavého materialu.

Strojovny a kotelny a dalsi prostory, ve kterych se mohou uvolfiovat hoflavé nebo jedovaté
plyny, musi byt pfimérené odvétravany.

Schody a Zebtiky umoZznujici pristup do strojoven a kotelen a k nadrzim musi byt trvale
pfipevnény a vyrobeny z oceli nebo jiného narazuvzdorného a nehoflavého materialu.
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6. Strojovny a kotelny musi mit dva vychody, z nichz jeden mize byt nouzovy.
Od druhého vychodu lze upustit, pokud:

a) celkova podlahova plocha (prdmérna délka x primérna sSirka v Grovni roviny podlahy)
strojovny nebo kotelny nepfesahuje 35 m? a

b) cesta od kazdého mista, kde se provadi obsluha nebo Udrzba, k vychodu nebo k paté
schodisté u vychodu, které vede ven, neni delSinez5m a

c) v misté obsluhy, které je nejvice vzdaleno od unikovych dvefi, je umistén hasici
pfistroj; totéz plati odchylné od ¢l. 13.03 odst. 1 pism. e), pokud instalovany vykon stroj
neni vyssi nez 100 kW.

7. Pfipustna hladina akustického tlaku ve strojovné nesmi prekrocit 110 dB(A). Méfici body
musi byt vybrany s ohledem na nezbytnou udrzbu pti béZném provozu zafizeni, které je v mistnosti
umisténo.
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KAPITOLA 4
BEZPECNOSTNI VZDALENOST, VOLNY BOK A NAKLADOVE ZNACKY

Clanek 4.01
Bezpecnostni vzddlenost

1. Minimalni bezpecnostni vzddlenost je 300 mm.

2. Bezpecnostni vzdalenost u lodi, jejichZz otvory nelze uzavfit zafizenim odolnym vUci strikajici
vodé a povétrnostnim vliviim, a u lodi, které pluji s nezakrytymi podpalubnimi nakladovymi
prostory, se zvétsi tak, aby kazdy z téchto otvor( byl nejméné 500 mm nad rovinou nejvétsiho
pfipustného ponoru.

3. Nicméné klasifikacni spoleénost mlze nastavit vétsi hodnoty pro bezpecénostni vzdalenost
Clanek 4.02
Volny bok
1. Volny bok lodi s prlibéZnou palubou bez sedlovitosti paluby a bez nastaveb ¢ini 150 mm.
2. Volny bok lodi se sedlovitosti paluby a s ndstavbami se vypocte podle tohoto vzorce:
By Sey + By Seq

F =150 (1 - 0[) - [mm]

15

kde:
a je opravny koeficient, ktery zohledriuje vSechny pfitomné nastavby;

Bv je opravny koeficient, ktery zohledriuje ucinek sedlovitosti na ptidi vyplyvajici z
pfitomnosti nastaveb v predni ¢tvrtiné délky lodi L;

Ba je opravny koeficient, ktery zohledriuje ucinek sedlovitosti na zadi vyplyvajici z pfitomnosti
nastaveb v zadni ¢tvrtiné délky lodi L;

Sey je ucinnd sedlovitost na pfidi v mm,;
Seq je ucinna sedlovitost na zadi v mm.

3. Koeficient a se vypocte podle tohoto vzorce:

Yleq+ Y lem + Y ley
a =
L

kde:

lem je GCinna délka nastavby v m umisténé ve stiedni ¢asti lodi odpovidajici poloviné délky
lodi L;

le, je ucinnda délka nastavby v m umisténé v predni ¢tvrtiné délky lodi L;

le, je ucinna délka nastavby v m umisténé v zadni ¢tvrtiné délky lodi L.

U¢inna délka nastavby se vypocte podle tohoto vzorce:
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h
fﬂ'm =1 - (2,5 . E— 1,5) . ﬁ [m]
v “ Bi 0,36

kde:
[ je ucinna délka pfislusné nastavby v m;
b  jesirka prislusné nastavby v m;
B1 je§irka lodi v m, méfena z vnéjsi strany svislé boc¢ni obsivky na drovni paluby v
poloviné pfislusné nastavby;
h je vyska prislusné nastavby v m. Avsak v pfipadé jicn( je h rovno vysce sill jicn(
snizené o polovinu bezpecnostni vzdalenosti podle ¢lanku 4.01. V Zddném pripadé se
nepouzije hodnota h vyssi nez 0,36 m.

b b
Pokud% nebo; je mensinez 0,6, rovna se Ucinna délka le nastavby nule.
1

4, Koeficienty v a Ba se vypocitaji pomoci téchto vzorcu:
B =1 3 - le,
v L
B =1 3 - leg
@ L
5. Ucinna sedlovitost na piidi (Se,) a na zadi (Seq) se vypocte podle téchto vzorca:
Se, = Suv'p
Sea = Sa " p
kde:

Sy je skute€na sedlovitost na pridi v mm, pficemz se pro S, nepouzije hodnota vyssi nez
1 000 mm;

Sq je skute€na sedlovitost na zadi v mm, pficemz se pro S, nesmi pouzit hodnota vyssi nez
500 mm;

p je koeficient vypoclteny podle tohoto vzorce:

X
p=4_
L
Xx  je Usecka mérena od konce bodu, kde se sedlovitost rovna 0,25 S, nebo 0,25 S, (viz
obrazek).
A
SyorSy

/ 0,25 S, 0r 0,25 S,

X
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Bezpecnostni vzdalenost, volny bok a nakladové znacky

Pro koeficient p se vSak nepouzije hodnota vyssi nez 1.

6. Pokud B, - Se, je vétsi nez B, - Sey, povaZuje se hodnota 8, * Se, za hodnotu 8, * Seq.
Clanek 4.03
Ndkladové znacky
1. Zbna R rovnocennd zoné 3.
2. Rovina maximalniho ponoru pro kazdou povolenou zénu se stanovi takovym zplsobem, aby byly

splnény specifikace tykajici se volného boku, bezpecnostni vzdalenosti a maximalniho konstrukéniho
ponoru plavidla.

3. Rovina maximalniho ponoru musi byt oznacena vysoce viditelnymi, nesmazatelnymi znackami ponoru.
4, Znacky ponoru se navrhuji takto:

a) Nejvyssi znacka ponoru smétuje k zadi a je to obdélnik dlouhy 300 mm a vysoky 30 mm, jehoz
zakladni linie je vodorovnd a shoduje se s rovinou nejhlubsiho povoleného ponoru. Pokud je
nejvyssi znackou ponoru znacka pouzitelna pro zénu 3, je vysoka 40 mm.

b) Dodatecné znacky ponoru, které maji byt pridany, sméruji k pridi a plati nasledujici ustanoveni:
aa) Znacky ponoru pro zénu 3 obsahuji obdélnik dlouhy 300 mm a vysoky 40 mm

bb) Znacky ponoru pro zény 1 a 2 zahrnuji obdélnik dlouhy 150 mm a vysoky 30
mm, jehoZ zdkladni linie je vodorovna a shoduje se s rovinou maximalniho
pripustného ponoru.

c) Pokud se znacka ponoru, ktera ma byt ptridana pro zénu 3 nebo 4, shoduje s nejvyssi znackou
ponoru, lze od této znacky upustit.

5. Cislo znacky, ve znacich 60 mm vysoké x 40 mm hluboké, se p¥ida vedle znagek ponoru smérem k
pridi; v pfipadé zény 4 Ize od ¢isla upustit.

6. Znacky ponoru podle (4) a (5) a jejich orientace musi byt v souladu s obrazkem 2.
3
<«—Stern «—300 —» |«— 300 — Bow —» E
v — 3
30 Freebord deck e 2
n || R 3
. . 3 o [
s B ¥ ClL,
5 W
= = 3
I 2 n
I | = =i
A i (I
I 1 C 2
R JBO‘ﬂ 50*‘ - L

Obrazek 2.
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Bezpecnostni vzdalenost, volny bok a nakladové znacky

7.

10.

11.

12.

13.

Plavidla musi mit nejméné tfi pary znacek ponoru, z nichz jedna musi byt na 1/2 délky L a dvé
daldi umisténé ve vzdalenosti od pfidé a zadi, kterd se rovna 1/6 délky L.

Znacky nebo Udaje, které po dalsi kontrole prestanou platit, se pod dohledem kontrolniho
subjektu vypusti nebo oznaci jako neplatné. Necitelné znacky ponoru Ize vyménit pouze pod
dohledem inspekcni organizace.

Pokud bylo plavidlo zméfeno pfi provadéni Umluvy o méfeni plavidel vnitrozemské plavby z
roku 1966 a znacka pro méreni je ve stejné vysce jako nejvyssi znacka ponoru predepsand v
bodé 4, povazuje se tato znacka pro méreni také byt znackou ponoru pro tuto zénu; toto se
uvede v osvédceni plavidla vnitrozemské plavby.

Odchylné od bodu (7) a) je-li plavidlo kratsi nez 40 m, postaci pripevnit dva pary znacek ponoru
ve vzdalenosti od pridé, respektive zadi, ktera se rovna priblizné ¢tvrtiné délky L; b) pokud
plavidla nejsou urcena k pfepraveé zbozi, postaci dvojice znacek ponoru umisténych zhruba v
poloviné plavidla.

Pokud byla rovina maximalniho ponoru plavidla pro jednu nebo vice zén je stanovena za
predpokladu, Ze nakladovy prostor mizZe byt uzavren tak, aby byl odolny proti postfiku vody a
odolny proti pocasi, a pokud je vzdalenost mezi rovinou maxima ponoru a horni hrany obruby
mensi nez pripustnd bezpecna vzdalenost pro danou zénu, stanovi se maximalni ponor pro
plavbu s nezakrytymi nakladovymi prostory. V osvédceni plavidla vnitrozemské plavby se uvede
toto prohlaseni: ,Pokud jsou prillezy zcela nebo ¢astecné odkryté, smi byt plavidlo naloZzeno
pouze do ... mm pod znac¢kami ponoru pro zénu....”

U plavidel s otevienym nakladovym prostorem musi byt kromé ustanoveni bodu 7 znacky
ponoru pro pfislusné zény doplnény obdélnikem o délce 75 mm a vySce 30 mm, sméfujicim
dozadu, jehoz zakladna je horizontalni a shodujici se s Urovni maximalniho pFipustného ponoru
pro plavbu v dané zéné s otevienym nakladovym prostorem.

Znacky ponoru podle bodu (12) a jejich orientace musi byt v souladu s obrazkem 3.

300 Bow —
Freebord deck

<«— Stern e— 300

Measurement scale

30
Obrazek 3.
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Clanek 4.04
Ponorovad stupnice

1. Lodé, jejichZz ponor mize presahnout 1 m, musi mit na kazdé strané lodi smérem k zadi
vyznacenu ponorovou stupnici; mohou mit i dalsi ponorové stupnice.

2. Nulové body kazdé ponorové stupnice leZi na pruseciku svislice prochazejici touto stupnici a
rovinou vedenou rovnobézné s rovinou nejvétSiho pripustného ponoru v nejnizSim bodé
lodniho trupu nebo kylu, existuje-li. Svisld vzdalenost nad nulovym bodem musi byt
odstupriovana po decimetrech. Toto odstuprfiovdni musi byt vyznacdeno od vodorysky v
nenaloZeném stavu aZ po Uroven 100 mm nad rovinou nejvétsiho pfipustného ponoru na obou
strandach lodi ¢arami vyrazenymi nebo vyrytymi a barevné vyznac¢enymi dvéma rdiznymi barvami
tak, aby byly jasné viditelné. Odstupriovani musi byt vyznaceno Cislicemi na strané stupnice
alespon po kazdych péti decimetrech a na hornim konci ponorové stupnice.

3. Dvé zadni cejchovni stupnice umisténé v souladu s Umluvou podle ¢l. 4.04 odst. 7 mohou
nahradit ponorové stupnice za predpokladu, Ze jsou odstuprfiovany v souladu s vySe uvedenymi
pozadavky a Ze v pfipadé nezbytnosti budou doplnény Cislice ukazujici ponor.
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Clanek 4.05
2vlastni poZadavky na lodi provozované na vodnich cestdch v zoné 4

1. Odchylné od ¢l. 4.01 odst. 1 a 2 se bezpecnostni vzdalenost u dvefi a otvorll kromé jicna
podpalubnich nakladovych prostor( u lodi, které jsou provozovany na vodnich cestach v zoné
4, snizuje takto:

e

a) uotvord, jeZ lze uzavfit tak, aby byly odolné vidi strikajici vodé a povétrnostnim
vlivim, na 150 mm;

e

b) uotvor(, jeZ nelze uzavfit tak, aby byly odolné vici stfikajici vodé a povétrnostnim
vlivim, na 200 mm.

2. Odchylné od ¢lanku 4.02 minimalni volny bok lodi provozovanych na vodnich cestach v zéné 4
¢ini 0 mm, je-li dodrzena bezpecnostni vzdalenost podle odstavce 1.
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KAPITOLA 5
MANEVROVATELNOST

Clanek 5.01
Obecné

1. Lodé a sestavy musi prokazat pfimérenou schopnost plavby a manévrovatelnost.

2. Lodé bez vlastniho pohonu, které jsou uréené k vleceni, musi splfiovat zvlastni pozadavky,
které urci subjekt povéreny prohlidkami.

3. Lodé s vlastnim pohonem a sestavy musi splfiovat poZadavky ¢lank( 5.02 az 5.10.

Clanek 5.02
Zkusebni plavby

1. Schopnost plavby a manévrovatelnost se kontroluje zkusebnimi plavbami. Kontroluje se
zejména shoda s pozadavky ¢lank( 5.06 aZ 5.10.

2. Subjekt povéreny prohlidkami mize od nékterych nebo od vsech téchto zkousek upustit,
pokud se shoda s pozadavky na schopnost plavby a manévrovatelnost prokaze jinym
zpUsobem.

Clanek 5.03

Zkusebni oblast
1. Zkusebni plavby podle ¢lanku 5.02 se provedou v oblastech vnitrozemskych vodnich cest
uréenych pfislusnymi organy.
2. Zkusebni oblasti se museji nachazet v tekoucich nebo klidnych vodach, pokud mozno v rovnych

usecich nejméné 2 km dlouhych a dostatec¢né Sirokych a vybavenych dobie patrnymi znackami
k urceni polohy lodi.

3. Subjekt povéreny prohlidkami musi mit moZnost zjistit hydrologické udaje, napf. hloubku vody,
sirku plavebni drahy a primérnou rychlost proudu v plavebni oblasti pfi rliznych stavech vody.

Clanek 5.04
Stupen naloZeni lodi a sestav béhem zkusebnich plaveb

Béhem zkusebnich plaveb musi byt lodé a sestavy uréené k prepravé nakladu naloZzeny nejméné do
70 % jejich prostornosti a naklad musi byt rozlozen rovnomérné, aby byla pokud mozno zajisténa
plavba na rovném kylu. Provadéji-li se zkousky s mensim ndkladem, je schvdleni pro poproudni
plavbu omezeno na toto nalozZeni.

Clanek 5.05
Poutziti zafizeni plavidla pFi zkusebni plavbé

1. Béhem zkusebni plavby Ize pouZit veSkera zafizeni uvedena v bodech 34 a 52 osvédceni
plavidla vnitrozemské plavby, ktera Ize ovladat z kormidelny, kromé kotev.

2. Pridové kotvy je vSsak moZno pouZit pfi zkousce zahrnujici otaceni v proudu podle ¢lanku 5.10.

Clanek 5.06
Predepsand (doprednd) rychlost plavby

1. Lodé a sestavy musi dosahnout rychlosti plavby vzhledem k hladiné vody nejméné 13 km/h.
Tento poZzadavek se nevztahuje na tlacné remorkéry, pokud pluji samostatné.

2. Subjekt povéreny prohlidkami mlze povolit odchylky pro lodé a sestavy, které jsou
provozovany vylucné v Ustich fek a v pristavech.

Vydani 2021/1 Strana 20



ES-TRIN Kapitola 5
Manévrovatelnost

3. Subjekt povéreny prohlidkami zkontroluje, zda je nenaloZena lod schopna prekrocit rychlost 40
km/h vzhledem k hladiné vody. Lze-li toto potvrdit, zapiSe se do bodu 52 osvédceni plavidla
vnitrozemské plavby tento udaj:

,Lod je schopna prekrocit rychlost 40 km/h vzhledem k hladiné vody.”

Clanek 5.07
Schopnost zastaveni

1. Lodé a sestavy musi byt schopny zastavit pfi plavbé po proudu v dostatecné kratkém case a
soucasné musi byt dostatecné ovladatelné.

2. Nejsou-li délka L lodi a sestav vétsi nez 86 m a jejich Sitka B vétsi nez 22,90 m, Ize zkousku
schopnosti zastaveni nahradit zkouskou schopnosti otaceni.

3. Schopnost zastaveni se prokazuje pomoci zastavovacich manévrl ve zkusebni oblasti uvedené
v ¢lanku 5.03 a schopnost otaceni otacecimi manévry podle ¢lanku 5.10.

Clanek 5.08
Schopnost plavby vzad

Provadi-li se zastavovaci manévr podle ¢lanku 5.07 na klidné vodé, musi byt doplnén zkusebni
plavbou smérem vzad.

Clanek 5.09
Schopnost vyhybdni

Lodé a sestavy musi byt schopné provést v dostatecné kratkém ¢ase vyhybaci manévr. Tato schopnost
se prokazuje pomoci vyhybacich manévr(, které se provadéji ve zkusebni oblasti uvedenév ¢lanku
5.03.

Clének 5.10
Schopnost otdceni

Lodé a sestavy, jejichZ délka L neni vétsi nez 86 m nebo Sitka B neni vétsi nez 22,90 m, musi byt
schopné se v dostatecné kratkém case otocit.

Zkousku schopnosti otaceni Ize nahradit zkouskou schopnosti zastaveni podle ¢lanku 5.07.

Schopnost otaceni se prokazuje pomoci otacecich manévr( pti plavbé proti proudu.
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KAPITOLA 6
KORMIDELNI ZARIZENI

Cléanek 6.01
Obecné poZadavky

Lodé musi byt vybaveny spolehlivym kormidelnim zafizenim, které zajistuje alespori
manévrovatelnost poZzadovanou podle kapitoly 5.

Pohanéna kormidelni zafizeni musi byt navrzena tak, aby kormidlo nemohlo samovolné zménit
polohu.

Celé kormidelni zafizeni musi byt navrzeno tak, aby vydrzelo staly naklon az do vychylky 15° a
okolni teplotu od —20 °C do +50 °C.

Casti kormidelniho zaFizeni musi byt dostateéné robustni, aby vydriely namahani, kterym jsou
vystaveny za bé&Znych provoznich podminek. Zadné vnéjsi sily ptisobici na kormidlo nesméji
zhorsit funkénost kormidelniho stroje a jeho pohonné jednotky.

VyZzaduiji-li to sily nutné k ovladani kormidla, musi mit kormidelni zafizeni motorovou
pohonnou jednotku.

Kormidelni stroj s motorovou pohonnou jednotkou musi byt opatien ochranou proti pretizeni,
ktera omezuje kroutici moment vyvijeny pohonnou jednotkou.

Praniky pro kormidelni pné musi byt zhotoveny tak, aby se zabranilo Uniku maziv znedistujicich
vodu.

Clének 6.02
Pohonnd jednotka kormidelniho stroje

Ma-li kormidelni stroj motorovou pohonnou jednotku, musi byt vybaven druhou nezavislou
pohonnou jednotkou nebo pfidavnym ruénim pohonem. V pfipadé poruchy nebo selhani
pohonné jednotky kormidelniho zafizeni musi byt mozné zacit pouZzivat druhou nezavislou
pohonnou jednotku nebo ru¢ni pohon do péti sekund.

Nejsou-li druha pohonna jednotka nebo ruéni pohon uvddény do provozu automaticky, musi
byt mozné, aby tak ucinil kormidelnik neprodlené jedinym ukonem, ktery je jednoduchy a
rychly.

Druhd pohonna jednotka nebo ru¢ni pohon musi rovnéz zajistit manévrovatelnost
pozadovanou podle kapitoly 5.

Clének 6.03
Hydraulickd pohonnd jednotka kormidelniho stroje

K hydraulické pohonné jednotce kormidelniho stroje neni dovoleno pfipojit Zadné jiné
elektrické spotrebice.

Hydraulické nadrze jsou vybaveny vystraznym systémem, ktery sleduje pokles hladiny oleje

evvys

Rozmeéry, konstrukce a usporadani potrubi musi pokud moZno vyloucit mechanické poskozeni
nebo poskozeni nasledkem poZaru.

Hydraulické hadice:

a) jsou pripustné pouze tehdy, jsou-li nezbytné k pohlcovani vibraci nebo volnému
pohybu konstrukénich prvk(;
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b) musi byt navrzeny nejméné pro maximalni provozni tlak;
c) musi byt alespon jednou za osm let vymeénény za nové.

5. Hydraulické valce, hydraulicka cerpadla, hydromotory a elektromotory musi byt nejméné
jednou za osm let prohlédnuty odbornou firmou a v pfipadé potfeby opraveny.

Clanek 6.04
Zdroj energie

1. Kormidelni zafizeni se dvéma motorovymi pohonnymi jednotkami musi mit nejméné dva
zdroje energie.

2. Neni-li druhy zdroj energie pro motorovou pohonnou jednotku béhem plavby trvale k
dispozici, musi byt po dobu potfebnou k jeho nastartovani zajistén vyrovnavaci systém s
dostatecnou kapacitou.

3. Co se tyce zdroja elektrické energie, nesméji byt z hlavniho zdroje pro kormidelni zafizeni
napdjeny zadné jiné elektrické spotrebice.

Clanek 6.05

Rucéni pohon
1. Kormidelni kolo ruéniho pohonu nesmi byt pohanéno motorovou pohonnou jednotkou.
2. Bez ohledu na polohu kormidla musi byt pfi automatickém zapnuti ru¢niho pohonu zabranéno

zpétnému razu kormidelniho kola.

Clanek 6.06
Zarizeni kormidlovacich lodnich vrtuli, vodometi a cykloidnich (Voith-Schneider) lodnich vrtuli a
pridova dokormidlovaci zarizeni

1. Je-li dalkové ovladani ke zméné sméru u zafizeni kormidlovacich lodnich vrtuli, vodometd,
cykloidnich (Voith-Schneider) lodnich vrtuli nebo ptidového dokormidlovaciho zatizeni
elektrické, hydraulické nebo pneumatické, musi byt v chodu dva navzajem nezavislé ovladaci
prvky fizeni mezi kormidelnou a lodni vrtuli nebo pridovym dokormidlovacim zafizenim, které
pfimérené splnuji poZadavky ¢lankd 6.01 az 6.05.

Tento odstavec se na uvedena zafizeni nevztahuje, nejsou-li zapotiebi k dosazeni
manévrovatelnosti poZadované podle kapitoly 5 nebo nejsou-li nezbytné ke zkousce
schopnosti zastaveni.

2. Existuji-li dvé nebo vice na sobé nezavislé kormidlovaci lodni vrtule, vodomety, cykloidni
(Voith-Schneider) lodni vrtule nebo pfidova dokormidlovaci zatizeni, neni druhy ovladaci
systém nutny, je-li pfi poruse jednoho zafizeni u lodi zachovdna manévrovatelnost poZzadovana
podle kapitoly 5.

Clanek 6.07
Ukazatele a kontrolni zafizeni

1. Poloha kormidla musi byt jasné patrnd z ovladaciho stanovisté. Je-li ukazatel polohy kormidla
elektricky, musi mit vlastni napajeni.
2. Na ovladacim stanovisti musi byt opticky a akusticky poplasny systém, ktery signalizuje:

evvs

a) pokles hladiny oleje v hydraulickych nadrzich pod nejnizsi pfipustnou uroven v
souladu s ¢l. 6.03 odst. 2 a pokles provozniho tlaku v hydraulické soustavé;

b) vypadek napdjeni ovladaciho prvku fizeni;
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c) vypadek napdjeni pohonnych jednotek;
d) poruchu regulatoru rychlosti otaceni;
e) poruchu predepsanych vyrovnavacich systému.

Clanek 6.08
Reguldtory rychlosti otaceni

1. Regulatory rychlosti otaceni a jejich sou¢dasti musi spliovat pozadavky ¢lanku 10.20.

2. Spravna funkce reguldtoru rychlosti otdceni se zobrazuje na ovladacim stanovisti pomoci
zelené kontrolky.

Je nutno sledovat vypadek napajeciho napéti nebo jeho nepfipustné kolisani a nepfipustné
snizeni rychlosti otaceni gyroskopu.

3. Existuji-li kromé reguldtoru rychlosti otdceni i jind kormidelni zafizeni, musi byt moiné z
ovladaciho stanovisté jednoznacné rozlisit, které z téchto zafizeni je zapnuto. Musi byt mozné
prepnout neprodlené z jednoho zatizeni na druhé. Regulator rychlosti otdc¢eni nesmi mit vliv na
kormidelni zafizeni.

4. Elektrické napdjeni reguldtoru rychlosti otdceni musi byt nezavislé na jinych elektrickych
spotrebicich.

5. Gyroskopy, detektory a ukazatele rychlosti otaceni pouzité v reguldtorech rychlosti otaceni
musi spliovat minimalni poZadavky specifikaci a zkusebni podminky pro ukazatele rychlosti
otaceni pro vnitrozemské vodni cesty podle prilohy 5 oddilu II.

Clanek 6.09
Zkousky

1. Prohlidka spravnosti instalace kormidelniho zafizeni musi byt provedena subjektem
povérenym prohlidkami. Za timto Ucelem mUzZe subjekt povéreny prohlidkami vyzadovat
predloZeni téchto doklad:

a) popis kormidelniho zatizeni;

b) vykresy a informace o pohonnych jednotkach kormidelniho stroje a o ovladacich
prvcich Fizeni;

c¢) informace o kormidelnim stroji;

d) schéma elektrického zapojeni;

e) popis regulatoru rychlosti otaceni;

f)  navod k obsluze a udrzbé kormidelniho zafizeni.

2. Funkce celého kormidelniho zafizeni se kontroluje pfi zkuSebni plavbé. Je-li instalovan
regulator rychlosti otaceni, je nutno zkontrolovat, zda lze spolehlivé udrzet stanoveny kurz a
bezpecné zvladnout nastaveny oblouk otaceni.

3. Prohlidku kormidelniho zafizeni s motorovym pohonem provadi odborné zpUsobild osoba:
a) preduvedenim do provozu;
b) po poruse;

c) po jakékoli Upravé nebo opravé;
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d) pravidelné nejméné jednou za tfi roky.
4, Prohlidka musi zahrnovat alespon:

a) kontrolu souladu se schvalenymi vykresy a pfi pravidelné prohlidce, zda byly
provedeny Upravy kormidelniho zatizeni;

b) kontrolu funkénosti kormidelniho zafizeni pro vSechny provozni moznosti;

c) vizualni kontrolu a zkousku tésnosti hydraulickych prvki, zejména ventilQ, potrubi,
hydraulickych hadic, hydraulickych valct, hydraulickych ¢erpadel a hydraulickych sacich
kosu;

d) vizualni kontrolu elektrickych prvk(, zejména relé, elektromotor( a bezpecnostnich
zarizeni;

e) kontrolu optickych a akustickych kontrolnich zafizeni.

5. Musi byt vystaveno potvrzeni o prohlidce podepsané odborné zpUsobilou osobou, na némz je
uvedeno datum prohlidky.
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KAPITOLA 7
KORMIDELNA

Clanek 7.01
Obecné

Kormidelna musi byt zafizena tak, aby béhem plavby mohl kormidelnik kdykoli pInit své ukoly.

Za béznych provoznich podminek nesmi hladina akustického tlaku hluku zptsobeného lodi
mérena na ovladacim stanovisti v urovni kormidelnikovy hlavy prekrocit 70 dB(A).

Je-li kormidelna usporadana k vedeni plavidla pomoci radaru jednou osobou, musi byt
kormidelnik schopen plnit své Ukoly vsedé a vSechna signalni a kontrolni zafizeni a ovladaci
prvky potfebné pro fizeni lodi musi byt umistény tak, aby je kormidelnik mohl béhem plavby
pohodIné sledovat a ovladat, aniz by opustil své sedadlo a pfestal sledovat obrazovku radaru.

Clanek 7.02
Neomezeny vyhled

Z ovladaciho stanovisté musi byt pfimérené neomezeny vyhled ve vSsech smérech.

Oblast omezeného vyhledu kormidelnika pred pfidi lodi v nenaloZzeném stavu s polovi¢nimi
zasobami bez balastni zatéZze nesmi prekrocit 250 m.

K dalS$imu zmen3eni oblasti omezeného vyhledu Ize pouZit pouze vhodné pomocné prostredky.

K pomocnym prostfedkdim ke zmenseni oblasti omezeného vyhledu nelze pfihlizet béhem
prohlidky.

Oblast neomezeného vyhledu kormidelnika v jeho normalni poloze musi byt nejméné 240° na
horizontu, z ¢ehoZz nejméné 140° v pfednim pulkruhu.

V béZném sméru pohledu kormidelnika se nesmi nachazet okenni ram, sloupek nebo nastavba.

Neni-li zajistén dostatecny neomezeny vyhled smérem dozadu, mlze subjekt povéreny
prohlidkami i v pfipadé oblasti neomezeného vyhledu 240° na horizontu poZadovat jina
opatreni, zejména instalaci vhodnych pomocnych prostredkd.

Spodni hrana bocnich oken se musi nachazet co nejnize a horni hrana bocnich a zadnich oken
se musi nachdzet co nejvyse.

PFi zjistovani, zda jsou splnény poZadavky tohoto ¢lanku tykajici se vyhledu z kormidelny, se
vychazi z pfedpokladu, Ze oci kormidelnika na ovladacim stanovisti jsou ve vysce 1,65 m nad
podlahou kormidelny.

Horni hrana oken kormidelny sméfujicich k pfidi musi byt dostatecné vysoko, aby osoba na
ovladacim stanovisti méla zajistén volny vyhled dopredu.

Tento poZadavek se povaZuje za splnény, pokud osoba na ovladacim stanovisti s o¢ima ve
vySce 1,80 m ma zajistén volny vyhled dopfedu do Urovné nejméné 10° nad vodorovnou
rovinou v Urovni vysky oci.

Neomezeny vyhled prednimi okny musi byt za kazdého pocasi zajistén vhodnymi prostredky.

Skla pro zaskleni pouZita v kormidelné musi byt vyrobena z bezpecnostniho skla a musi mit
svételnou propustnost nejméné 75 %.

Aby nedochazelo k odraziim, musi byt pfedni okna kormidelny antireflexni nebo upevnéna tak,
aby ucinné znemoznovala odrazy.
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Pozadavek uvedeny ve druhé vété se povaZuje za splnény, pokud jsou okna vyklonéna od svislé
roviny v Uhlu nejméné 10° a nejvyse 25°.

Clanek 7.03
Obecné poZadavky na ovlddaci, signdini a kontrolni zafizeni

Ovladaci zatizeni potfebna k ovladani lodi se musi snadno prestavovat do provozni polohy.
Provozni poloha musi byt naprosto jednoznacna.

Kontrolni pfistroje musi byt snadno Citelné. Jejich osvétleni musi byt mozné ztlumit az do
Uplného vypnuti. Svételné zdroje nesmi byt rusivé a nesmi zhorSovat Citelnost kontrolnich
pristroja.

Musi existovat systém k testovani vystraznych svétel a kontrolek.

Musi byt jednoznacéné zjistitelné, zda je zafizeni v provozu. Je-li jeho fungovani signalizovano
pomoci kontrolky, musi byt tato kontrolka zelena.

Jakakoli chybna funkce nebo porucha zafizeni, jejichz monitorovani je predepsano, musi byt
signalizovdna pomoci ¢ervenych vystraznych svétel.

PFi rozsviceni ¢ervenych vystraznych svétel musi soucasné zaznit zvukovy vystrazny signal.
Zvukové vystrazné signaly mohou byt dany jako jeden hromadny signal. Hladina akustického
tlaku tohoto signalu musi prekrocit maximalni hladinu akustického tlaku okolniho hluku na
ovlddacim stanovisti nejméné o 3 dB(A).

Zvukovy vystrazny signal musi byt mozné vypnout poté, co byla porucha nebo nespravna funkce
vzata na védomi. Vypnutim nesmi byt znemoZnéno, aby se vystrazny signal opét spustilv
pfipadé jiné chybné funkce. Cervend vystraznd svétla smi zhasnout teprve po odstranéni
zavady.

Kontrolni a signdlni zafizeni se v pfipadé vypadku zdroje energie musi automaticky pfepnout na
nahradni zdroj energie.

Clanek 7.04

2vlastni poZadavky na ovlddaci, signdini a kontrolni zarizeni hlavnich motori a kormidelniho

zarizeni

Z ovladaciho stanovisté musi byt mozné ovladat a sledovat hlavni motory a kormidelni zafizeni.
Hlavni motory vybavené spojkou, kterou Ize ovladat z ovladaciho stanovisté, nebo hlavni motory
pohdanéjici lodni vrtuli s nastavitelnym stoupanim, které ze ovladat z ovladaciho stanovisté, musi
byt moZné zapnout a vypnout pouze ze strojovny.

Kazdy hlavni motor musi byt ovladan jednou pakou, kterda opisuje oblouk ve svislé roviné
viceméné rovnobézné s podélnou osou lodi. Pohyb paky smérem k pridi lodi musi zpUsobit
pohyb dopfedu a pohyb paky k zadi musi zplsobit pohyb lodi smérem dozadu. K zapnuti spojky
a zméné smeéru musi dojit pfiblizné v neutralni poloze paky. Paka musi do neutrdlni polohy
zaklapnout.

Musi se zobrazovat smér tahu, kterym na lod plsobi pohon, a pocet otacek lodni vrtule nebo
hlavnich motord.

Na ovladacim stanovisti se musi nachazet signalni a kontrolni zafizeni podle ¢l. 6.07 odst. 2, ¢l.
8.03 odst. 2 a ¢l. 8.05 odst. 13.

Lodé s kormidelnou uspofadanou k vedeni plavidla pomoci radaru jednou osobou musi byt
ovladany pakou. Pakou musi byt mozno snadno pohybovat ru¢né. Poloha paky s ohledem na
podélnou osu lodi musi presné odpovidat poloze kormidelnich ploutvi. Musi byt mozné uvolnit
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paku v libovolné poloze, aniz by doslo ke zméné polohy kormidelnich ploutvi. Neutrdlni poloha
paky musi byt jednoznaéné rozpoznatelna.

Pokud je lod vybavena pfidovymi nebo zvlastnimi kormidly, zejména pro plavbu vzad, musi se
se tato kormidla v kormidelné usporadané k vedeni plavidla pomoci radaru jednou osobou
ovladat pomoci zvlastnich pdk, které obdobné spliuji pozadavky stanovené v odstavci 5.

Tento pozadavek plati rovnéz tehdy, pokud se v pfipadé sestav pouziva kormidelni zafizeni
jiného plavidla nez plavidla vedouciho sestavu.

Pouzivaji-li se regulatory rychlosti otdceni, musi byt mozné ovladaci prvek rychlosti otaceni v
libovolné poloze uvolnit, aniz by doslo ke zméné nastavené rychlosti.

Rozsah otaceni ovladaciho prvku musi byt dostatecny, aby bylo zajisténo primérené presné
nastaveni. Neutrdlni poloha musi byt jasné rozeznatelna od ostatnich poloh. Musi byt mozné
zvysit nebo snizit Uroven osvétleni.

Zatizeni k dalkovému ovladani celého kormidelniho zafizeni musi byt trvale zabudovano a
usporadano tak, aby byl zvoleny kurz jasné rozpoznatelny. Je-li mozné zafizeni k dalkovému
ovladani vypnout, musi byt vybaveno indikaénim zafizenim, které ukazuje pfislusny provozni
stav — ,,zapnuto” nebo ,vypnuto”. Usporadani a ovladani ovladacich prvkd musi byt ucelné.

U zafizeni zdvojujicich kormidelni zatizeni, jako je pfidové dokormidlovaci zafizeni, je pfipustné
zatizeni k ddlkovému ovladani, které neni trvale zabudovano, je-li mozZno toto zdvojujici zafizeni
kdykoli v kormidelné vyradit.

V ptipadé kormidlovacich lodnich vrtuli, vodometd, cykloidnich (Voith-Schneider) lodnich vrtuli
a pridového dokormidlovaciho zafizeni jsou pfipustné rovnocenné ovladaci prvky a signalni a
kontrolni zafizeni.

Pozadavky uvedené v odstavcich 1 aZ 8 plati obdobné s ohledem na zvlastni vlastnosti a zvolené
usporadani vyse uvedenych aktivnich kormidlovacich a pohonnych jednotek. Podobnéjako v
pfipadé odstavce 2 musi byt kazda jednotka ovladana pakou pohybujici se po oblouku kruhu ve
svislé roviné viceméné rovnobéziné se smérem tahu pohonné jednotky. Z polohy pakymusi byt
jednoznacné rozpoznatelny smér tahu, kterym na lod plisobi pohon.

Pokud systémy kormidlovaci lodni vrtule nebo cykloidni (Voith-Schneider) lodni vrtule nejsou
ovladany pakou, muize subjekt povéreny prohlidkami povolit odchylku od odstavce 2. Tyto
odchylky musi byt uvedeny v bodé 52 osvédceni plavidla vnitrozemské plavby.

Clanek 7.05
Navigacni svétla, svételné a zvukové signaly

Navigacni svétla, jejich kryty a pfisluSenstvi musi byt opatfeny znackou schvaleni pfedepsanou
smérnici 2014/90/EU? ve znéni pozdéjsich predpisu.

V kormidelné musi byt umistény elektrické svételné indikatory nebo rovnocenna zafizeni, jako
napf. kontrolky, ke kontrole navigacnich svétel, neni-li moziné kontrolu provadét pfimo z
kormidelny.

V kormidelnach usporadanych k vedeni plavidla pomoci radaru jednou osobou musi byt na
ovladacim panelu umistény kontrolky ke kontrole navigacnich svétel a svételnych signald.

1 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/90/EU ze dne 23. ¢ervence 2014 o lodni vystroji a o zru$eni smérnice Rady 96/98/ES

(UF.

vést. L 257, 28.8.2014).
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Vypinace navigacnich svétel musi byt zabudovany do kontrolek nebo se nachazet v jejich
bezprostfedni blizkosti a musi jim byt jednoznacné pfifazeny.

Usporadani a barva kontrolek pro navigacni svétla a svételné signaly musi odpovidat skutecné
poloze a barvé danych svétel a signald.

PFi poruse navigacniho svétla nebo svételného signalu musi dojit ke zhasnuti pfislusné
kontrolky nebo musi byt porucha signalizovana jinym zptsobem.

V kormidelnach uspotradanych k vedeni plavidla pomoci radaru jednou osobou musi byt mozné
aktivovat zvukové signaly pomoci noZniho vypinace. Tento pozadavek se nevztahuje na signal
»hepfribliZovat se” v souladu s prislusnymi predpisy plavebnich organt ¢lenskych statd.

Clanek 7.06
Navigacéni a informacni zafizeni

Navigacni radarové zafizeni a ukazatele rychlosti otaceni musi spliovat pozadavky stanovené v
priloze 5. SpInéni téchto pozadavk( se stanovi na zakladé schvaleni typu vydaného prislusnym
organem.

Zatizeni pro vnitrozemsky ECDIS, jez Ize provozovat v navigacnim rezimu, se povaZuje za
navigacni radarové zafizeni. Musi splfiovat poZadavky normy pro vnitrozemsky ECDIS. Musi byt
dodrZeny pozadavky pfilohy 5.

Zaftizeni pro vnitrozemsky AIS musi splfiovat pozadavky stavajici zkusebni normy pro
vnitrozemsky AIS. Musi byt dodrzeny pozadavky pftilohy 5.

Ukazatel rychlosti otaceni musi byt umistén pred kormidelnikem v jeho zorném poli.
V kormidelnach usporadanych k vedeni plavidla pomoci radaru jednou osobou:

a) obrazovka radaru nesmi byt ve své normalni poloze umisténa vyrazné mimo smér
pohledu kormidelnika;

b) obraz radaru musi zlistat za vSech svételnych podminek mimo kormidelnu dobfe
viditelny bez pouZiti krytu nebo stinidla;

c) ukazatel rychlosti otaceni musi byt umistén pfimo nad nebo pod obrazem radaru
nebo byt do néj zaclenén.

Clanek 7.07

Radiotelefonni systémy u lodi s kormidelnami usporadanymi k vedeni plavidla pomoci radaru

jednou osobou

Jsou-li kormidelny lodi usporadany k vedeni plavidla pomoci radaru jednou osobou, musi byt
pfijem v rdmci radiotelefonni sluzby kategorie plavidlo — plavidlo a pfijem kategorii plavebnich
informaci zajistén reproduktorem a vysilani pevnym mikrofonem. Pfepindni mezi pfijmem a
vysilanim se musi provadét pomoci tlacitka.

Nesmi byt moZné pouzivat mikrofony téchto siti pro volani vetejnou siti.

Pokud je kormidelna usporadana k vedeni plavidla pomoci radaru jednou osobou vybavena
radiotelefonnim systémem pro verejnou sit, musi byt pfijem mozny ze sedadla kormidelnika.

Clanek 7.08
Zafizeni pro vnitini komunikaci na plavidle
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Na lodich s kormidelnou usporadanou k vedeni plavidla pomoci radaru jednou osobou musi byt k
dispozici zafizeni pro vnitfni komunikaci na lodi.

Z ovladaciho stanovisté musi byt mozné navazat spojeni:

a) s pfidi lodi nebo ¢elem sestavy;

b) se zadi lodi nebo zadni ¢asti sestavy, neni-li z ovladaciho stanovisté mozna pfima komunikace;
c) s obytnymi prostory pro posadku;

d) s kabinou vidce plavidla.

Pfijem musi byt na vSech mistech téchto vnitfnich komunikacnich linek uskutecriovan pomoci
reproduktoru a vysilani pevnym mikrofonem. Spojeni s pfidi a zadi lodi nebo ¢elem a zadni ¢asti
sestavy muZe byt radiotelefonni.

Clanek 7.09
Poplasny systém

1. Musi byt k dispozici nezavisly poplasny systém, jenz ma dosah do obytnych prostor(, strojoven
a pripadné samostatnych strojoven cerpadel.

2. Kormidelnik musi mit v dosahu tlacitko ,,vypnuto/zapnuto” pro ovladani poplasného signalu;
tlacitkové spinace, které se po uvolnéni automaticky vraceji do polohy ,vypnuto”, nejsou
povoleny.

3. Hladina akustického tlaku vystrazného signdlu v obytnych prostorech nesmi byt mensi nez 75
dB(A).

Ve strojovnach a strojovnach cerpadel musi mit vystrazny signal podobu blikajiciho svétla,
které je viditelné ze vSech stran a jednoznacné rozeznatelné na vSech mistech.

Clanek 7.10
Topeni a vétrani

Kormidelny musi byt vybaveny ucinnou vytdpéci a vétraci soustavou, kterou Ize regulovat.

Clanek 7.11
Zarizeni k ovladani zadové kotvy

Na lodich a v sestavach s kormidelnami uspofddanymi k vedeni plavidla pomoci radaru jednou
osobou delSich nez 86 m nebo SirSich nez 22,90 m musi mit kormidelnik moZnost spustit ze svého
stanovisté zadovou kotvu.

Clanek 7.12
2Zvedaci kormidelny

1. Mechanicky pohdnéna zvedaci kormidelna a jeji zatizeni musi byt zkonstruovany tak, aby
nebyla ohroZzena bezpecnost osob na palubé.

2. Zvedaci kormidelna nesmi ohrozit stabilitu lodi.

3. Béhem zvedani a spousténi nesmi byt znemoznén vykon ¢innosti provadénych z kormidelny. V
jakékoli poloze musi byt mozné do kormidelny bezpecné vstoupit a opustit ji.

4, Musi byt mozZné ovladat zdvihaci mechanismus zevnitf kormidelny. Na ovladacim stanovisti
musi byt hlaSeny tyto udaje:
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10.

11.

12.

a) pritomnost elektrického napéti;

b) kormidelna v nejnizsi poloze;

c) kormidelna v nejvyssi poloze;

d) kormidelna zablokovana v pevné poloze (pfichazi-li v Gvahu).

Zdvihaci mechanismus musi umozniiovat zastaveni kormidelny ve vSech polohdch. Je-li mozno
zablokovat kormidelnu v urcité poloze, musi byt zdvihaci mechanismus pfi zablokovani
automaticky deaktivovan. Uvolnéni zablokovani musi byt moiné za vsech provoznich
podminek.

Zdvihaci mechanismus musi byt zkonstruovan tak, aby nebylo mozné prekrocit koncové
polohy.

Musi byt provedena opatfeni, kterymi se zabrani nekontrolovanému spusténi kormidelny. Musi
byt nainstalovdny vhodné ochranné prvky, které zabrdni riziku zranéni, k némuz by mohlopfi
spousténi kormidelny dojit. Pfi spousténi se musi automaticky spustit opticky a zfetelné
slysitelny akusticky vystrazny signal.

Zvedaci kormidelny musi byt vybaveny systémem nouzového spousténi, ktery je nezavisly na
normalnim zdvihacim mechanismu a muZe byt pouZit i pfi vypadku proudu. Tento nouzovy
systém musi byt ovladan zevnitf kormidelny. Pfi pouZiti nouzového systému nesmi byt rychlost
spousténi nizsi nez rychlost spousténi za béznych podminek.

(ponechano volné)
Hydraulické hadice:

a) jsou pripustné pouze tehdy, jsou-li nezbytné k pohlcovani vibraci nebo volnému
pohybu konstrukénich prvk(;

b) musi byt navrzeny nejméné pro maximalni provozni tlak;
c) musi byt alespon jednou za osm let vyménény za nové.

Zvedaci kormidelny a jejich zafizeni musi byt pravidelné kontrolovany odborné zpUsobilou
osobou, a to nejméné jednou za dvandact mésicll. Bezpecnost zafizeni se vyhodnocuje vizudlni
kontrolou a kontrolou uspokojivého provozu.

Zvedaci kormidelny a jejich zafizeni musi byt zkontrolovdny odbornikem:
a) pred prvnim uvedenim do provozu;
b) pred opétovnym uvedenim do provozu po jakékoli zavaznéjsi Upravé nebo opravé a
c) pravidelné nejméné jednou za pét let.

Pri téchto kontrolach je nutno prokazat pfimérenou pevnost a stabilitu pomoci vypoctua.

Musi byt vystaveno potvrzeni o prohlidce podepsané odbornikem, na némz je uvedeno datum
kontroly.
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Clanek 7.13

Zdaznam v osvédceni plavidla vnitrozemské plavby u lodi s kormidelnami uspofddanymi k vedeni
plavidla pomoci radaru jednou osobou

Spliuje-li plavidlo zvlastni predpisy pro kormidelny uspofadané k vedeni plavidla pomoci radaru
jednou osobou podle ¢l. 7.01 odst. 3, ¢l. 7.04 odst. 5 a 6, ¢l. 7.05 odst. 3 a 4, ¢l. 7.06 odst. 2, ¢lank
7.07,7.08 a7.11, zapiSe se do osvédceni plavidla vnitrozemské plavby tento Udaj:

,Lod'ma kormidelnu uspofadanou k vedeni plavidla pomoci radaru jednou osobou”.
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KAPITOLA 8
KONSTRUKCE STROJNIHO ZARIZENI

Clanek 8.01

Obecné
1. Strojni zatizeni a jejich pomocna zafizeni musi byt navrZzena, vyrobena a instalovana v souladu
s osvédcenymi postupy.
2. Tlakové nadoby uréené pro provoz lodi musi byt zkontrolovany odbornikem za uéelem ovéreni,

Ze jsou bezpecné pro provoz, a to:
a) pred prvnim uvedenim do provozu;
b) pfed opétovnym uvedenim do provozu po jakékoli zavaznéjsi Upravé nebo opravé a
c) pravidelné nejméné jednou za pét let.

Kontrola zahrnuje vnitfni a vnéjsi kontrolu. Tlakové ndadoby, jejichz vnitfek nelze radné
zkontrolovat nebo jejichz stav nelze béhem vnitfni kontroly jasné stanovit, musi byt podrobeny
doplrikové nedestruktivni zkousce nebo hydraulické tlakové zkousce.

Musi byt vystaveno potvrzeni o prohlidce podepsané odbornikem, na némz je uvedeno datum
kontroly.

Ostatni zafizeni, ktera vyzaduji pravidelné prohlidky, zejména parni kotle a jiné tlakové nadoby
a jejich prislusenstvi a vytahy, musi splfiovat predpisy platné v jednom z ¢lenskych stata.

3. Lze instalovat pouze spalovaci motory urcené ke spalovdni paliva s bodem vzplanuti vyssim nez
55 °C.

Clének 8.02
Bezpecnostni vybaveni

1. Strojni zafizeni musi byt umisténa a upevnéna tak, aby byla dostatecné ptistupna pro obsluhu
a udrzbu a aby neohroZovala osoby, které tyto ukony provadéji. Musi byt mozné zabezpecit je
proti ndhodnému spusténi.

2. Hlavni motory, pomocné energetické jednotky, kotle a tlakové nadoby a jejich pfislusenstvi
musi byt vybaveny bezpecnostnimi prvky.

3. V pripadé naléhavé potifeby musi byt také mozné zastavit motory pohanéjici tlakové a saci
ventilatory vétraci soustavy z vnéjsku prostoru, ve kterém jsou umistény, a z vnéjsku strojovny.

4. V ptipadé potieby musi byt spojovaci prvky potrubi pro palivo, mazaci olej a oleje pouZivané v
soustavach pro prenos energie a v ovladacich, pohonnych a topnych soustavach zakryté nebo
jinak vhodné chranéné, aby se zamezilo rozstfiku nebo prosaknuti paliva nebo oleje na horké
plochy, do vstupll sani vzduchu strojniho zafizeni nebo do jinych zdrojl vzniceni. Pocet
spojovacich prvkl v téchto potrubnich soustavach musi byt co nejmensi.

5. Vnéjsi vysokotlakd palivovd potrubi vznétovych motor mezi vysokotlakymi palivovymi
Cerpadly a vstfikovaci paliva museji byt chranéna oplasténou potrubni soustavou schopnou
pojmout palivo pfi poruse vysokotlakého potrubi. Oplasténa potrubni soustava musi mit
prostfedky pro shromazdovani odkapavajiciho paliva a zatizeni, které signalizuje poruchu na
palivovém potrubi; vyjimkou jsou motory s nejvyse dvéma valci, u nichZ se poplasny systém
nevyzaduje. Oplasténé potrubni soustavy nejsou vyZzadovany u motorl na otevienych
palubach, které pohanéji kotevni vratky a svisla vratidla.

6. Izolace ¢asti motoru musi splfiovat pozadavky ¢l. 3.04 odst. 3 druhého pododstavce.
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Clanek 8.03
Pohonné systémy

Pohonné zafizeni plavidla musi byt mozné rychle a spolehlivé uvést do chodu, zastavit a uvést
do zpétného chodu.

Pomoci vhodnych zafizeni, ktera v pfipadé dosazeni kritické hladiny spoustéji poplasny signal,
je nutno sledovat:

a) teplotu chladici vody hlavnich motor(;
b) tlak mazaciho oleje u hlavnich motor( a prevodovek;

c) tlak oleje a vzduchu reverzacnich jednotek hlavnich motor(, reverzacnich
prevodovek nebo lodnich vrtuli.

U lodi s pouze jednim pohonnym motorem se tento motor nesmi automaticky vypinat s
vyjimkou ochrany proti nadmérnym otackam.

U lodi s pouze jednim pohonnym motorem mizZe byt tento motor opatfen automatickym
zafizenim ke sniZeni otacek motoru pouze tehdy, je-li automatické snizeni otacek motoru v
kormidelné signalizovano opticky i akusticky a zafizeni ke sniZzeni otaéek motoru lze vypnout ze
stanovisté kormidelnika.

Ulozeni htidele musi byt konstruovano tak, aby nemohlo dojit k Gniku maziv znecistujicich
vodu.

Clének 8.04
Vyfukovy systém motoru

Vyfukové plyny musi byt bezezbytku odvadény z lodi.

Musi byt prijata veSkerd vhodna opatfeni k zabranéni priniku vyfukovych plyni do
jednotlivych oddéleni. Vyfukova potrubi prochazejici obytnymi prostory nebo kormidelnou
musi mit v téchto prostorech plynotésné ochranné opldsténi. Mezera mezi vyfukovym
potrubim a plynotésnym ochrannym oplasténim musi umoznit pfivod vnéjsiho vzduchu.

Vyfukova potrubi musi byt usporadana a chranéna tak, aby nemohla zplsobit pozar.

Ve strojovnach musi byt vyfukové potrubi vhodné tepelné izolovano, nebo chlazeno. V
prostorech mimo strojovnu muZe postacit ochrana pred dotykem.

Clanek 8.05
Palivové ndadrZe, potrubi a pFislusenstvi

Kapalné palivo musi byt uskladnéno v ocelovych nadrzich, které bud jsou nedilnou soucasti
lodniho trupu, nebo jsou k lodnimu trupu pevné pfipevnény. Vyzaduje-li to konstrukce lodi, Ize
pouzit rovnocenny ohnivzdorny material. Tyto pozadavky se nevztahuji na nadrze s obsahem
do 12 litrq, které byly jiz ve vyrobé vestavény do pomocnych energetickych jednotek. Palivové
nadrze nesmi mit spole¢né délici stény s nadrZzemi na pitnou vodu.

Palivové nadrze, jejich potrubi a dalsi prislusenstvi musi byt uspofadany a zafizeny tak, aby
palivo ani palivové vypary nemohly nahodné uniknout do vnitinich prostor lodi. Ventily nadrzi
urcené k odbéru vzorku paliva nebo odvadéni vody se musi zavirat automaticky.

Pred kolizni prepazkou nebo za zadovou prepdzkou nesmi byt umistény zadné palivové nadrze.

Palivové nddrze a jejich armatury nesmi byt umistény pfimo nad motory nebo vyfukovym
potrubim.
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10.

11.

12.

13.

Plnici otvory palivovych nadrzi musi byt zfetelné oznaceny.

Vyusténi plnicich potrubi palivovych nadrzi, kromé nadrzi plnénych pro denni spotfebu, musi
byt na palubé. Plnici potrubi musi byt opatfeno pfipojovacim hrdlem v souladu s evropskou
normou EN 12827 : 1999.

Nadrze musi byt opatfeny odvétravacim potrubim vylsténym do otevieného prostoru nad
palubou, které je usporadano tak, aby do néj nemohla vniknout voda. Prlifez odvétravaciho
potrubi musi ¢init nejméné 1,25nasobek prafezu plniciho potrubi.

Jsou-li nadrze navzajem propojené, musi prifez spojovaciho potrubi ¢init nejméné
1,25nasobek prarezu plniciho potrubi.

Rozvodné potrubi kapalného paliva musi byt pfimo na vystupu z nadrie vybaveno
rychlouzaviracim ventilem, ktery Ize ovladat z paluby, i kdyZ jsou dotéené prostory uzavieny.

Je-li ovladaci zafizeni kryté, nesmi byt viko nebo kryt uzamykatelné.

Ovladaci zafizeni musi byt oznaceno Cervené. Je-li zafizeni kryté, musi byt ozna¢eno symbolem
pro rychlouzaviraci ventil na nadrzi podle obrazku 9 v ptiloze 4 s délkou strany nejméné 10 cm.

Prvni pododstavec se nevztahuje na palivové nadrze namontované pfimo na motoru.

Palivova potrubi, jejich spojovaci prvky, tésnéni a armatury musi byt vyrobeny z materialu, jenz
vydrzi mechanické, chemické a tepelné namahani, které lze predpokladat. Palivova potrubi
nesmi byt vystavena Skodlivym ucink(m tepla a musi byt mozna jejich kontrola po celé délce.

Palivové nadrze musi byt opatfeny vhodnym zafizenim pro méreni jejich obsahu. Méfici zafizeni
musi byt dobfe Citelné az po nejvyssi hladinu plnéni nddrze. Sklenéné stavoznaky musi byt
ucinné chranény pred ndrazy, musi byt na dolnim konci opatfeny automatickym uzaviracim
zafizenim a na hornim konci pfipojeny k nadrzim nad nejvyssi hladinou jejich plnéni. Material
pouzity k vyrobé sklenénych stavoznak(l se pfi bézné okolni teploté nesmi deformovat. Méfici
trubky nesmi byt vyustény v obytnych prostorech. Méfici trubky vyusténé ve strojovné nebo
kotelné musi byt opatfeny vhodnym samouzaviracim zafizenim.

a) Palivové nadrze musi byt pomoci vhodnych technickych zafizeni na palubé, kterd se
zaznamenaji v bodé 52 osvédceni plavidla vnitrozemské plavby, zabezpeceny proti Uniku
paliva pfi jejich dopliiovani.

b) Pozadavky na vybaveni podle pismene a) a odstavce 11 neplati, pokud je palivo
¢erpano ze zdsobovacich Cerpacich stanic, které maji vlastni technicka zafizeni zabranujici
Uniku paliva.

Jsou-li palivové nadrZze opatfeny automatickym uzaviracim zafizenim, musi ¢idla zastavit
plnéni, je-li nadrz plna z 97 %; toto zafizeni musi splfiovat bezpecnostni poZadavky.

Pokud cidlo aktivuje elektricky kontakt, ktery miZe binarnim signalem prerusit tok dodavany
zasobovaci Cerpaci stanici, musi byt mozné predat signal zasobovaci cerpaci stanici pomoci
vodotésné spojovaci zasuvky splnujici pozadavky mezinarodni normy IEC 60309-1:2012, pro
stejnosmérny proud 40 az 50 V, barva krytu bila, poloha zemniciho kontaktu deset hodin.

Palivové nadrze musi byt vybaveny otvory s tésnymi uzavéry, které umoznuji ¢isténi a kontrolu.

Palivové nadrze pfimo zasobujici pohonné motory a motory potfebné pro plavbu musi byt
vybaveny zafizenim, které dava v kormidelné vizualni a zvukovy signal v pfipadé, Ze hladina
naplnéni palivem jiZ neni dostate¢na pro zajisténi bezpecného provozu.
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Clanek 8.06
Skladovdni mazaciho oleje, potrubi a pfislusenstvi

1. Mazaci oleje se skladuji v ocelovych nadrzich, které bud' jsou nedilnou soucasti lodniho trupu,
nebo jsou k lodnimu trupu pevné pfipevnény. Vyzaduje-li to konstrukce lodi, Ize pouzit
rovnocenny ohnivzdorny material. Tyto pozadavky se nevztahuji na nddrze s objemem do 25
litrd v€etné. NadrZe na mazaci olej nesmi mit spolec¢né délici stény s nddrzemi na pitnou vodu.

2. NadrZe na mazaci olej, jejich potrubi a dalsi prislusenstvi musi byt uspofadany a zafizeny tak,
aby mazaci olej ani jeho vypary nemohly ndhodné uniknout do vnitinich prostor lodi.

3. Pred kolizni prepazkou nesmi byt umistény zadné nadrze na mazaci olej.

4, Ndadrze na mazaci olej a jejich armatury nesmi byt umistény pfimo nad motory nebo
vyfukovym potrubim.

5. PInici otvory nadrzi na mazaci olej musi byt zfetelné oznaceny.

6. Potrubi pro mazaci olej, jejich spojovaci prvky, tésnéni a armatury musi byt vyrobeny z
materidlu, jenz vydrzi mechanické, chemické a tepelné namdhani, které Ize predpokladat.
Potrubi nesméji byt vystavena Skodlivym Gcinklim tepla a musi byt mozna jejich kontrola po
celé délce.

7. NadrZe na mazaci olej musi byt opatfeny vhodnym zafizenim pro méreni jejich obsahu. Méfici
zafizeni musi byt dobre Citelné az po nejvyssi hladinu plnéni nadrze. Sklenéné stavoznaky musi
byt Ucinné chranény pfed narazy, musi byt na dolnim konci opatfeny automatickym uzaviracim
zafizenim a na hornim konci pfipojeny k nadrzim nad nejvyssi hladinou jejich plnéni. Material
pouzity k vyrobé sklenénych stavoznak(ll se pfi bézné okolni teploté nesmi deformovat. Méfici
trubky nesmi byt vyustény v obytnych prostorech. Méfici trubky vyusténé ve strojovné nebo
kotelné musi byt opatfeny vhodnym samouzaviracim zafizenim.

Clanek 8.07
Skladovani olejii pouZivanych v soustavdch pro prenos energie a v oviddacich, pohonnych a
topnych soustavdch, potrubi a prislusenstvi

1. Oleje pouzivané v soustavach po prenos energie a v ovladacich, pohonnych a topnych
soustavach se skladuji v nadrzich, které jsou nedilnou soucasti lodniho trupu nebo jsou k
lodnimu trupu pevné pfipevnény. Vyzaduje-li to konstrukce lodi, Ize pouZit rovnocenny
ohnivzdorny materidl. Tyto poZadavky se nevztahuji na nadrZze s objemem do 25 litr(i v€etné.
NadrZe na olej uvedené v prvni vété nesmi mit spole¢né délici stény s nadrzemi na pitnou
vodu.

2. NadrZe na olej uvedené v odstavci 1, jejich potrubi a dalsi prisluSenstvi musi byt usporadany a
zafizeny tak, aby olej ani jeho vypary nemohly ndhodné uniknout do vnitfnich prostor lodi.

3. Pred kolizni pfepazkou nesméji byt umistény Zadné nadrze na olej uvedené v odstavci 1.

4, NadrZe na olej uvedené v odstavci 1 a jejich armatury nesmi byt umistény pfimo nad motory
nebo vyfukovym potrubim.

5. Plnici otvory nadrzi na olej uvedenych v odstavci 1 musi byt zfetelné oznaceny.

6. Potrubi pro olej uvedend v odstavci 1, jejich spojovaci prvky, tésnéni a armatury musi byt
vyrobeny z materidlu, ktery vydrii mechanické, chemické a tepelné namahani, které lze
predpokladat. Potrubi nesméji byt vystavena skodlivym ucinkim tepla a musi byt mozna jejich
kontrola po celé délce.
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7. NadrZe na olej uvedené v odstavci 1 musi byt opatfeny vhodnym zafizenim pro méreni jejich
obsahu. Méfici zafizeni musi byt dobre Citelné az po nejvyssi hladinu pInéni nadrzZe. Sklenéné
stavoznaky musi byt G¢inné chranény pred ndrazy, musi byt na dolnim konci opatreny
automatickym uzaviracim zafizenim a na hornim konci pfipojeny k nadrZzim nad nejvyssi
hladinou jejich plnéni. Material pouZity k vyrobé sklenénych stavoznak( se pti bézné okolni
teploté nesmi deformovat. Méfici trubky nesmi byt vyustény v obytnych prostorech. Méfici
trubky vyusténé ve strojovné nebo kotelné musi byt opatfeny vhodnym samouzaviracim

zafizenim.
Clanek 8.08
Stoky a drendZni soustavy
1. Kazdé vodotésné oddéleni musi byt mozno odvodnit zvlast. Tento pozadavek se nevztahuje na

vodotésna oddéleni, ktera jsou béhem provozu obvykle hermeticky utésnéna.

2. Lodé s posadkou musi byt vybaveny dvéma samostatnymi drenaznimi ¢erpadly, ktera nesméji
byt instalovana ve stejném prostoru. Nejméné jedno cerpadlo musi mit motorovy pohon. U
lodi, jejichz vykon pohonu je mensi nez 225 kW nebo nosnost mensi nez 350 t, nebo u lodi,
které nejsou uréeny pro pfepravu nadkladu a jejichZ vytlak je mensi nez 250 m?3, véak postaduje
jedno cerpadlo s ruénim nebo motorovym pohonem.

Vsechna predepsana Cerpadla musi byt moZno pouzit ve vsech vodotésnych oddélenich.
3. Minimalni vykon @1 prvniho drendzniho ¢erpadla se vypocte podle tohoto vzorce:
Q1 =0,1 - d12 [l/min]
d1 se vypocte podle vzorce:
di = 1,5+ VL (B + H) + 25 [mm]
Minimalni vykon Q2 druhého drenazniho cerpadla se vypocte podle tohoto vzorce:
Q2=0,1 - d»? [I/min]
d se vypocte podle vzorce:
d; =2+ VI (B + H) + 25 [mm]

Hodnota d; vSak nesmi byt vy$si nez hodnota d;.

K vypoctu Q; se pouzije délka I nejdelSiho vodotésného oddéleni.V

téchto vzorcich:

l je délka pfislusného vodotésného oddéleni v m;

di1 je vypocteny vnitfni primér hlavniho drenazniho potrubi v mm;

d; je vypocteny vnitini priimér potrubnich vétvi v mm.

4, Jsou-li drenazni Cerpadla pfipojena k drenazni soustavé, drenazni potrubi musi mit vnitini
pramér nejméné d1 v mm a potrubni vétve musi mit vnitfni primér nejméné dz v mm.

Pokud je délka lodi L mensi nez 25 m, mohou byt hodnoty d1 a d; snizeny na 35 mm.
5. Jsou povolena jen samonasavaci drenazni cerpadla.

6. Pro kazdé odvodriované oddéleni lodi s plochym dnem SirSi nez 5 m musi byt instalovan
alespon jeden saci kos na levoboku i pravoboku lodi.
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10.

11.

Zadni kolizni prostor musi byt mozné odvodnit z hlavni strojovny pomoci snadno dostupné,
automaticky uzaviratelné armatury.

Potrubni vétve jednotlivych oddéleni musi byt spojené do hlavniho drenazniho potrubi pomoci
uzaviratelnych zpétnych ventild.

Oddéleni nebo jiné prostory umoZiujici pojmout zatéz (balast) mohou byt zapojeny do drendzni
soustavy pouze pres jednoduché uzaviraci zafizeni. Tento pozZadavek se nevztahuje na
podpalubni ndkladové prostory schopné pojmout zatéz. Tyto prostory se zaplni zatéZovou vodou
pomoci zatéZzového potrubi, které je trvale nainstalovano a je nezavislé na drendznim potrubi,
nebo pomoci potrubnich vétvi, které Ize pfipojit na hlavni drendzni potrubi pomoci ohebného
potrubi (hadic) nebo pruznych prfechodovych kusl. Za timto Géelem nejsou pripustné ventily k
regulaci pfitoku vody umisténé na podlaze podpalubniho nakladového prostoru.

Sbérné prostory podpalubnich nakladovych prostor(i musi byt vybaveny méricim zatizenim.

Existuje-li drenaini soustava s trvale instalovanym potrubim, musi byt drendzini potrubi
sbérnych prostor urc¢ené ke sbéru zaolejované vody vybaveno uzavéry, které subjekt povéreny
prohlidkami opattil plombou. Pocet a umisténi téchto uzavérl se uvede v osvédcéeni plavidla
vhitrozemské plavby.

Uzamknuti uzavér( se povaZuje za rovhocenné zaplombovani podle odstavce 10. Kli¢ nebo
klice k zamkam uzavérd musi byt odpovidajicim zplsobem oznadeny a uchovavany na
oznaceném a snadno dostupném misté ve strojovné.

Clanek 8.09
UloZeni zaolejované vody a pouzitého oleje

Na plavidle musi byt moZné skladovat zaolejovanou vodu, kterd se nashromazdila béhem
provozu. Za timto Ucelem se za misto uloZeni povazuje sbérny prostor nade dnem strojovny
(nadni).

Ke skladovani pouzitého oleje musi byt ve strojovné k dispozici jedna nebo nékolik zvlastnich
sbérnych nadrzi o objemu, ktery odpovida nejméné 1,5nasobku mnoZstvi pouzitého oleje z
olejovych van vsech instalovanych spalovacich motor(i a pfevodovek a hydraulické kapaliny z
nadrzi hydraulické kapaliny.

Pfipojovaci hrdla pouzivana k vyprazdnovani vyse uvedenych sbérnych nadrzi musi odpovidat
evropské normé EN 1305:1996.

U plavidel pouzivanych pouze pro dopravu na kratkych tratich mizZe subjekt povéreny
prohlidkami povolit vyjimky z pozadavk( odstavce 2.
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Clanek 8.10

Hluk vyddvany lodi
1. Hluk vydavany lodi béhem plavby, zejména hluk zplsobeny sanim a vyfukem motoru, musi byt
odpovidajicim zplsobem tlumen.
2. Hluk vydavany lodi béhem plavby nesmi prekrocit 70 dB(A) v misté vzdaleném 25 m od boku
lodi.
3. Kromé prekladky nesmi hluk vydavany nehybnou lodi v misté vzdaleném 25 m od boku lodi
prekrocit 60 dB(A).
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KAPITOLA 9
EMISE PLYNNYCH ZNECISTUJICICH LATEK A ZNECISTUJICICH CASTIC ZE SPALOVACICH
MOTORU
Clanek 9.00
Definice

Pro ucely této kapitoly se pouZiji tyto definice:

1.

»Spalovaci motor”“: ménic energie s vyjimkou plynové turbiny uréeny k preméné chemické
energie (na vstupu) na mechanickou energii (na vystupu) na zékladé vnitfniho spalovaciho
procesu; jeho pripadnou soucasti je systém regulace emisi a komunikacni rozhrani (technické
vybaveni a hlaseni) mezi elektronickou fidici jednotkou (jednotkami) motoru a jakoukoli jinou
fidici jednotkou;

»schvaleni typu”: postup, kterym prislusny organ osvédcuje, Ze typ motoru nebo rodina motoru
spliuje pfrislusné spravni predpisy a technické pozadavky, pokud jde o Urovné plynnych
znedistujicich latek a znedistujicich ¢astic emitovanych motorem (motory);

,rodina motord“: vyrobcem stanovena skupina typl motor(, které maji konstrukci dané
podobné vlastnosti z hlediska vyfukovych emisi a které splfiuji platné mezni hodnoty emisi;

»referenéni vykon“: netto vykon, podle néhoz se pro dany motor stanovi platné mezni hodnoty
emisi;

»vyrobce motoru“: fyzickd nebo prdvnickd osoba, kterd schvalovacimu orgdnu odpovida za
vSechna hlediska postupu schvaleni typu nebo povoleni a za zajisténi shodnosti vyroby motoru
a ktera také odpovida za otazky dozoru nad trhem tykajici se vyrabénych motor(, a to bez ohledu
na to, zda je pfimo nebo nepfimo zapojena do vSech fazi navrhu a vyroby motoru, kteryje
predmétem postupu schvéleni typu;

»protokol o parametrech motoru“: dokument podle pfilohy 6, ve kterém jsou radné zaneseny
veskeré parametry a jejich zmény, véetné konstrukénich ¢asti a sefizeni motoru, jez maji vliv na
droven emisi plynnych znedistujicich latek a znecistujicich ¢astic z motoru.

Clanek 9.01
Obecnd ustanoveni

Ustanoveni této kapitoly se vztahuji na vSechny spalovaci motory s referenénim vykonem
19 kW nebo vy3sim instalované na palubé plavidla.

Spalovaci motory splfiuji poZadavky nafizeni (EU) 2016/1628. Instaluji se pouze spalovaci
motory kategorii

a)  IWP;

b) IWA;

c) NRE s referencnim vykonem nizsim nez 560 kW nebo

d) motory uzndvané jako rovnocenné podle natizeni (EU) 2016/1628.

Shoda s poZadavky se prokaze prostifednictvim certifikatu schvaleni typu.

1 natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/1628 ze dne 14. zafi 2016 o pozadavcich na mezni hodnoty emisi plynnych a tuhych
znecistujicich latek a schvéleni typu spalovacich motor v nesilni¢nich mobilnich strojich, o zméné nafizeni (EU) ¢. 1024/2012 a (EU) &.
167/2013 a 0 zméné a zrudeni smérnice 97/68/ES (U¥. vést. L 252, 16.9.2016).
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Na palubé musi byt uloZena kopie certifikatu schvaleni typu, pokyna vyrobce motoru
a protokolu o parametrech motoru.

Je zakdzana instalace ndhradnich motori podle definice v nafizeni (EU) 2016/1628.

Ke splnéni ukoll podle této kapitoly mlze subjekt povéreny prohlidkami vyuZit technické
zkuSebny. Pro ucely této normy se uznavaji pouze technické zkusebny oznamené podle
nafizeni (EU) 2016/1628.

Clanek 9.02
Zdaznam v osvédceni plavidla vnitrozemské plavby

V bodé 52 osvédceni plavidla vnitrozemské plavby se uvede identifikacni ¢islo a pfipadné i ¢islo
schvaleni typu vsech spalovacich motor( na palubé plavidla.

Clanek 9.03
Ustanoveni tykajici se instalace spalovacich motori

Pfi instalaci motord na plavidlo musi byt dodrZena omezeni stanovena v rdmci schvaleni typu.

Clanek 9.04
Pokyny vyrobce motoru

V pokynech vyrobce motoru, které vypracovava vyrobce motoru, se specifikuji konstrukéni dily
vyznamné z hlediska vyfukovych plyna a také sefizeni a parametry, ze kterych lze vyvodit trvalé
dodrZovani meznich hodnot emisi vyfukovych plyna.

Pokyny obsahuji minimalné tyto informace:

a) typ motoru, pfipadné rodinu motorl s uvedenim referen¢niho vykonu a jmenovitych
otacek;

b) seznam konstrukcnich ¢asti a parametrd motoru vyznamnych z hlediska emisi
vyfukovych plyn;

c) jednoznacné Udaje potfebné pro identifikaci povolenych konstrukénich ¢asti
vyznamnych z hlediska emisi vyfukovych plyn( (napf. Cisla ¢asti vyznacena na
konstrukénich dilech);

d) parametry motoru vyznamné z hlediska emisi vyfukovych plyn(, jako je stanoveni
rozmezi pro Casovani vstfiku, povolend teplota chladici vody a maximalni pfipustny
protitlak vyfukovych plyng.

Clanek 9.05
Zkousky spalovacich motori

PFi montazni zkousce a v pfipadé provoznich zkousek a zvlastnich zkousek zkontroluje subjekt
povéreny prohlidkami stavajici stav motoru se zretelem na konstrukéni dily, sefizeni a
parametry specifikované v pokynech vyrobce motoru a v protokolu o parametrech motoru.

Vysledky zkousek podle odstavce 1 se zaznamendvaji do protokolu o parametrech motoru v
souladu s pfilohou 6.

Jestlize se na zakladé montazni, provozni a zvlastni zkousky ukaZe, Ze spalovaci motory
instalované na palubé co do svych parametrl, konstrukénich ¢asti a nastavitelnych
charakteristik odpovidaji specifikacim stanovenym v dokumentech uvedenych v ¢l. 9.01 odst.
3, Ize z toho usoudit, Ze mezni hodnoty spliuji i emise vyfukovych plynd a znecistujicich ¢astic
ze spalovacich motord.
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Pokud subjekt povéreny prohlidkami zjisti, Ze spalovaci motor nesplfiuje pozadavky stanovené
v dokumentech uvedenych v €l. 9.01 odst. 3, vznese pozadavek, aby byly u¢inény kroky
k obnoveni shodnosti spalovaciho motoru.

V pripadé spalovacich motori se systémem nasledného zpracovani vyfukovych plynt se v
ramci montdzni, provozni nebo zvlastni zkousky provéfi, zda tento systém radné funguje.

Clanek 9.06
Montazni zkousky

Po instalaci spalovaciho motoru na palubé plavidla, avsak dfive, neZ je uveden do provozu, se
provede montdzini zkouska. Vysledkem této zkousky, ktera je soucasti prvni prohlidky plavidla
nebo zvlastni prohlidky v souvislosti s instalaci pfisluSného spalovaciho motoru, je bud
registrace motoru v osvédceni plavidla vnitrozemské plavby vystavovaném poprvé, anebo
zména stavajiciho osvédceni plavidla vnitrozemské plavby.

PFi montazni zkousce musi subjekt povéreny prohlidkami zajistit, aby motor instalovany

na palubé plavidla stale splfioval technické pozadavky z hlediska Urovné emisi plynnych
znecistujicich latek a znedistujicich ¢astic, a to i poté, co na ném byly od vydani schvaleni typu
provedeny zmény nebo Upravy.

Subjekt povéreny prohlidkami mlze od montdzni zkousky podle odstavce 1 upustit, je-li
spalovaci motor o referenénim vykonu Py nizSim nez 130 kW nahrazovan spalovacim motorem,
na ktery se v souladu s €l. 9.01 odst. 2 vztahuje stejné schvaleni typu. Pfedpoklademje, Ze
vyména motoru musi byt subjektu povérenému prohlidkami ozndmena a musi mu byt
predlozena kopii dokumentu o schvdleni typu a pfesné identifika¢ni ¢islo nové instalovaného
motoru. Subjekt povéreny prohlidkami provede pfislusné zmény v bodé 52 osvédceni plavidla
vnitrozemské plavby.

Clanek 9.07
Provozni zkousky

PFi provozni zkousce musi subjekt povéfeny prohlidkami zajistit, aby motor instalovany na
palubé plavidla stdle splfioval technické poZadavky z hlediska Urovné emisi plynnych
znecistujicich latek a znedistujicich ¢astic, a to i poté, co na ném byly od provozni zkousky
provedeny zmény nebo Upravy.

Provozni zkousky spalovacich motor( se provadéji v ramci pravidelné prohlidky plavidla.

Clanek 9.08
2vlastni zkousky

PFi zvlastni zkousce musi subjekt povéreny prohlidkami zajistit, aby motor instalovany

na palubé plavidla po kazdé vyznamné provedené zméné stale splfioval technické poZadavky

z hlediska urovné emisi plynnych znecistujicich latek a znecistujicich ¢astic.

Zvlastni zkouska musi byt bezpodminecné provedena po kazdé vyznamné zméné provedené na
motoru, kterd mize mit vliv na emise plynnych znedcistujicich latek a znecistujicich castic ze
spalovaciho motoru.

Clanek 9.09
2vlastni poZadavky tykajici se systémii ndsledného zpracovdni vyfukovych plyni

Systémy nasledného zpracovani vyfukovych plyni nesmi ohroZzovat bezpecny provoz plavidla,
vcetné pohonného systému a napajeciho zdroje, ani zablokovat vyfukovy systém.
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2. Je-li systém nasledného zpracovani vyfukovych plyni v pfipadé spalovacich motord, jeZ jsou
hlavnim pohonnym zdrojem plavidla, vybaven obtokovym zafizenim, musi obtokové zafizeni
splfiovat tyto podminky:

a) V pfipadé poruchy systému nasledného zpracovani vyfukovych plyn musi aktivace
obtokového zafizeni umoznovat, aby plavidlo pokracovalo v plavbé pomoci vlastniho
pohonu.

b) V ptipadé aktivovani obtokového zafizeni musi jeho Fidici systém spustit
v kormidelné akusticky a opticky poplasny signal.

c) Ridici systém obtokového zafizeni musi v energeticky nezavislé pocitatové paméti
zaznamenavat veskeré uddlosti tykajici se provozu motoru za pouziti obtokového zafizeni.
Tyto informace musi byt snadno dostupné pro pfislusné organy.

3. Pokud je instalovan diagnosticky systém pro regulaci emisi v souladu s ¢l. 25 odst. 3 pism. f)
nafizeni (EU) 2016/1628, musi pozadované poplasné systémy v pripadé chybné funkce spustit
v kormidelné akusticky a opticky poplasny signal.

4, V pripadé, Ze systém ndsledného zpracovani vyfukovych plynd pouziva ke snizeni emisi Cinidlo,
musi pozadované poplasné systémy upozornit posadku, Ze je potfeba doplnit nddrz s Cinidlem,
nez se vyprazdni, nebo Ze je tfeba CdCinidlo vymeénit, jestlize nedosahuje pozadované
koncentrace.

V ptipadé, Ze diagnosticky systém pro regulaci emisi nainstalovany v souladu s €l. 25 odst. 3
pism. f) nafizeni (EU) 2016/1628 mUze aktivovat snizeni vykonu spalovaciho motoru, musi byt
splnény tyto pozadavky:

a) Aktivace snizeni vykonu musi umoznovat, aby plavidlo pokracovalo v plavbépomoci
vlastniho pohonu.

b) V pfipadé aktivace snizeni vykonu musi systém pro regulaci emisi spustitv
kormidelné akusticky a opticky poplasny signal.

5. PoZadavek odstavce 1 se povaZuje za splnény, pokud je lod vybavena

a) druhym nezavislym pohonnym systémem (i v pfipadé, Ze druhy systém také zahrnuje
systém nasledného zpracovani vyfukovych plynl), ktery umozZniuje, aby plavidlo
pokracovalo v plavbé pomoci vlastniho pohonu, nebo

b) systémem nasledného zpracovani vyfukovych plynl s obtokovym zafizenim v souladu
s odstavcem 2.
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KAPITOLA 10
ELEKTRICKA ZARIZENI A INSTALACE

Clanek 10.01
Obecné

Nejsou-li pro urcité casti elektrickych instalaci nebo elektrickych zatizeni stanoveny Zadné
zvlastni pozadavky, povaZuje se stupen bezpecnosti za uspokojivy, pokud byly tyto ¢asti
instalovany v souladu s platnou evropskou normou nebo v souladu s poZadavky uznané
klasifikacni spole¢nosti.

Subjektu povéfenému prohlidkami musi byt predloZeny pfislusné dokumenty.

Na palubé musi byt k dispozici tyto dokumenty opatfené razitkem subjektu povéreného
prohlidkami:

a) prehledné plany veskerych elektrickych instalaci;

b) plany hlavnich rozvadédl, nouzovych rozvadécld a distribucnich rozvadécl s
nejdllezitéjsimi technickymi Gdaji, jako je napf. intenzita jmenovitého proudu pojistek a
spinacich zafizeni;

c) udaje o prikonu elektrickych zafizeni;
d) druhy kabell s Udaji o prirezu vodicu;

e) u elektrickych pohonnych systému lodi plany rozvadécd a dokumentace k
elektrickému pohonnému motoru;

f)  plany elektronickych ovladacich prvkd fizeni, regulacnich, poplasnych a
bezpecnostnich systémdy;

g) plany Fidicich obvodd.

V ptipadé plavidel bez posadky se nevyZzaduje, aby byly tyto dokumenty na palubé, ale musi
byt vidy k dispozici u vlastnika.

Zafizeni a instalace musi byt navrZeny pro staly naklon plavidla az do 15° a pro okolni teploty
ve vnitfnich prostordch od 0 °C do +40 °C a na palubé od —20 °C do +40 °C. Do téchto meznich
hodnot musi byt plné funkéni.

Elektricka zatizeni a instalace musi byt snadno pfistupné a jejich udrzba musi byt snadna.

Elektricka zatizeni a instalace musi byt navrZeny a instalovany tak, aby vibrace, k nimz na
palubé plavidla pfi béZném provozu dochazi, nezplsobovaly poruchy nebo poskozeni.

Clének 10.02
Systémy napdjeni elektrickou energii

Je-li plavidlo vybaveno elektrickymi instalacemi, musi mit tyto instalace nejméné dva zdroje
energie, aby v pfipadé vypadku jednoho zdroje energie mohl druhy zdroj napdjet elektricka
zafizeni potfebna pro bezpecnou plavbu po dobu nejméné 30 minut.

Dostatecné dimenzovani napajeni se prokaze pomoci vypoctu vykonové bilance. Je mozné
zohlednit vhodny faktor vyuZziti.

Bez ohledu na odstavec 1 se ¢lanek 6.04 vztahuje na zdroje energie pro kormidelni zafizeni.
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Clanek 10.03
Ochrana pred pfistupem k nebezpeénym édstem, pred proniknutim cizich pevnych predméti, pred
proniknutim vody

Druh minimalni ochrany u ¢asti trvalé elektrické instalace musi odpovidat idajiim uvedenym v této

tabulce:

Druh minimalni ochrany v souladu s evropskou normou EN 60529:2014

Misto Generdtory Motory Transfor- Rozvadéce Montazni Osvétlovaci
matory Distribuénia | pfFisludenstvi® | pFistroje /
spinaci zatizeni pozarni hlasice

Provozni/sluzebni mistnosti,
strojovny a kormidelni strojovny P22 P22 1P 222) P 22(1)(2) IP 44 P22
Podpalubni nakladové prostory ..... IP 55 IP 55 IP 55 IP 55
Akumulatorovny a skladovaci
prostory pro natérové hmoty ....... IP 44 a (Ex)®
NezastfeSené paluby a oteviena
ovladaci stanovisté .........ccceeeunenens IP 55 IP 55 IP 55 IP 55 IP 55
Uzaviend kormidelna .................. IP 55 IP 22 IP 22 IP 22 IP 22 IP 22
Obytné prostory, kromé sanitarnich
a mokrych prostor ......ceceevevennenns 1P 22 IP 20 IP 20
Sanitarni a mokré prostory ........... IP 44 IP 44 IP 44 IP 55 IP 44

Poznamky:

musi byt splnény obé podminky.

(1 Pokud zafizeni uvolfiuji velké teplo: IP 12.

@)  Certifikované elektrické zafizeni bezpeéného typu, napf. instalace

@)V pFipadé montazniho pFisludenstvi pro proud 125 A a vétsi: IP 66 (EN 60529:2014).

a) povolené podle evropskych norem rfady EN 60079 ve znéni platném ke dni 6. ¢ervence 2017;

b) nizsi druh minimalni ochrany v zavislosti na konstrukci, nap¥. nékteré typy pozarnich hlasica.

@) Pokud druh ochrany neni zaji$tén samotnym zafizenim, musi umisténi zafizeni splfiovat podminky uvedené v tabulce.

Jsou-li osvétlovaci zafizeni nebo poZarni hlasi¢e pouzivany v akumuldtorovnach a skladovacich prostordch pro natérové hmoty,

Clének 10.04
Ochrana pred vybuchem

1. V mistnostech nebo prostorech, kde je pravdépodobny vznik vybusné atmosféry, mohou byt
instalovana pouze nevybusna elektricka zafizeni (osvédcena bezpecnost). Tato zafizeni musi
byt prezkousena a schvélena, pokud jde o jejich provozni bezpecnost ve vybusné atmosfére,
zkuSebnim Ustavem uznanym na zakladé vnitrostatnich predpisli jednoho z ¢lenskych stata.

Pokud je to mozné, je tfeba se vyvarovat instalace spinacich zafizeni pro osvétlovaci pfistroje
a jinad elektricka zafizeni do téchto mistnosti nebo prostor. Odolnost proti vybuchu musi
zohlednovat vlastnosti atmosféry, kterd mize s urcitou pravdépodobnosti vzniknout (skupina
vybusnosti, teplotni tfida), a poZzadavky pfislusné zény.

Musi byt dodrZzovany informace a omezeni, které jsou uvedeny v certifikatech schvaleni typu

daného zafizeni.
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2.

Klasifikace a hodnoceni prostor, v nichZ hrozi nebezpedi vybuchu, se provede a zdokumentuje
v souladu s mezindrodnimi normami EN 60079-10-1:2015 a EN 6007910-2:2015.

Pravidla platna pro nebezpecné prostory:

a) V prostorech zény 0 jsou povoleny pouze jiskrové bezpecné obvody (tfida ochrany Ex
ia) v souladu s mezindrodni normou IEC 6007911:2012.

b) V prostorech zény 1 jsou povolena pouze elektricka zafizeni s ochranou proti
vybuchu (osvédcéena bezpecnost).

c) V prostorech zony 2 je tfeba pfijmout opatfeni na ochranu elektrickych zafizeni,
ktera odpovidaji typu a uréenému ucelu daného provozniho zafizeni.

Schvaleni v téchto prostorech je omezeno na:
aa) elektricka zafizeni s ochranou proti vybuchu (osvédcend bezpecnost) nebo

bb) provozni zafizeni, kterad pfi béZném pouzivani nevytvafi jiskry a jejichz
povrchy by mohly pfijit do styku s vnéjsSim vzduchem, nedosahuiji nepfipustnych
teplot, nebo

cc) provozni zafizeni, ktera jsou chranéna natlakovdnim nebo jsou zapouzdrena
parotésnym zplsobem (minimalni tfida ochrany IP 55) a jejichZ povrchy nedosahuiji
nepfripustnych teplot.

Pokud jde o ochranu proti vybuchu prachu, plati pozadavky stanovené v evropské normé
EN 60079-10-2:2015.

Clanek 10.05
Uzemnéni

Uzemnéni se vyZaduje u elektrickych instalaci o napéti vyssim nez 50 V.

Nechranéné kovové dily, které za normalnich provoznich podminek nejsou pod napétim, jako
jsou ramy elektrickych systémU a skiiné elektrickych instalaci a nemobilnich elektrickych
zafizeni, musi byt samostatné uzemnény, pokud nejsou namontovany tak, Ze jsou jiz

v elektrickém kontaktu s trupem plavidla.

Sk¥iné mobilnich elektrickych zafizeni musi byt uzemnény pomoci doplrikového vodice, jimz za
normalnich podminek neprochdzi proud a ktery je zaclenén do napdjeciho kabelu. Tento
pozadavek neplati v pfipadé pouZiti izolaéniho transformdtoru nebo pro zafizeni opatfena
ochrannou izolaci (dvojitou izolaci).

Prarez zemnicich vodict musi byt alespor roven hodnotam ziskanym z nasledujici tabulky:

Minimalni prifez uzemnovacich vodic¢l
Prirez vnéjsich vodic (S)
[mm?] v izolovanych kabelech montované samostatné
[mm?] [mm?]
0,5<S<4 stejny prarez jako u vnéjsiho vodice 4
4<S<16 stejny prarez jako u vnéjsiho vodice
16<S<35 16
35<S5<120 polovicni prarez vnéjsiho vodice
$>120 70
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€lanek 10.06

Nejvyssi pripustnd napéti

1. Nesmi byt pfekrocena tato napéti:

Nejvyssi pfipustné napéti

Druh zafizeni nebo instalace Stejnosmérny Jednofazovy Trifazovy stiidavy

proud stfidavy proud proud

a) Pohonna a vytapéci zafizeni véetné
elektrickych zasuvek pro obecné poutiti ..... 250V 250V 690 V

b)  Zatizeni pro osvétleni, pro komunikaci,
pokyn( a informaci, véetné elektrickych

zasuvek pro obecné pouZiti ........eeeeuvennenns 250V 250V -

c) Elektrické zasuvky pro napdjeni mobilnich
elektrickych zafizeni pouzivanych na
otevienych palubach nebo v omezenych nebo
vlhkych kovovych uzavienych prostorach
kromé kotl a nadrzi

1. 0beCné .ovviiiiiiiiiiicc e 50 V(@) 50 V(@) -

2. v pfipadé izolaéniho transformatoru
obsluhujiciho jediné pouzivané zafizeni - 250 v2 -

3. v pripadé pouzivanych zafizeni
vybavenych ochrannou izolaci (dvojitou
(126 ] - Lol ) IR OO PO PPRPRIt 250V 250V -

4. v pfipadé pouZiti jistiCe zbytkového
proudu <30 MA i - 250V 690V

d) Mobilni elektricka zatizeni (jako napt.
elektricka zafizeni kontejnerd, motor(,
ventildtor( a Cerpadel), jez nejsou normalné
nastavovana béhem provozu, jejichz
nechrdnéné vodivé ¢asti jsou uzemnény
ochrannym vodi¢em zaclenénym
do spojovaciho kabelu a ktera jsou pfipojena
k trupu nejen timto ochrannym vodicem, ale i
svym umisténim nebo jinym vodicem ........ 250V 250V 690V

e) Elektrické zasuvky pro napajeni mobilnich
elektrickych zafizeni pouzivanych v kotlich
ANAAIrZICh coveeeeeiiie e 50 v 50 v -

Poznamky:
(1) Pokud toto napéti pochazi ze siti s vy3sim napétim, musi byt pouZit galvanicky izolator (izolaéni transformator).

@) Sekundarni elektricky obvod musi byt u vSech polarit izolovén od kostry.

2. Jsou-li dodrZena poZzadovana ochrannd opatfeni, jsou vyssi napéti pripustna:
a) pro pohonnd zafizeni, jejichZ vykonnost to vyzaduje;

b) pro specidlni zafizeni na palubé, jako napf. radiové zarizeni a zapalovani.
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3. Subjekt povéreny prohlidkami mize v odlvodnénych pfipadech povolit dalsi vyjimky, pokud
jsou dodrzena pozadovand ochranna opatreni.

Clanek 10.07
Rozvodné systémy

1. Pro stejnosmérny a jednofazovy sttidavy proud jsou pfipustné tyto rozvodné systémy:
a) dvouvodifové systémy, z nichz je jeden uzemnén (L1/N/PE);

b) jednovodicové systémy vyuZivajici principu zpétného vedeni lodnim trupem, pouze
pro mistni zafizeni (napft. startéry spalovacich motor() (L1/PEN);

c) dvouvodicové systémy izolované od trupu (L1/L2/PE).
2. Pro tfifazovy sttidavy proud jsou pfipustné tyto rozvodné systémy:

a) Ctyfvodicové systémy s uzemnénim nulového bodu nevyuzZivajici princip zpétného
vedeni lodnim trupem (L1/L2/L3/N/PE) = sit (TN-S) nebo sit (TT);

b) tfivodi¢ové systémy izolované od trupu (L1/L2/L3/PE) = sit (IT);

c) trivodicové systémy s uzemnénim nulového bodu vyuzivajici princip zpétného vedeni
lodnim trupem, s vyjimkou koncovych obvodu (L1/L2/L3/PEN).

3. Subjekt povéreny prohlidkami mizZe povolit poufZiti jinych rozvodnych systémd.

Clanek 10.08
Brehové pripojky nebo jiné vnéjsi sité
1. Napajeci jednotka, tj. celé palubni zafizeni pro prenos elektrické energie na plavidlo, musi byt
konstruovana takto:

a) prenos z pobieznich systému elektrického napdjeni:

aa) v pfipadé proudd do 125 A musi byt splnény poZadavky evropskych norem
EN 158691 a EN 158693 ve znéni platném ke dni 6. Cervence 2017;

bb) v pfipadé proudl vyssich nez 250 A musi byt spinény pozadavky evropské
normy EN 16840:2017;

b) ve vSech ostatnich pfipadech plati poZadavky podle odstavcli 2 az 9. Stanovené
poZadavky se povaZuji za spInéné, pokud jsou u daného pouziti dodrzeny normy uvedené
v pismenu a).

2. Napajeci vedeni z pobreznich siti nebo jinych vnéjsich siti k zafizenim palubni sité musi byt na
palubé moZné pfipojit k napevno nainstalovanym svorkdm nebo k napevno nainstalovanym
zasuvkam. Kabelové pripojky nesmi byt vystaveny zatiZeni v tahu.

3. Pokud privodni napéti prevysuje 50 V, musi byt trup uzemnén. Uzemnovaci spoj by mél byt
specialné oznacen.

4, Ochranna zafizeni pfipojek musi byt mozné zajistit tak, aby se zamezilo soubéznému provozu
generatoru palubni sité spolu s pobfeini siti nebo jinou vnéjsi siti. Kratkodoby soubézny provoz
je povolen pfi prechodu z jednoho systému na druhy bez preruseni napéti.

5. Pfipojka musi byt chranéna pred zkratem a pretizenim.

6. Hlavni rozvadé¢ musi ukazovat, zda je pfipojka pod napétim.
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Musi byt nainstalovano kontrolni zafizeni, aby bylo mozZno v pfipadé stejnosmérného proudu
srovnat polaritu a u stfidavého proudu sled fazi mezi pfipojkou a palubni siti.

Na Stitku na pfipojce musi byt uvedeny tyto udaje:
a) opatreni nezbytna ke zfizeni pripojky;
b) druh proudu a jmenovité napéti a u stfidavého proudu kmitocet.

PFi pouziti zasuvek pro jmenovity proud vétsi nez 16 A je nutno zajistit, aby bylo mozné provést
zapojeni a odpojeni pouze tehdy, kdy vedeni neni pod napétim.

Clanek 10.09
Napdjeni jiného plavidla

Je-li elektricka energie doddvana na jiné plavidlo, musi byt k dispozici samostatna pfipojka.
Ustanoveni ¢l. 10.08 odst. 2 a 4 aZ 9 se pouZiji obdobné.

Clének 10.10
Generdtory, motory a transformdtory

Generatory pohanéné hlavnim motorem, vrtulovym hfidelem nebo pomocnym agregatem
uréenym k jiné funkci musi byt konstruovany s ohledem na rozsah otacek, které se za provozu
mohou vyskytnout.

Transformatory musi byt nainstalovany na dobie vétraném misté nebo v dobie vétranych
mistnostech.

Primarni a sekundarni vinuti transformatort musi byt provedeno elektricky izolovanym
zpUsobem. Z toho jsou vylouceny autotransformatory.

Pro nastaveni sekundarniho napéti transformatort musi byt zajistény odpovidajici odbocky
jmenovitého napéti. Z toho jsou vylouceny autotransformatory.

Motory, generatory a transformatory musi mit vyrobcem pripevnény Stitek, na némz musi byt
kromé nazvu spolecnosti, vyrobniho Cisla stroje a jmenovitého vykonu uvedeny i zakladni
charakteristiky.

Clanek 10.11
Baterie, akumulatory a jejich nabijeci zarizeni

Akumuldtory musi byt pfistupné a usporadany tak, aby se neposouvaly s pohyby plavidla.
Nesmi byt umistény tam, kde by byly vystaveny nadmérnému teplu, extrémnimu chladu,
ostfiku, pare nebo vypardm.

Akumuldtory se nesmi instalovat v kormidelné, obytnych prostorech a podpalubnich
nakladovych prostorech a v pfipadé osobnich lodi v mistnostech pro cestujici, kajutach
a kuchynich. Prvni véta se nevztahuje na akumulatory:

a) v mobilnich zafizenich nebo
b) s nabijecim pfikonem nizsim nez 0,2 kW.

Akumulatory, které vyZaduji nabijeci prikon vyssi nez 2,0 kW, musi byt umistény ve zvlastni
mistnosti. Jsou-li umistény na palubé&, mohou byt téZ uzavieny ve skfirnice. Pokud muze

z akumulator( unikat plyn, musi byt tato mistnost nebo skfifika mechanicky odvétravany
na volnou palubu (pfivadény a odpadni vzduch).
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4. Nabijeci prikon se vypocte na zakladé maximalniho nabijeciho proudu a jmenovitého napéti
akumulatoru, s pfihlédnutim k charakteristickym nabijecim kfivkam nabijeciho zafizeni.

5. Akumulatory, které vyzaduji nabijeci pfikon neptesahujici 2,0 kW, mohou byt také umistény
pod palubou ve skfiice nebo bedné. Mohou byt také umistény bez jakéhokoli krytu ve
strojovné, elektrické strojovné nebo na jiném dobre vétraném misté, pokud jsou chranény
proti padajicim predmétiim nebo kapajici vodé.

6. Vnitfni plochy vSech prostorq, skfinék nebo beden, stejné jako regaly ¢i jiné prvky urcené pro
akumulatory musi byt chranény proti skodlivému plsobeni elektrolytu.

7. Musi byt zajisténo ucinné vétrani, jsou-li akumulatory instalovany v uzaviené mistnosti, skfifice
nebo bedné. Mechanické vétrani musi byt zajisténo v pfipadé nabijeciho prikonu, ktery je vyssi
nez

a) 2,0 kW u nikl-kadmiovych akumulator(;

b) 3,0 kW u olovénych akumulatora.
Vzduch musi vstupovat spodem a byt vytlacovan horem, aby se zajistilo Gplné odvétrani plyn(.
Vétraci kanaly nesmi obsahovat zafizeni branici pratoku vzduchu, napf. uzaviraci ventily.

8. PoZadovany pritok vzduchu (Q) se vypocita podle tohoto vzorce:

Q =f +lgas ~n[m3/h].

kde:
f= 0,11 v pfipadé akumulator( s tekutymi elektrolyty;
f= 0,03 v pripadé akumulatorl s uzavienymi ¢lanky (elektrolyt imobilizovany ve formé

gelu, netkany vlaknity material);
Isas = % maximalniho proudu nabijeciho zafizeni v A;
n= pocet ¢lankl v sériovém obvodu.

U vyrovnavacich akumulator(l v palubni siti mize subjekt povéreny prohlidkami uznat jiné
metody vypoctu pfi zohlednéni charakteristické nabijeci kfivky nabijecich zatizeni, pokud tyto
metody vychazeji z predpist uznanych klasifikacnich spole¢nosti nebo z prislusnych norem.

9. Pouziva-li se pfirozena ventilace, musi byt prlifez vzduchovych kanall dostatecny k tomu, aby
bylo pfi rychlosti proudéni vzduchu 0,5 m/s dosazeno pozadovaného pritoku vzduchu.
Minimalni pfipustnd hodnota prifezu vsak Cini

a) 80 cm?uolovénych akumulator(;
b) 120 cm? u nikl-kadmiovych akumulétor(.

10. Poutziva-li se mechanicka ventilace, musi byt k dispozici ventilator, nejlépe s exhaustorem; jeho
motor musi byt mimo proud plynu a proud vzduchu. Ventilatory musi byt zkonstruovany tak,
aby zamezovaly tvorbé jisker pfi dotyku lopatek a skfiné ventilatoru a tvorbé elektrostatického
naboje.

11. Na dvefich nebo krytech akumuldtoroven, skfinék nebo beden musi byt pfipevnén symbol
»Zakaz otevieného ohné a koureni“ podle obrazku 2 v pfiloze 4 o prliméru nejméné 10 cm.
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

Nabijeci zafizeni musi byt v zasadé navrzena tak, aby mohly byt vybité akumulatory nejpozdéji
do 15 hodin dobity na 80 % své jmenovité kapacity, aniZ by pfi dobijeni byla pfekrocena
maximalni pfipustna intenzita proudu.

Smi byt pouzita pouze automaticka nabijeci zafizeni, kterd odpovidaji dobijecim
charakteristikdm daného typu akumulatoru.

Aby byla elektricka zafizeni pfi nabijeni soucasné i napajena, musi byt pfi vybéru nabijecky
zohlednén potiebny pfikon daného elektrického zafizeni. Bez ohledu na stavajici ptikon musi
byt dodrZzena hodnota nabijeciho napéti do maximalni vyse 120 % jmenovitého napéti.

Na lithium-iontové akumulatory se vztahuji poZzadavky evropské normy EN 62619 ve znéni
platném ke dni 6. Cervence 2017 a normy EN 62620:2015.

Ke sledovani akumulatord se pokud mozno pouZiji systémy fizeni akumulatoru. Lithium-
iontové akumuldtory musi byt takovymi systémy vybaveny.

Tyto systémy musi mit alespon tyto funkce:

a) ochrana c¢lankd (ochrana proti zkratu, vnéjsi a vnitini ochrana, nadproudova ochrana,
ochrana proti hlubokému vybiti atd.);

b) fizeni nabijeni, pokud neni zajisténo nabijeckou;
c) fizeni zatiZeni;
d) urcéeni stupné nabiti;
e) vyrovnavani ¢lankq;
f)  fizeni teploty.
V zavislosti na poutziti by pokud moZno mély mit i tyto funkce:
g) stanoveni starnuti, zbyvajici kapacity, vnitfniho odporu atd.;
h) komunikace (napf. pomociinvertor( a ovladacich zafizeni);
i)  ovérovani a identifikace;
i) historie.

Mistnosti, ve kterych jsou uloZeny lithium-iontové akumulatory, musi splfiovat
nasledujici pozadavky:

a) Tyto mistnosti musi byt chranény proti pozaru jednoho nebo nékolika lithium-
iontovych akumulatord na zdkladé koncepce pozarni ochrany vypracované
odbornikem

aa) s ohledem na dalsi zafizeni umisténé ve stejné mistnosti,
bb) s ohledem na pokyny vyrobce lithium-iontovych akumulatord,

cc) vcéetné opatreni pro vystrazné systémy.

b) Pokud jsou lithium-iontové akumulatory uloZzeny v ohnivzdorném krytu, ktery
je vybaven
aa) s alespon jednim monitorovacim zafizenim (pozarni a tepelny uték) a
bb) odchylné od ¢lanku 13.06, s jednim vhodnym pevnym hasicim zafizenim
na ochranu predmétd.
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b) V pripadé uvedeném v prvni vété pism. (a) musi byt tyto mistnosti stinény
prepazkami A60.

c) Tyto mistnosti nebo lithium-iontové akumuldtory umisténé v ohnivzdorném
krytu musi byt mechanicky odvétrany na otevienou palubu. Vyfuk z ventilace
musi byt umistén tak, aby nebyla ohrozena bezpecnost osob na palubé.

Tyto poZadavky neplati, pokud je kumulativni kapacita lithium-iontovych akumulatora v
mistnosti nizsi nez 20 kWh.

18. Pozadavky bod( 16 a 17 se nevztahuji na akumulatory s nabijecim vykonem mensim nez
0,2 kw.

19 Odstavce 1 az 12 a 16 plati obdobné i pro baterie.

Clanek 10.12
Spinaci a ovlddaci zafizeni

1. Rozvadéce

a) Zafizeni, spinace, pojistky a panelové pfristroje musi byt viditelné usporadany a
snadno dostupné pro Udrzbu a opravy.

Svorky pro napéti do 50 V a pro napéti vyssi nez 50 V musi byt navzdjem oddéleny a radné
oznaceny.

b) U vsech spinacl a zafizeni musi byt na rozvadécich pripevnén stitek s idaji o daném
obvodu.

U pojistek musi byt uvedena jmenovita intenzita proudu a obvod.
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c) Nachazeji-li se zatizeni s provoznim napétim vyssim nez 50 V za dvefmi, musi byt
soucasti téchto zafizeni, které jsou pod proudem, chranény proti ndhodnému dotyku pfi
otevienych dvefich.

d) Materialy rozvadécl musi mit dostatecnou mechanickou pevnost, musi byt trvanlivé,
zpomalujici hofeni, samozhaseci a nesmi nasdvat vodu a vlhkost.

e) Jsou-livrozvadédich pouzity nizkonapétové pojistky s velkou vypinaci schopnosti, musi
byt k dispozici osobni ochranné prostiedky a pom{cky ke vkladani a vyjimani tavnychvlozek.

2. Spinace, ochranna zafizeni

a) Obvody generdtor( a elektrickych zafizeni musi byt chranény proti zkratu a
nadproudu na viech neuzemnénych vodicich. Pro tento ucel mohou byt pouzita spinaci
zafizeni spousténa pfi zkratu i pretizeni nebo pojistky (s tavnymi vlozkami).

Obvody napdjejici kormidelni zafizeni podle ¢lanku 6.04 a jejich fidici obvody musi byt
chranény pouze proti zkratu. Je-li soulasti jisti¢e tepelna spoust, musi byt neutralizovana
nebo nastavena nejméné na dvojndsobek jmenovité intenzity proudu.

b)  Vystupy z hlavniho rozvadéce do elektrickych zafizeni musi mit zatéZzovy spinac nebo
jisti¢ pro jmenovity proud vétsi nez 16 A.

c) Elektricka zafizeni potfebna pro pohon lodi, pro kormidelni zafizeni v souladu

s kapitolou 6, pro ukazatele polohy kormidla, navigacni systémy nebo bezpecnostni
systémy, jakoz i elektrickd zatizeni se jmenovitou intenzitou proudu vétsi nez 16 A musi
byt napajena samostatnymi obvody.

d) Obvody elektrickych zafizeni potfebnych pro pohon lodi a jeji manévrovani musi byt
napajeny pfimo z hlavniho rozvadéce.

e) Spinaci zafizeni se zvoli podle jmenovité intenzity proudu, termické nebo dynamické
pevnosti a vypinaci schopnosti. Spinate musi vypnout soucasné vsechny vodi¢e pod
napétim. Spinaci poloha musi byt snadno rozpoznatelna.

f)  Tavné vlozky musi byt uzavieného typu a musi byt vyrobeny z porcelanu nebo
rovnocenného materialu. Musi byt mozné je vyménit bez nebezpeci kontaktu.

3. Méf¥ici a kontrolni zatizeni

a) Obvody generatord, akumulator( a distribuéni obvody musi byt opatifeny méficimi a
kontrolnimi zafizenimi, ktera jsou potieba pro bezpecny provoz zafizeni.

b) Neuzemnéné sité, kde je napéti vyssi nez 50 V, musi zahrnovat zatizeni pro kontrolu
izolace, které je vybaveno optickym a akustickym poplasnym systémem. U sekundarnich
zafizeni, napft. fidicich obvodd, Ize od tohoto zafizeni pro kontrolu izolace upustit.

4, Umisténi rozvadécu

a) Rozvadéce musi byt umistény v dostupnych a dostatecné vétranych mistnostech, aby
byly chranény ptred poskozenim vodou nebo mechanickym poskozenim.

Potrubi a vzduchovody musi byt usporadany tak, aby v pfipadé jejich netésnosti nemohlo
dojit k poSkozeni spinacich a ovladacich zafizeni. V pfipadé, Ze musi byt nezbytné
instalovany blizkosti v rozvadécl, nesmi se v okoli téchto rozvadécli nachazet zadné
odnimatelné spojovaci prvky potrubi.
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b)  Skfinky a vyklenky ve zdi, v nichZ jsou umisténa nechranéna spinaci zafizeni, musi byt
z materiadlu zpomalujiciho hofeni nebo byt chranény kovovym oplasténim ¢i oplasténim z
jiného nehoflavého materialu.

c) Pokud je napéti vétsi nez 50 V, umisti se pred hlavni rozvadéc, kde sedi obsluha,
mfizky nebo izolacni rohoze.

Clanek 10.13
Nouzové jistice

U olejovych hofakd, olejovych a palivovych Cerpadel, odlucovacl oleje a paliva a ventilator(
strojoven musi byt v centralni pozici mimo mistnosti, kde se zafizeni nachazi, instalovany nouzové
jistice.

Clének 10.14

Montadzni pfFislusenstvi

1. Kabelové vstupy musi byt dimenzovany na kabely, které se maji pfipojit, a odpovidat druhu
pouzitych kabeld.

2. Zasuvky pro distribuc¢ni obvody s riznym napétim nebo kmito¢tem nesmi byt navzajem
zameénitelné.

3. Spinace musi prepinat soucasné vsechny neuzemnéné vodice v obvodu. V neuzemnénych
soustavach obvodu jsou viak v obvodech osvétleni obytnych prostorl kromé pradelen,
koupelen, umyvaren a jinych vihkych prostord povoleny jednopdlové spinace.

4, Prekracuje-li intenzita proudu 16 A, musi byt mozné zasuvky zablokovat pomoci prepinace, aby
zastréku bylo mozné zasunout a vytahnout pouze tehdy, je-li proud vypnuty.

Clanek 10.15
Kabely, izolované kabely a kabelové systémy

1. Kabely musi zpomalovat horeni, byt samozhaseci a odolné vici vodé a oleji.

V obytnych prostorech mlze subjekt povéreny prohlidkami povolit poufZiti jinych typu kabeld,
pokud jsou ucinné chranény, zpomaluji hofeni nebo jsou samozhaseci.

Aby mohl byt elektricky kabel povaZovan za kabel zpomalujici hofeni, musi byt dodrzeny

a) pozadavky evropskych norem fady EN 603321 a EN 603323 ve znéni platném ke dni
6. Cervence 2017 nebo

b) rovnocenné predpisy jednoho z ¢lenskych stat(.

2. Vodice kabell pro silové obvody a obvody osvétleni musi mit minimalni prifez jednotlivého
vodi¢e 1,5 mm?.

3. Kovové opancérovani, odstinéni a oplastovani kabell nesmi byt za béZznych provoznich
podminek pouzito jako vodice nebo zemnici vodice.

4, Kovové odstinéni a oplastovani kabell v silovych a osvétlovacich instalacich musi byt nejméné
na jednom konci uzemnéno.

5. Prarez vodi¢l musi odpovidat konecné maximalni pripustné teploté vodice (maximalni
pfipustné intenzité proudu) a pfipustnému poklesu napéti. Tento pokles mezi hlavnim

Vydani 2021/1 Strana 54



ES-TRIN Kapitola 10
Elektricka zafizeni a instalace

rozvadécem a nejméné priznivym mistem instalace nesmi byt v pfipadé osvétleni vétsi nez 5 %
jmenovitého napéti a v pfipadé silovych nebo vytapécich instalaci vétsi nez 7 %.

6. Kabely musi byt chranény proti mechanickému poskozeni.
7. Kabelové pfipojky musi byt chrdnény proti mechanickému zatizeni a proti zatizeni v tahu.
8. Prochazeji-li kabely prepazkami nebo palubami, nesmi byt kabelovymi prichodkami nepfiznivé

ovlivnéna mechanicka pevnost, vodotésnost a pozadované protipozarni vlastnosti (napt. aby
material byl nehotlavy, zpomaloval hofeni a byl ohnivzdorny) téchto prepazek a palub.

9. Koncovky a pripojky vSech vodicl musi byt navrZzeny tak, aby byly zachovany pavodni elektrické,
mechanické a protipozarni ochranné vlastnosti kabell (napf. aby byl materidl nehoflavy,
ohnivzdorny a zpomaloval hofeni). Tento pozadavek je splnén, pokud jsou koncovkya ptipojky v
souladu:

a) s bodem 3.28 mezinarodni normy IEC 60092352:2005 ve spojeni s ptilohou D
uvedené normy nebo

b) s rovnocennym predpisem nebo normou uznavanou jednim z ¢lenskych stata.
Pocet kabelovych ptipojek musi byt omezen na minimum.

V pripadé opravenych nebo nahrazenych kabell je prvni véta splnéna, pokud jsou kabelové
pfipojky v souladu s bodem 3.28 mezindrodni normy IEC 60092352:2005 ve spojeni s pfilohou
D uvedené normy nebo s predpisy uznavanymi ¢lenskym stadtem jako rovnocenné.

10. Kabely pfipojené ke zvedacim kormidelndm musi byt dostate¢né pruzné a mit izolaci s
dostatecnou pruznosti pfi teplotdch do —20 °C a byt odolné vici pare a vyparim,
ultrafialovému zareni a ozonu.

11.  Pfiinstalaci kabelovych priichodek nesmi byt zhorseny protipoZarni vlastnosti délici stény.
Tento poZadavek se povaZuje za splnény, pokud kabely odpovidaji ustanovenim evropské
normy fady EN 60332-3 ve znéni platném k 6. ¢ervenci 2017 nebo jednomu z predpist
uznavanych ¢lenskym statem za rovnocenné. Pokud tomu tak neni, musi byt v prichodkach
pro dlouhé kabelové svazky zajisténo protipozarni tésnéni (vice nez 6 m svisle a 14 m
vodorovné), pokud kabely nejsou zcela uzavieny v kabelovodech.

12. Kabely vedouci z nouzového zdroje elektrické energie do elektrického zafizeni musi byt
poloZzeny pokud moZno v bezpe¢ném prostoru.

13. Kabely by nemély byt vedeny prostory s vysokymi teplotami okoli. Pokud to neni mozné,

a) musi byt teploty okoli brany v Uvahu pfi stanoveni maximalni pfipustné intenzity
proudu nebo

b) kabel musi byt chranén proti poskozeni teplem a pozarem.

14. Hlavni a nouzové napajeci kabely nesmi byt vedeny stejnou mistnosti. Subjekt povéreny
prohlidkami mlze od tohoto poZadavku upustit, jestlize:

a) hlavni a nouzové napajeci kabely jsou poloZeny tak daleko od sebe, jak je to mozné,
nebo

b) nouzové napajeci kabely jsou ohnivzdorné. Tento pozadavek je splnén, pokud jsou
dodrZzeny poZadavky mezinarodnich norem rady IEC 60331 ve znéni platném ke dni 6.
Cervence 2017.
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Clanek 10.16
Osvétlovaci zarizeni
1. Osvétlovaci pristroje musi byt instalovany tak, aby jimi vyzarfované teplo nemohlo zapdlit

hoflavé pfedméty nebo konstrukéni dily, které se nachazi pobliz.

Osvétlovaci pfistroje na otevienych palubach musi byt instalovany tak, aby nebranily
rozpoznani signdlnich svétel.

Jsou-li ve strojovné nebo v kotelné instalovany dva nebo vice osvétlovacich pfistroji, musi byt
rozdéleny mezi nejméné dva obvody. Tento poZadavek se vztahuje rovnéz na mistnosti, v nichz
jsou instalovana chladici zafizeni, hydraulicka zafizeni ¢i elektrické motory.

Clanek 10.17
Navigacni svétla

Rozvadéce pro navigacni svétla musi byt instalovany v kormidelné. Musi byt napajeny
samostatnym kabelem z hlavniho rozvadéce nebo dvéma nezavislymi sekundarnimi sitémi.

Navigacni svétla musi byt samostatné napajena, jiSténa a ovladana z rozvadéce pro navigacni
svétla.

Porucha zafizeni uvedenych v ¢l. 7.05 odst. 2 nesmi narusit provoz navigacnich svétel, k jejichz
kontrole slouZi.

Spolecné napajeno, ovladano a kontrolovano muzZe byt nékolik signalnich svitilen, které tvofi
jednu funkéni jednotku a jsou nainstalovany spole¢né na stejném misté. Kontrolni zafizeni
musi byt schopno rozpoznat poruchu kteréhokoli z téchto svétel. Ve dvojitém svétle (dveé
svétla namontovana nad sebou v jednom krytu) nesmi byt mozné pouZivat soucasné oba
svételné zdroje.

Clanek 10.18
Vykonovad elektronika

Pro kazdy systém vykonové elektroniky musi byt zajisSténo samostatné zatizeni pro odpojeni od
sité. U elektrickych zafizeni se jmenovitym proudem do 315 A mizZe byt pouZita kombinace
pojistka-spinac. Ve vSech ostatnich pfipadech musi byt na strané sité predrazen jistic.

Vykonova elektronika by méla byt snadno ptistupnd pro opravy a méreni. Pro kontrolu funkci a
zjistovani chybnych funkci musi byt k dispozici vhodna zafizeni.

Ridici a signaliza¢ni elektronika musi byt galvanicky oddélena od silovych obvodii.

Systémy ménict musi zajistovat bezpecny provoz i pfi nejvétsim pripustném kolisani napéti
a kmitoctu. V pripadé neptipustné vysokého kolisani kmito¢tu a/nebo napéti na strané
napdjeni se musi systém sam vypnout nebo zlstat v bezpec¢ném provoznim stavu.

evvs

Elektricky naboj v zafizenich by mél poklesnout na napéti nizsi nez 50 V za méné nez 5 sekund
po odpojeni od sité. Je-li pro pokles naboje zapotiebi delSiho ¢asu, musi byt zatizeni opatifeno
vystraznym upozornénim.

Chybna funkce externich fidicich signal nesmi zplsobit nebezpecny stav.

Vykonova elektronika musi byt navrZena a instalovana takovym zplsobem, aby selhani fidicich
napéti nemohlo vést k ohrozeni nebo poskozeni systému nebo zatizeni, v nichz je instalovana
vykonova elektronika, nebo celého systému.

Soucasti zafizeni, které je nezbytné pro pohon a manévrovatelnost, stejné jako pro bezpecnost
posadky, plavidla nebo nakladu, musi byt konstrukéni ¢asti pro monitorovani jednotlivych
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vykonovych elektronickych systému a subsystému, aby se usnadnilo odhalovani chyb v pripadé
chybné funkce a aby se zabranilo existenci neodhalenych chyb.

9. Monitorovani vykonové elektroniky musi zajistit, aby chyby byly odhalovany s jistotou, a
predejit tomu, aby nékteré chyby zlstaly nerozpoznany.

10. S vyjimkou konstrukénich ¢asti smi byt pouZita pouze vykonova elektronika, ktera byla
podrobena prezkouseni typu. Pokud vykonova elektronika zahrnuje ochranna a monitorovaci
zafizeni, musi byt soucasti prezkouseni i prokazani meznich hodnot odezvy a koordinované
interakce vSech ochrannych a monitorovacich zatizeni. Zprava o prezkouseni typu se zahrne do
dokumentace systému.

Clanek 10.19
Poplasné a bezpecnostni systémy pro mechanicka zafizeni

Poplasné a bezpecnostni systémy pro kontrolu a ochranu mechanickych zatizeni musi splfiovat tyto
pozadavky:

1. Poplasné systémy

Poplasné systémy musi byt konstruovany tak, aby porucha poplasného systému nemohla
zpUsobit selhani kontrolovaného pfistroje nebo zatizeni.

Binarni prevodniky musi byt navrZzeny na principu klidového proudu nebo kontrolovaného
pracovniho proudu.

Optické poplasné signaly musi zlstat viditelné, dokud neni chybna funkce odstranéna;
poplasny signal s potvrzenim musi byt rozlisitelny od poplasného signalu bez potvrzeni. Kazdy
poplasny signdl musi byt doprovazen i akustickym signalem. Akustické poplasné signaly musi
byt mozné vypnout. Vypnuti poplasného signalu nesmi zabrdnit tomu, aby v pfipadé zavady z
jinych pficin byl poplasny signal znovu spustén.

Subjekt povéreny prohlidkami povoli vyjimky v pfipadé poplasnych systémd, které maji méné
nez pét méricich bodu.

2. Bezpecnostni systémy:

Bezpecnostni systémy musi byt navrzeny tak, aby pfed dosazenim kritického stavu zastavily
nebo zpomalily chod dotéeného zafizeni nebo upozornily trvale obsazené stanovisté na
nutnost zastaveni nebo zpomaleni chodu zafizeni.

Binarni pfevodniky musi byt navrzeny na principu pracovniho proudu.

Pokud bezpecnostni systémy nejsou schopny kontrolovat samy sebe, musi byt mozné jejich
chod ovérovat.

Bezpecnostni systémy musi byt nezdvislé na ostatnich systémech.

Clanek 10.20
Zkusebni podminky pro elektronicka zafizeni

1. Obecné

Zkusebni podminky stanovené v odstavci 2 se vztahuji pouze na elektronicka zafizeni, ktera
jsou nezbytna pro kormidelni zafizeni a pohonné stroje plavidla, véetné jejich pomocnych
zafizeni.

2. Zkusebni podminky
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4.

a) Namahani plynouci z niZze uvedenych zkousek nesmi vést k poskozeni elektronickych
zafizeni nebo jejich chybné funkci. Zkousky podle pfislusnych mezindrodnich norem, napf.
IEC 60092-504:2016, se s vyjimkou zkousky pfi nizké teploté provadi na zapnutém zafizeni.
Tyto zkousky zahrnuji kontrolu spravné funkce.

b) Kolisani napéti a kmitoctu

Parametry Kolisani
trvalé kratkodobé
. kmitocet +5% +10%5s
Obecné -
napéti +10% +20%1,5s
Provoz akumulatoru napéti +30%/-25%

c) Tepelna zkouska

Zkousené zatizeni se béhem pll hodiny zahfeje na teplotu 55 °C. Po dosazZeni této Urovné
se teplota udrzuje na stejné vysi po dobu 16 hodin. Poté se provede zkouska funkénosti.

d) Zkouska pfi nizké teploté

Zkousené zafizeni se vypne, ochladi na —25 °C a udrZuje se na této teploté po dobu dvou
hodin. Poté se teplota zvysi na 0 °C a provede se zkouska funkcnosti.

e) Vibracni zkouska

Vibraéni zkouska se provadi ve vSech tfech osach s rezonanéni frekvenci zafizeni nebo
jejich soucasti vzdy po dobu 90 minut. Neni-li zjiSténa Zaddna vyrazna rezonance, provadi
se vibracéni zkouska pfi 30 Hz.

Vibracni zkouska se provadi pomoci sinusové oscilace v ramci téchto meznich hodnot:
Obecné:

f=2,0az13,2Hz;a=+1mm

(amplituda a = 1/2 rozkmitu)

f=13,2 Hzaz 100 Hz: zrychleni+ 0,7 g.

Provozni zafizeni, které ma byt zabudovano do spalovacich motord nebo kormidelniho
stroje, se zkousi takto:

f=2,0az25Hz;a=+1,6 mm
(amplituda a = 1/2 rozkmitu)
f=25Hzaz100 Hz; zrychleni+4 g.

Cidla, ktera maji byt zabudovana do vyfukového potrubi spalovacich motord, mohou byt
vystavena podstatné vysSimu namahani. Toto je tfeba pti zkouskach vzit v dvahu.

Zkouska elektromagnetické kompatibility se provadi podle evropskych norem EN 61000-4-
2:2009, EN 61000-4-3:2010, EN 61000-4-4:2012, stuperi zkousky 3.
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5. Doklad, Ze elektronické zafizeni vyhovuje témto zkusebnim podminkam, poskytne vyrobce. Za
dlikaz se povaZuje rovnéz osvédcéeni uznané klasifikacni spolecnosti.

Clanek 10.21
Elektromagneticka kompatibilita

Funkce elektrickych a elektronickych zafizeni nesmi byt zhorSena elektromagnetickym rusenim.
Obecna opatreni se musi rovnocenné vztahovat na:

a) odpojeni pfenosovych cest mezi zdrojem ruseni a dotéenym zatizenim;
b) omezeni pticin ruseni u zdroje;

c) snizeni citlivosti dotCenych pfistrojd na ruseni.
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KAPITOLA 11 SPECIALNI USTANOVENI APLIKOVANE PRO
ELEKTRICKE POHONNE SYSTEMY

Clanek 11.00
Definice

Pro ucely této kapitoly se pouziji ndsledujici definice

1.

»pohonné zatizeni”- jednotka zahrnujici zdroj elektrické energie véetné silové elektroniky,
elektrického pohonu, prevodovky, htidele, vrtule atd., pouzivané k vytvareni pohybu plavidla;

»elektricky pohon plavidla“ bud' Cisté elektricky nebo dieselelektricky nebo plynovy elektricky
pohon plavidla, ktery je provozovan bud vlastnim napajenim, nebo palubni siti a obsahuje
alespon jeden elektricky pohonny motor. V pfipadé diesel lelektrického nebo plynového
elektrického pohonného zafizeni se tento vyraz vztahuje pouze na elektrické soucasti
doty¢ného pohonného zafizeni;

yhlavni elektricky pohon” je elektricky pohon plavidla pouZivany k dosazeni
manévrovatelnosti stanovené v kapitole 5;

»elektricky pomocny pohon” je pridavny elektricky pohon plavidla plavidla, ktery neni hlavnim
elektrickym pohonem;

»elektrickym pohonnym motorem* je elektricky motor k pohonu hnaciho htidele nebo htidele
srovnatelnych hnacich zaftizeni, jako jsou vodni proudova hnaci zafizeni.

Clanek 11.01
Obecnd ustanoveni pro pohon elektrickych plavidel

1. Elektricky hlavni pohon plavidla musi obsahovat alespon

a) dva zdroje elektrické energie, bez ohledu na pocet hlavnich pohon,
b) rozvadéc,

c) elektricky pohonny motor,

d) kormidelni stanovisté a

e) v zavislosti na konstrukci hlavniho elektrického pohonu, odpovidajici silova elektronika.

2. Pokud je elektricky hlavni pohon vybaven pouze jednim pohonnym motorem a pokud plavidlo
nema zadny dalsi pohon plavidla, ktery by zajistoval dostatec¢ny pohonny vykon, musi byt elektricky
hlavni pohon navrzen tak, aby bylo plavidlo stale schopné kormidlovat pod svou vlastni silou pfi
zachovani pozadované manévrovatelnosti v nasledujicich pripadech:

a) porucha silové elektroniky nebo

b) porucha regulace a kontroly fizeni pohonného zafizeni.

Vydani 2021/1 Strana 60



ES-TRIN Kapitola 11
Elektrické pohonné systémy

3. Generalni plany tykajici se celé elektrické instalace podle ¢l. 10.01 odst. 2 pism.(a) musi obsahovat
umisténi hlavnich komponentu a elektrickych servisnich mistnosti pohonu elektrického plavidla.

4. Pokud jsou elektrické pohonné motory napajeny bateriemi nebo akumulatory, musi byt sledovéna
a zobrazovana jejich kapacita.

a) Musi byt zajisténo, aby kapacita baterii nebo akumulator(i umozriovala bezpecné dosazeni
nabfezi vlastni silou plavidla za vSech okolnosti a za vSech podminek.

b) V pripadé poklesu kapacity baterii nebo akumulatord na minimalni zbytkovou kapacitu
pozadovanou podle druhé véty musi byt spustén opticky a akusticky alarm v kormidelné.

5. Je-li elektricky pohon lodi plyno-elektricky nebo diesel — elektricky , nesmi elektrické soucasti
negativné ovliviiovat plynové nebo naftové motory.

6. Porucha elektrického pohonu plavidla nesmi branit provozu plavidla tak, aby byly ovlivnhény
nouzové systémy stanovené v souladu s touto normou, zejména kormidlovani vlastni silou nebo
nouzovy zdroj elektrické energie.

7. Dva pohony elektrickych plavidel Ize povaZovat za nezavislé, pouze pokud jsou napajeci obvody
elektrického pohonu zcela oddélené nebo pokud bezpecénostni studie FMEA-S prokaze, Ze zadna
porucha jednoho elektrického pohonu nezhorsi ¢innost druhého.

8. V pripadé nouze musi byt mozné ru¢né vypnout nebo deaktivovat pohon elektrického plavidla.

Clanek 11.02
Generdtory, transformdtory a rozvddéce pro pohon elektrickych plavidel

1. Generdtory, transformatory a rozvadéce musi byt konstruovany pro
a) docasna pretizenia
b) dacinky manévrid podle jejich pouZziti a provoznich podminek.

2. Regulatory nafty nebo plynu dieselovych nebo plynovych motort pro elektrické pohonné systémy
musi zajiStovat bezpelny provoz v celém rozsahu otdcek a za vSech podminek plavby a
manévrovani v jednoduchém i paralelnim provozu.

a) Pokud selZze sada zdroje elektrické energie podle ¢l. 11.01 odst. 1 pism. (a), musi dojit k
automatickému snizeni vykonu tak, aby hlavni elektricky pohon pokracoval se snizenym
vykonem, tak,Ze plavidlo je stdle schopné kormidlovani vlastni silou .

3. Zdroje elektrické energie podle ¢l. 11.01 odst. 1 pism. (a) generatorl musi byt navrZeny tak, aby
pfi zvazovani koncepce pohonu snesly zpétny vykon vyskytujici se pfi couvani.

4. Generatory musi byt moZné zapinat a vypinat bez preruseni hlavniho elektrického pohonu.
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Clanek 11.03
Elektrické pohonné motory pro pohon elektrickych plavidel

1. Elektrické pohonné motory pro pohon elektrickych plavidel musi byt podle jejich pouziti a
provoznich podminek konstruovany pro

a) docasna pretizeni a
b) G&inky manévra

2. Elektrické pohonné motory musi byt konstruovany tak, aby harmonické proudy a napéti
nenarusovaly jejich bezpeény provoz.

3. lIzolace vinuti musi byt navriena pro prepéti, ke kterému mizZe dojit v disledku manévrd a
spinacich operaci.

4. Hlavni pohonné systémy,pohonnych motor(, at uz elektrické, nebo s externim chlazenim, musi
byt dimenzovany tak, aby v pfipadé selhani externiho chlazeni byly i nadale schopné provozu se
snizenym vykonem, aby plavidlo bylo alespon schopné kormidlovat vlastni silou.

5. Elektrické pohonné motory musi vydrzet zkrat na svych svorkdch a pohonném zatizeni bez
poskozeni z jmenovitych provoznich podminek, dokud nebude spusténo ochranné zaftizeni.

Clének 11.04
Silova elektronika pro pohon elektrickych plavidel

1. PozZadavky na silovou elektroniku podle ¢lankd 10.18 a 10.20 se poufZiji s nasledujicimi
ustanovenimi.

2. Silova elektronika musi byt navrzena pro predpokladand zatizeni, véetné pretizeni a zkratu, za
vSech provoznich a manévrovacich podminek.

3. Pokud je silova elektronika aktivné chlazena, musi byt schopna v ptipadé selhani chladiciho
systému pokracovat v provozu se snizenym vykonem a zajistit v pfipadé elektrického hlavniho
pohonu minimalné to, aby plavidlo bylo schopné kormidlovat vlastni silou. V pfipadé poruchy
chladiciho systému musi byt spustén alarm a ten zobrazen v kormidelné.

4. Budici obvody, jejichZ porucha muze ohrozit bezpecny provoz, mohou byt chranény pouze proti
zkratim.

Clanek 11.05
Monitorovaci zarizeni

1. Provozni stav pohonu elektrického plavidla a jeho hlavnich soucasti se zobrazuje v kormidelné a
v strojovné pohonného zatizeni.

2. Pokud selze fidici systém v kormidelné, musi byt mozné monitorovani a provoz hlavniho
elektrického pohonu ze strojovny . Posddka musi byt schopna pfepnout systém v pfimérené
kratké dobé, aniz by bylo nutné provadét zmény v pohonném zafizeni a rychlosti a sméru vrtule.
V kormidelné musi byt instalovan systém hlasové komunikace.

3. Provozni podminky a ¢innost pohonu elektrického plavidla, véetné zdsahu ochranného zafizeni,
musi byt dokumentovany v energeticky nezavislé paméti pocitace, aby bylo moZzné poruchu
snadno analyzovat ovéfitelnym zplsobem.
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Clanek 11.06
Rizeni, regulace a automatické omezeni vykonu

1. (ponechdano prazdné)
2. Kochrané palubni sité pred pretizenim je rovnéz tfeba prijmout opatreni

a) automatické vypnuti elektrického zafizeni, které se netyka osobni bezpeénosti nebo bezpe&né
navigace, a

b) v pfipadé potfeby dodateéné automatické omezeni vykonu elektrickych pohonnych motord.
3. Ustanoveni ¢l. 8.03 odst. 4 se poutziji obdobné.

4. V pripadé odstaveni jednotlivych pohonnych jednotek v disledku automatického omezeni vykonu musi
byt asymetrie pohonu omezena na minimum.

Clének 11.07
Ochrana pohonu elektrického plavidla

1. Automatické vypnuti pohonu elektrického plavidla, které by ovlivnilo manévrovatelnost plavidla,
musi byt omezeno na poruchy, jenz by vedly k pouze vyznamnému poskozeni pohonného zafizeni.

2. Ochranna zafizeni musi byt nastavena tak, aby nebyla aktivovana v pripadé situaci uvedenych v ¢l.
11.02 odst. 1 a ¢l. 11.03 odst. 1.

3. Pokud dojde ke ztraté mérené nebo referenéni hodnoty nebo v pfipadé vypadku napajeni fidiciho
nebo regula¢niho systému v souladu s ¢lankem 11.06:

a) rychlost vrtule se nesmi zvysit na nepripustnou Uroven;
b) pohonny systém nesmi reverzovat sam od sebe;
c) nesmidojit k Zddnému jinému nebezpecnému provoznimu stavu.

4. Pokud lze pohon elektrické lodi nekontrolovatelné mechanicky zablokovat, musi byt vybaven
monitorovacim zafizenim, které chrani pohon elektrické lodi pred poskozenim.

5. KaZdy elektricky pohonny motor musi byt vybaven
a) monitorovdni uzeméni;
b) diferencidlni ochrana nebo rovnocenné ochranné zafizeni a
c) systém monitorovani teploty vinuti se spousténim alarmu pf¥i vysokych teplotach vinuti.
6. Nasledujici pfidavna ochranna zafizeni musi byt k dispozici:
a) ochrana proti nadmérnym otackam;
b) ochrana proti prepéti a zkratu;

c¢) ochrana pred skodlivymi loZiskovymi proudy na elektrickém pohonném motoru pomoci
strmych napétovych hran.
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7. P¥ispusténi ochrannych zafizeni musi byt zajisténo, zZe:
a) je snizen vykon nebo jsou selektivné vypnuty nefunkcni subsystémy;
b) pohon elektrickych plavidel byl odstaven kontrolovanym zplisobem;

c) energie uloZena v soucastech a v zatéZovacim obvodu nemlZe mit pfi vypnuti nepfiznivy
dopad.

8. Spusténi ochrannych, redukénich a vystraznych systému musi byt zobrazeno opticky a akusticky v
kormidelné a navhodném misté plavidla. Displej musi byt resetovan az po potvrzeni. Stav alarmu
musi zUstat viditelny i po vypnuti.

Cldnek 11.08
Zkousky pohonu elektrického plavidla

1. Koncept zkousky predpokladany vyrobcem pohonu elektrického plavidla musi byt predlozen
inspekénimu organu pred prvnim uvedenim do provozu. Ten muZe vyZzadovat dalSi zkousky a
dlkazy potvrzujici bezpecny provoz pohonu elektrického plavidla a jeho funkci. To plati zejména
pro ty pfipady, kdy je pozadovano, aby plavidlo bylo schopné v pfipadé zavady kormidlovat dal
vlastni silou. Koncept zkousky odsouhlaseny inspekénim orgdnem se povazuje za instrukci
vyrobce podle (2).

2. Zkousky pohonu elektrického plavidla musi byt provedeny odbornikem podle pokyni vyrobce:
a) pred prvnim uvedenim do provozu,
b) pred opétovnym uvedenim do provozu po jakékoli zasadni Upravé nebo opravé,

c) pfikazdé pravidelné prohlidce.

Inspekéni osvédceni podepsané odbornikem se vyda s uvedenim data kontroly. Inspekéni osvédceni musi byt
trvale uloZeno na palubé.

Clanek 11.09
Elektricky pomocny pohon se silovou elektronikou

1. Elektricky pomocny pohon se silovou elektronikou pro regulaci otacek musi sestavat alespon z
rozvadéce, elektrického pohonného motoru a odpovidajici silové elektroniky.

2.  Kromé ustanoveni podle ¢lanku 10.18 musi silova elektronika elektrického pomocného pohonu
splfiovat tyto poZadavky:

a) Soudcasti silové elektroniky musi byt chranény proti prekroceni jejich proudovych a
napétovych limitd.

b) Polovodicové pojistky musi byt monitorovany. V pripadé poruchy silové elektroniky musi byt
vypnut elektricky pomocny pohon, jestli,Ze nezbytné,aby nedoslo k naslednému poskozeni s
ohledem na bezpecny provoz plavidla.

c) PfFi spusténi ochrannych zatizeni silové elektroniky se obdobné pouZiji ustanoveni ¢l. 11.07
odst. 7.

d) Spusténi ochrannych zafizeni musi byt signalizovano vystraznym signalem v kormidelné a na
ochrannych zafizenich.
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KAPITOLA 12
ELEKTRONICKA ZARIZENI A SYSTEMY

(ponechano volné)
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VYSTROJ

Clanek 13.01
Kotevni zarizeni

1. Lodé urcené pro prepravu nakladu s vyjimkou ¢lunovych kontejnerq, jejichz délka L
nepresahuje 40 m, musi byt vybaveny pfidovymi kotvami, jejichZ celkova hmotnost P se
vypocte pomoci vzorce:

P=k -B -T [kg]
kde:

k  je koeficient, ktery bere v Uvahu vztah mezi délkou L a sitkou B a druh lodi:

u tlacnych ¢lund vsak plati k = ¢;

c je empiricky koeficient uvedeny v této tabulce:

Celkova nosnost [t] Koeficient €
do 400 vcetné 45
od 400 do 650 véetné 55
od 650 do 1000 vcetné 65
nad 1000 70

U lodi s celkovou nosnosti do 400 t, které se vzhledem ke své konstrukci a ke svému
predpokladanému Ucelu pouZivaji pouze k prepravé na predem uréenych kratkych tratich, maze
subjekt povéreny prohlidkami povolit, Ze pro pridové kotvy jsou nutné pouze dvé tretinycelkové
hmotnosti P.

2. a) Osobni lodé a lodé, které nejsou urceny k prepravé nakladu, s vyjimkou tlaénych
remorkérl, musi byt vybaveny pfidovymi kotvami, jejichz celkovd hmotnost P se
vypoctepomoci vzorce:

P=k B -T [kg]

b) Odchylné od pismene a) a s ohledem na platné predpisy plavebnich organ( pro
urcité oblasti plavby v ¢lenskych statech musi byt u osobnich lodi, v jejichZ pfipadé byla
celkova hmotnost P jejich pridovych kotev vypoctena pomoci nize uvedeného vzorce,
uvedeno v bodé 52 osvédceni plavidla vnitrozemské plavby, Ze celkovd hmotnost
pridovych kotev splriuje poZzadavky stanovené v ¢l. 13.01 odst. 2 pism. b):

P=k B -T+4Ar[kg]
kde:

k  je koeficient podle odstavce 1, avsak k uréeni hodnoty empirického koeficientu c se
misto celkové nosnosti pouZije vytlak vody v m3 zapsany v osvédéeni plavidla
vnitrozemské plavby.
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10.

11.

Ag je Celni plocha primétu vystavena vétruv m 2.

Lodé uvedené v odstavci 1, jejichz délka L nepfekracuje 86 m, musi byt vybaveny zadovymi
kotvami, jejichZ celkovd hmotnost ¢ini 25 % hmotnosti P.

Lodé, jejichz délka L prekracuje 86 m, musi byt vybaveny zadovymi kotvami, jejichz celkova
hmotnost se rovna 50 % hmotnosti P vypoctené podle odstavce 1 nebo 2.

Zadové kotvy se nevyzaduji u:

a) lodi, u nichz by hmotnost zadové kotvy byla mensi nez 150 kg; v pripadé lodi
uvedenych v odst. 1 poslednim pododstavci se vezme v Uvahu snizend hmotnost
pridovych kotev;

b) tlaénych ¢lund.

Lodé urcené k vedeni pevné svdzanych sestav, jejichz délka neprekracuje 86 m, musi byt
vybaveny zadovymi kotvami, jejichz celkova hmotnost se rovnd 25 % maximalni hmotnosti P
vypoctené podle odstavce 1 pro tvary sestav (povazované za lodni jednotku) povolené a
zapsané v osvédceni plavidla vnitrozemské plavby.

Lodé uréené k vedeni pevné svazanych sestav, jejichz délka prekracuje 86 m, po proudu musi
byt vybaveny zddovymi kotvami, jejichz celkovd hmotnost se rovnd 50 % maximalni hmotnosti
P vypoctené podle odstavce 1 pro tvary sestav (povaZované za lodni jednotku) povolené a
zapsané v osvédceni plavidla vnitrozemské plavby.

Hmotnosti kotev stanovené podle odstavcll 1 a7z 4 mohou byt u urcitych zvlastnich kotev
snizeny.

Celkova hmotnost P stanovena pro pridové kotvy mlzZe byt rozloZzena na jednu nebo dvé
kotvy. Lze ji snizZit o 15 %, je-li lod' vybavena pouze jednou ptidovou kotvou a kotevni skluz se
nachazi uprostred lodi.

Celkovou hmotnost stanovenou pro zadové kotvy u tlacnych remorkéra a lodi, jejichz
maximalni délka prekracuje 86 m, Ize rozlozZit na jednu nebo dvé kotvy.

Hmotnost nejlehéi kotvy nesmi byt mensi nez 45 % celkové hmotnosti.
Kotvy z litiny nejsou povoleny.
Na kotvach musi byt trvanlivym zplsobem vyznadena jejich hmotnost plastickym pismem.
Kotvy o hmotnosti vétsi nez 50 kg musi byt vybaveny navijaky.
Délka retézu pridové kotvy musi byt:
a) nejméné 40 m v pripadé lodi, jejichZ délka L nepresahuje 40 m;

b) nejméné o 10 m vétsi nez délka L lodi, pokud je tato délka v rozmezi od 30 m do 50
m;

c) 60 myv pfipadé lodi, jejichz délka L presahuje 50 m.

Délka kazdého fetézu zad'ové kotvy musi byt nejméné 40 m. Pokud vSak lodé musi zastavovat
smérem po proudu, musi byt délka kazdého retézu zadové kotvy nejméné 60 m.

Minimalni mezni zatiZzeni R kotevnich fetézu se vypocte podle vzorce:
a) kotvy s hmotnosti do 500 kg:
R = 0,35 - P'[kN]
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b) kotvy s hmotnosti vétsi nez 500 kg a nepresahuijici 2 000 kg:
P'—500
15000

’

R = (035~ )P [kN]
c) kotvy s hmotnosti vétsi nez 2 000 kg:
R = 0,25 - P'[kN]
kde:
P’ je teoretickd hmotnost kazdé kotvy vypoétend podle odstavcl 1 a7 4 a 6.
Mezni zatiZeni kotevnich fetézl se stanovi podle normy platné v jednom z ¢lenskych statd.

12.  Maji-li kotvy hmotnost vétsi, nez je stanoveno odstavcich 1 aZ 6, stanovi se mezni zatiZeni
kotevniho fetézu v zavislosti na skutecné hmotnosti kotvy.

v vV

plavidla vnitrozemské plavby pouze minimdlni hmotnosti a minimalni mezni zatiZeni
poZadované podle odstavcli 1 aZz 6 a 11.

13.  Spojovaci soucasti (obrtliky) mezi kotvou a fetézem musi odolat zatiZeni v tahu o0 20 % vy$simu,
nez je mezni zatizeni pfislusného retézu.

14. Misto kotevnich retézl Ize pouZit ocelova lana. Ocelova lana musi mit stejné mezni zatiZzeni
jako tetézy, avSak musi byt o 20 % delsi.

Clanek 13.02
Jiné vybaveni

1. V souladu s pfislusSnymi predpisy plavebnich orgdn( platnymi v jednom z ¢lenskych statd musi
byt na palubé pfinejmensim toto vybaveni:

a) radiotelefonni zafizeni;

b) pfistroje a zafizeni potiebna k vysilani vizualnich a akustickych signald a k oznaceni
lodi;

c) nezavisld zalozni svétla pro predepsand kotevni svétla.
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2. Na plavidle musi byt pfitomny také tyto nadrze:
a) oznacend sbérna nadrz na bézny odpad;

b) samostatné oznafené nadrie s tésnicimi uzavéry vyrobené z oceli nebo jiného
odolného nehotlavého materialu pfimérené velikosti, o objemu nejméné 10 litr(, urcené
k ukladani

aa) utérek znecisténych olejem;

bb) nebezpecnych nebo Skodlivych pevnych odpady;
cc) nebezpecnych nebo skodlivych kapalnych odpadi
a v nalezZitém rozsahu také k ukladani

dd) splaskq;

ee) jiného zaolejovaného nebo mastného odpadu.

3. Kromé toho k vybaveni patii pfinejmensim:
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a) uvazovacilana:
Plavidla musi byt vybavena tfemi uvazovacimi lany. Musi mit alespon tyto minimalni
délky:
prvnilano: L 4+ 20 m avsak ne vice nez 100 m,
druhé lano: 2/3 prvniho lana,
treti lano: 1/3 prvniho lana.
Nejkratsi lano se nevyZaduje u lodi s délkou L kratsi nez 20 m.
Tato ocelova lana musi mit mezni zatiZzeni Rs, které se vypocte podle téchto vzorc:
jestlize L - B - T nepresahuje 1 000 m3: Ry = 60 + L 'B—'l%[-kN];
jestlize L - B - T pfesahuje 1 000 m*: Ry = 150 + Lak [kN].
Pro predepsand ocelova lana se musi na plavidle nachdzet osvédéeni podle evropské
normy EN 10204:2004, ¢. 3.1.
Tato ocelova lana Ize nahradit jinymi lany stejné délky a mezniho zatizeni. Minimalni
mezni zatiZzeni téchto lan musi byt uvedeno v osvédceni;
b) vlecna lana:
Remorkéry musi byt vybaveny takovym mnozstvim lan, které je vhodné pro jejich provoz.
Hlavni lano musi byt nejméné 100 m dlouhé a jeho mezni zatizeni (v kN) nesmi byt mensi
neZ jedna tretina celkového vykonu hlavniho motoru nebo motora (v kW).
Motorové lodé a tlacné remorkéry vhodné rovnéz k vle¢eni musi byt vybaveny nejméné
100 m dlouhym vleénym lanem, jehoZ mezni zatizeni (v kN) odpovidad nejméné jedné
ctvrtiné celkového vykonu hlavniho motoru nebo motor( (v kW);
c) vrhacilano;
d) lodnilavka, nejméné 0,40 m Siroka a 4 m dlouh3, jejiz bo¢ni okraje jsou oznaceny
svétlymi pruhy; tato ldvka musi byt opatiena zabradlim. U malych lodi miZe subjekt
povéreny prohlidkami povolit kratsi lavky;
e) hak;
f)  odpovidajici Iékarnicka, jejiz obsah je v souladu s pfisluSnou normou ¢lenského statu.
Lékarnicka musi byt uchovavdna v obytném prostoru nebo v kormidelné a uloZena tak, aby
byla v pfipadé potieby snadno a bezpecné dostupna. Pokud jsou lékarnicky uschovany,
musi byt kryt oznacen pfislusSnym symbolem podle obrazku 8 v pfiloze 4 s délkou strany
nejméné 10 cm;
g) dalekohled 7 x 50 nebo s vétSim primérem cocky;
h) instrukce k zachrané a oZivovani osob pres palubu;
i) svétlomet, ktery Ize ovladat z kormidelny.
4, U lodi, jejichz bo¢ni vyska je 1,50 m nad vodoryskou v nenaloZzeném stavu, musi byt k dispozici

nalodovaci schidky nebo Zebfik.
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Clanek 13.03
Pfenosné hasici pristroje
1. Na kazdém z nize uvedenych mist musi byt nejméné jeden prenosny hasici pfistroj v souladu s

evropskymi normami EN 3-7:2007 a EN 3-8:2007:
a) vkormidelng;
b) pobliz kazdého mista vstupu z paluby do obytnych prostor;

c) v misté vstupu do kazdého sluZzebniho prostoru nepfistupného z obytnych prostor, ve
kterém je umisténo zafizeni k topeni, vareni nebo chlazeni na pevné nebo kapalné palivo
nebo zkapalnény plyn;

d) ukazdého vchodu do strojoven a kotelen;

e) navhodném misté v podpalubi ve strojovnach a kotelnach, umistény tak, aby z
jakéhokoli mista v daném prostoru nebyla vzdalenost k hasicimu pfistroji vétsi nez 10
metra.

2. Co se tyce prenosnych hasicich pfistrojd podle odstavce 1, Ize pouzZivat pouze praskové hasici
pfistroje o obsahu nejméné 6 kg nebo jiné prenosné hasici pfistroje se stejnym hasicim
vykonem. Musi byt vhodné pro pozéry ttidy A, B a C.

Odchylné jsou viak na lodich bez zafizeni na zkapalnény plyn pfipustné sprejové pénové hasici
pristroje, které vyuZzivaji pénu tvofici vodni film (AFFF-AR) a jsou mrazuvzdorné do -20 °C,ato i
v pfipadé, Ze nejsou vhodné pro pozary tfidy C. Tyto hasici pfistroje musi mit minimalni kapacitu
9 litrd.

Vsechny hasici pfistroje musi byt vhodné k haseni pozara v elektrickych systémech az do
1000V.

3. Kromé toho lze pouzivat praskové, vodni nebo pénové hasici pfistroje, které jsou vhodné k
likvidaci takového typu ohné, ktery se mize nejpravdépodobnéji vyskytnout v prostorech, pro
které je hasici pfistroj urcen.

4, Pfenosné hasici pristroje s CO, jako hasici napini Ize pouzivat k likvidaci pozar( pouze v
kuchynich a elektrickych zafizenich. Obsah téchto hasicich pfistrojli nesmi byt vétsi nez 1 kg na
15 m? prostoru, v ném? jsou pfistroje k dispozici pro poufZiti.

5. Pfenosné hasici pristroje musi byt kontrolovdany nejméné jednou za dva roky odborné
zpUsobilou osobou. Na hasicim pfistroji musi byt umistén kontrolni Stitek podepsany odborné
zpUsobilou osobou, na némz je uvedeno datum prohlidky.

6. Jsou-li pfenosné hasici pristroje umisténé skryté, musi byt jejich kryt oznacen symbolem pro
hasici pristroje podle obrazku 3 v pfiloze 4, ktery ma délku strany nejméné 10 cm.
Clanek 13.04

Pevné instalované protipoZdrni systémy k ochrané obytnych
prostorii, kormidelen a mistnosti pro cestujici

1. K ochrané obytnych prostor(, kormidelen a mistnosti pro cestujici jsou jako pevné instalované
protipoZarni systémy povoleny pouze vhodné automatické sprinklerové protipozarni systémy s
tlakovou vodou.

2. Instalaci nebo prestavbu téchto systém( smi provadét pouze odborné firmy.

3. Systémy musi byt vyrobeny z oceli nebo rovnocennych nehotlavych material(.
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4, Systémy musi byt schopné rozstfikovat vodu intenzitou nejméné 5 |/m? za minutu nad plochou
nejvétsi mistnosti, ktera ma byt chranéna.

5. Systémy, které rozstfikuji mensi mnozstvi vody, musi byt typoveé schvaleny podle rezoluce IMO

A.800 (19)! nebo jiné normy uznané jednim z ¢lenskych statdl. Schvaleni typu provadi uznana
klasifikacni spole¢nost nebo akreditovany zkusebni Gstav. Akreditovany zkudebni ustav musi
splfiovat pozadavky evropské normy EN ISO/IEC 17025:2005.

6. Systémy musi zkontrolovat odbornik:
a) pred prvnim uvedenim do provozu;
b) pfed opétovnym uvedenim do provozu po spusténi;
c) pred opétovnym uvedenim do provozu po jakékoli zavaziné;jsi Upravé nebo opravé a
d) pravidelné nejméné jednou za dva roky.

Kontroly uvedené v pismenu d) mlze provadét i odborné zplsobild osoba z pfislusné firmy
specializované na protipozarni systémy.

7. Pfi kontrole podle odstavce 6 odbornik nebo odborné zpUsobild osoba ovéfi, zda systémy
spliuji poZzadavky tohoto ¢lanku.

Kontrola musi zahrnovat alespon:
a) vnéjsi prohlidku celého systému;
b) zkousku funkénosti bezpeénostnich systém a trysek;
c) zkousku funkénosti tlakovych nadob a ¢erpaciho systému.

8. Musi byt vystaveno potvrzeni o prohlidce podepsané odbornikem nebo odborné zpUsobilou
osobou, na némz je uvedeno datum prohlidky.

9. Pocet instalovanych systému se uvede v osvédceni plavidla vnitrozemské plavby.

Clanek 13.05
Pevné instalované protipoZdrni systémy k ochrané strojoven, kotelen a strojoven cerpadel

1. Hasici latky

K ochrané strojoven, kotelen a strojoven ¢erpadel je v pevné instalovanych protipoZarnich
systémech moZno pouzit pouze tyto hasici latky:

a) CO; (oxid uhlicity);

b) HFC227ea (heptafluorpropan);

c) 1G-541 (52 % dusik, 40 % argon, 8 % oxid uhli¢ity);
d) FK-5-1-12 (dodekafluoro-2-methylpentan-3-on);
e) voda.

f)  K,COs (uhli¢itan draselny)
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2.

Vétrani, pfivod vzduchu

a)

c)

d)

Spalovaci vzduch pro pohonné motory nesmi byt nasdvan z prostor, které maji byt
chranény pevné instalovanymi protipoZarnimi systémy. Toto neplati, pokud existuji dvé
navzajem nezavislé a hermeticky oddélené hlavni strojovny nebo pokud se vedle hlavni
strojovny nachazi samostatna strojovna s bo¢nim pohonem pfidé, aby bylo zajisténo, ze v
pfipadé pozaru v hlavni strojovné muZe lod pokracovat v plavbé pomoci vlastniho pohonu.

Vétrani s nucenym proudénim vzduchu v mistnosti, kterd ma byt chranéna, se musipfi
spusténi protipozarniho systému automaticky vypnout.

Musi byt k dispozici zafizeni, pomoci nichzZ Ize rychle uzavfit vSechny otvory, kterymiby
mohl do mistnosti, kterd ma byt chranéna, vnikat vzduch nebo z ni unikat plyn. Musi byt
jednoznacné rozpoznatelné, zda jsou otvory oteviené nebo zaviené.

Vzduch unikajici z pretlakovych ventild ve vzduchojemech instalovanych ve
strojovnach musi byt odvadén do otevieného prostoru.

Pretlak nebo podtlak vznikajici pfi pfivodu hasici latky nesmi znicit konstrukéni prvky
okolnich délicich stén mistnosti, kterd ma byt chranéna. Musi byt mozné bez jakéhokoli
nebezpeci tlak vyrovnat.

Chranéné prostory musi mit zafizeni k odcerpani hasici latky a koufovych plynd. Ovladani
téchto zatizeni musi byt mozné ze stanovisté mimo chrdnéné prostory, které nesmi byt
kvuli poZaru v téchto prostorech nepfistupné. Existuji-li pevna odsavaci zatizeni,nesmi byt
mozné je béhem haseni pozdru zapnout.

Pozdarni poplasny systém

Mistnost, kterd md byt chranéna, musi byt monitorovana pomoci vhodného pozéarniho
poplasného systému. Hldseni pozaru musi byt patrné v kormidelné, v obytnych prostorech av
mistnosti, kterd ma byt chranéna.

Potrubni soustava

a) Hasici latka je dopravovana do mistnosti, ktera ma byt chranéna, a zde rozvddéna pomoci
pevné potrubni soustavy. Potrubi a pfislusné armatury uvnitf mistnosti, kterd ma byt
chranéna, musi byt vyrobeny z oceli. Z tohoto poZadavku jsou vynata potrubi spojujici
nadrze a dilataéni spoje, pokud pouZité materidly maji v pfipadé poZaru rovnocenné
vlastnosti. Potrubi musi byt zevnitf i zvenku chranéno proti korozi.

b) Vystupni trysky musi byt dimenzovany a usporadany tak, aby byla hasici latka
rozstfikovana rovnomérné. Zejména musi byt hasici latka uc¢innd i pod podlahovymi
deskami.

Spoustéci zafizeni

a) Protipozarni systémy s automatickym spousténim nejsou pripustné.

b) Musi byt mozné spustit protipozarni systém z vhodného stanovisté mimo mistnost,ktera
ma byt chranéna.

c) Spoustéci zafizeni musi byt namontovana tak, aby jejich ovladani bylo mozné iv pfipadé

pozaru a aby v pripadé poskozeni ohném nebo vybuchem v mistnosti, ktera mabyt
chranéna, mohlo byt stale dopravovano potiebné mnozstvi hasici latky.Nemechanicka
spoustéci zafizeni musi byt napdjena ze dvou rliznych, navzajem nezavislych zdroji
energie. Tyto zdroje energie se musi nachazet mimo mistnost, kterd mabyt chranéna.
Ridici vedeni v mistnosti, ktera ma byt chranéna, musi byt navriena tak,
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aby zlstala funkéni i v pripadé pozaru pod dobu nejméné 30 minut. V pfipadé
elektrickéhvedeni je tento pozadavek splnén, pokud toto vedeni vyhovuje mezinarodni normé
IEC 60331-21 :1999.

Jsou-li spoustéci zafizeni umisténa skryté, musi byt jejich kryt ozna¢en symbolem
»protipozarni zatizeni” podle obrdzku 6 v ptiloze 4, ktery ma délku strany nejméné 10 cma tento
text vyhotoveny ¢ervenym pismem na bilém pozadi:

»Feuerléscheinrichtung
Installation d'extinction
Brandblusinstallatie
Fire-fighting installation”.

d) Ma-li protipozarni systém chrdnit nékolik mistnosti, musi mit kazda mistnost
samostatné spoustéci zafizeni, které musi byt zfetelné oznaceno.

e) Vedle kazdého spoustéciho zafizeni musi byt viditelné umistén nesmazatelny ndvod k
obsluze v jednom z jazykd clenskych stat(l. Navod k obsluze musi obsahovat zejména
pokyny o:

aa) spusténi protipozarniho systému;
bb) nutnosti zkontrolovat, Ze mistnost, ktera ma byt chranéna, opustily vSsechnyosoby;

cc) opatrenich, kterd musi prijmout posadka v pripadé spusténi protipozarnihosystému
a v pripadé vstupu do chranénych prostor po spusténi systému nebo zaplnéni hasici
latkou, zejména s ohledem na moZnou pfitomnost nebezpecnych latek;

dd) opatrenich, kterd musi pfijmout posadka v pripadé poruchy protipozarnihosystému.

f)  Ndavod k obsluze musi obsahovat upozornéni, Ze pfed spusténim protipozarniho systému
musi byt zastaveny spalovaci motory s nasavdnim vzduchu z mistnosti, ktera mabyt
chranéna.

6. Vystrazny systém

a) Pevné instalované protipoZdrni systémy musi byt opatfeny akustickymi a optickymi
vystraznymi systémy.

b) Vystrainy systém se musi automaticky spustit, jakmile se poprvé spusti protipoZarni
systém. Vystrazny signal musi znit po pfimérené dlouhou dobu, nez dojde k uvolnéni hasici
latky, a nesmi byt mozné jej vypnout.

c) Vystrazné signaly musi byt zfetelné viditelné v prostorech, které maji byt chranény, apfed
pristupy do téchto prostort a musi je byt zfetelné slyset i za provoznich podminek, pti nichz
dochazi k nejvétsimu hluku. Musi byt jednoznacné rozeznatelné od jinych akustickych a
optickych signall v mistnosti, kterd ma byt chranéna.

d) Akustické vystrazné signaly musi byt zfetelné slySitelné v okolnich prostorech i tehdy,jsou-
li uzavieny spojovaci dvefe, a za provoznich podminek, pti nichZ dochazi k nejvétsimuhluku.
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e) Nema-li vystrazny systém vlastni kontrolu zkratu, pferueni vodice a poklesu napéti,musi
byt mozné zkontrolovat jeho spravnou funkci.

f)  UkaZdého vstupu do prostoru, do néhoZ mizZe byt pfivedena hasici latka, musi byt umistén
zfetelné viditelny Stitek s timto textem vyhotovenym ¢ervenym pismem na bilémpozadi:

,Vorsicht, Feuerldscheinrichtung!
Bei Erténen des Warnsignals (Beschreibung des Signals) den Raum sofort verlassen!
Attention, installation d'extinction d'incendie !
Quitter immédiatement ce local au signal (description du signal) !
Let op, brandblusinstallatie!

Bij het in werking treden van het alarmsignaal (omschrijving van het signaal) deze ruimte
onmiddellijk verlaten!

Warning, fire-fighting installation!
Leave the room as soon as the warning signal sounds (description of signal)!“
7. Tlakové nadoby, armatury a tlakova vedeni

a) Tlakové nadoby, armatury a tlakovd vedeni musi vyhovovat pfedpisim platnym v
jednom z ¢lenskych stat(.Kdyz zde takové predpisy nejsou,musi vyhovovat predpisim
uznané klasifikacni spolecnosti.

b) Tlakové nadoby musi byt namontovany podle pokynd vyrobce.

c) Tlakové nadoby, armatury a tlakovd vedeni nesmi byt umistény v obytnych
prostorech.

d) Teplota ve sk¥inich a montaZznich prostorech, kde jsou tlakové nadoby umistény,nesmi
prekrocit 50 °C.

e) Sk¥iné nebo montazini prostory na plavidle musi byt pevné upevnény a mit vétraci otvory,
které jsou usporaddany tak, aby v pfipadé netésnosti tlakové nadoby nemohl dovnitf lodi
uniknout zadny plyn. Pfimé pfipojky k ostatnim prostorlim nejsou pfipustné.

8. Mnozstvi hasici latky

Je-li mnozstvi hasici latky uréeno k ochrané vice nez jedné mistnosti, nemusi byt celkové
mnozstvi dostupné hasici latky vétsi nez mnoZstvi potfebné pro nejvétsi mistnost, kterd ma byt
chranéna.

9. Instalace, prohlidka a dokumentace

a) Systém mduZe instalovat nebo pfestavét pouze firma specializovand na protipoZarni
systémy. Musi byt splnény poZadavky stanovené vyrobcem hasici latky a vyrobcem
protipozarniho systému (list s Gdaji o vyrobku, bezpe¢nostni list). Udrzba, zejména pokud
jde o stav rozstfikovacich trysek, se provadi pravidelné v souladu s pokyny vyrobce
systému nebo vyrobce hasici latky (list s idaji o vyrobku).

b)  Prohlidku systému odbornik provadi:
aa) pred prvnim uvedenim do provozu;

bb) pred opétovnym uvedenim do provozu po spusténi;
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10.

cc) pred opétovnym uvedenim do provozu po jakékoli zavaznéjsi Upravé neboopraveé a
dd) pravidelné nejméné jednou za dva roky.

Prohlidky podle pismene dd) mlze provadét odborné zpUsobild osoba z prislusné firmy
specializované na protipozarni systémy.

Pti prohlidce odbornik nebo odborné zpUsobild osoba zkontroluje, zda systém
splnuje pozadavky tohoto ¢lanku.

Prohlidka musi zahrnovat alesponi:

aa) vnéjsi prohlidku celého zatizeni;

bb) zkousku tésnosti potrubi;

cc) zkousku funkcnosti ovladacich a spoustécich systém;

dd) kontrolu tlaku nadob a jejich obsahu;

ee) kontrolu tésnosti a zafizeni k uzavieni mistnosti, kterd ma byt chranéna;ff)
kontrolu pozarniho poplasného systému;

gg) kontrolu vystrazného systému.

Musi byt vystaveno potvrzeni o prohlidce podepsané odbornikem, na némz je
uvedeno datum prohlidky.

Pocet pevné instalovanych protipozarnich systému se uvede v osvédceni plavidla
vnitrozemské plavby.

Protipozarni systémy s CO;

ProtipoZarni systémy pouzivajici jako hasici latku CO, musi kromé pozadavk( uvedenych v
odstavcich 1 az 9 splnovat tato ustanoveni:

a)

c)

Nadoby s CO, musi byt uloZeny mimo mistnost, kterd ma byt chranéna, v prostoru nebo
sk¥ini, které jsou hermeticky oddélené od ostatnich mistnosti. Dvere do téchto prostoru
a skfini se musi otevirat smérem ven, musi byt uzamykatelné a byt opatfeny navnéjsi
strané symbolem , Vieobecné nebezpeti” podle obrazku 4 v pfiloze 4, ktery je nejméné 5
cm vysoky, spole¢né s ozna¢enim ,,CO,“ ve stejné barvé a se stejnou vyskou.

Prostory k uloZzeni nadob s CO, které se nachdzeji pod palubou, musi byt pfistupnépouze
z vnéjsiho otevieného prostoru. Tyto prostory musi byt opatfeny vlastnim dostate¢nym
systémem umeélého vétrani s odvétravacimi kanaly, kterd je zcela nezavislyna jinych
systémech vétrani na palubé.

Nadoby s CO; nesmi byt naplnény na vice nez 0,75 kg/I. Mérny objem nestlaéenéhoplynu
CO; je 0,56 m3/kg.

Objem CO; pro mistnost, kterd ma byt chranéna, musi Cinit nejméné 40 % hrubého
objemu této mistnosti. Musi byt moZné uvolnit tento objem do 120 sekund a
zkontrolovat, zda k uvolnéni doslo.

Otevreni ventilll nddob a obsluha napoustéciho ventilu musi byt zajisténa
samostatnymi ovladacimi ukony.
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f)  Pfiméfené dlouha doba zminénd v odst. 6 pism. b) &ini nejméné 20 sekund. Prodleva,ktera
uplyne pred pfivedenim CO,, musi byt zajisténa pomoci spolehlivého zafizeni.
11. Protipozarni systémy s HFC-227ea

12.

13.

Protipozarni systémy pouzivajici jako hasici latku HFC-227ea musi kromé poZzadavk( uvedenych
v odstavcich 1 az 9 spliiovat tato ustanoveni:

a) Ma-li byt chranéno nékolik prostord s rliznym hrubym objemem, musi byt kazdy
prostor opatfen vlastnim protipozarnim systémem.

b) KaZda naddoba s HFC-227ea, kterd je instalovana v mistnosti, kterd ma byt chranéna, musi
byt opatfena pretlakovym ventilem. Ten musi bez nebezpeci uvolnit obsah nadoby do
mistnosti, kterd ma byt chranéna, pokud je nadoba vystavena uUcinklm poZaru a
protipoZarni systém nebyl spustén.

c) Kazda ndadoba musi byt opatiena zafizenim ke kontrole tlaku plynu.

d) Nadoby se nesmi plnit na vice nez 1,15 kg/l. Mérny objem nestlateného HFC-227eaje
0,1374 m3/kg.

e) Objem HFC-227ea pro mistnost, kterd ma byt chranéna, musi &init nejméné 8 %
hrubého objemu této mistnosti. Tento objem musi byt uvolnén do 10 sekund.

f) Nadoby s HFC-227ea musi byt opatfeny zafizenim ke sledovani tlaku, které v pFipadé
nepfripustného Ubytku naplné spusti akusticky a opticky poplasny signal v kormidelné.
Neexistuje-li kormidelna, musi byt tento vystrazny signdl ddn mimo mistnost, kterd ma byt
chrédnéna.

g) Po zaplnéni nesmi koncentrace v mistnosti, kterd ma byt chranéna, pfesdhnout 10,5 %.
h)  ProtipoZarni systém nesmi obsahovat sou&dsti vyrobené z hliniku.
ProtipoZarni systémy s 1G-541

ProtipoZarni systémy pouZivajici jako hasici latku 1G-541 musi kromé pozZadavkil podle
odstavcl 1 aZ 9 spliiovat tato ustanoveni:

a) Ma-li byt chrdnéno nékolik prostorl s rGznym hrubym objemem, musi byt kazdy
prostor opatfen vlastnim protipozarnim systémem.

b) KaZda nddoba s IG-541, kterd je instalovdna v mistnosti, kterd ma byt chranéna, musibyt
opatfena pretlakovym ventilem. Ten musi bez nebezpeli uvolnit obsah nadoby do
mistnosti, kterd ma byt chranéna, pokud je nadoba vystavena ucinkim poZaru a
protipoZarni systém nebyl spustén.

c) Kazda nadoba musi byt opatiena zafizenim ke kontrole obsahu.
d) PlInici tlak nadoby nesmi pfi +15 °C prekrocit 200 bar(.

e) Objem 1G-541 pro mistnost, kterd ma byt chranéna, musi ¢init nejméné 44 % a
nejvyse 50 % hrubého objemu této mistnosti. Tento objem musi byt uvolnén do 120
sekund.

Protipozarni systémy s FK-5-1-12

ProtipoZarni systémy s FK-5-1-12 jako hasici latkou musi kromé poZadavkl podle odstavcl 1 azZ
9 spliiovat tato ustanoveni:
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c)

d)

g)

Ma-li byt chranéno nékolik prostort s riznym hrubym objemem, musi byt kazdy
prostor opatfen vlastnim protipozarnim systémem.

Kazda nadoba s FK-5-1-12, ktera je instalovana v mistnosti, kterd ma byt chranéna, musi
byt opattfena pretlakovym ventilem. Pretlakovy ventil musi bez nebezpeci uvolnit obsah
nadoby do mistnosti, kterd ma byt chranéna, pokud je nddoba vystavena Géinkimpozaru
a protipozdarni systém nebyl spustén.

KaZzda nadoba musi byt opatfena zafizenim ke kontrole tlaku plynu.

Nadoby se nesmi plnit na vice nez 1,00 kg/I. Mérny objem nestlaceného FK-5-1-12 je0,0719
m3/kg.

Objem FK-5-1-12 pro mistnost, ktera ma byt chrdnéna, musi byt nejméné 5,5 %
hrubého objemu této mistnosti. Tento objem musi byt uvolnén do 10 sekund.

Nadoby s FK-5-1-12 musi byt opatrfeny zafizenim ke sledovani tlaku, které v pfripadé
nepfripustného Ubytku naplné spusti akusticky a opticky poplasny signal v kormidelné.
Neexistuje-li kormidelna, musi byt tento vystrazny signdl ddn mimo mistnost, kterd ma byt
chrédnéna.

Po zaplnéni nesmi koncentrace v mistnosti, kterd ma byt chranéna, presahnout10,0
%.

14.  Protipozdarni systémy pouZivajici jako hasici latku vodu

Protipozarni systémy pouzivajici jako hasici latku vodu, mohou tuto hasici latku uvolnit do
mistnosti, kterd ma byt chranéna, pouze v podobé vodni mlhy. Kapicka musi mit velikost mezi
5 a 300 mikrony.

Kromé pozadavkl stanovenych v odstavcich 1 az 7 a 9, pfiéemz odstavec 8 se pouZije obdobnég,
musi tyto protipozdarni systémy splfiovat nasledujici ustanoveni:

a)

c)

ProtipoZarni systém musi mit schvaleni typu podle MSC/Circ. 11652 nebo jiné normy uznané
jednim z Clenskych statd. Schvaleni typu provadi uznana klasifikacni spolecnost nebo
akreditovany zkusebni Ustav. Akreditovany zkusebni Ustav musi splfiovat evropskou normu
o vseobecnych poZadavcich na zplsobilost zkusebnich a kalibraénich laboratoti (ENISO/IEC
17025:2005).

ProtipoZarni systém musi byt dimenzovan podle nejvétsi plochy prostor(, které majibyt
chranény, a musi byt schopen rozstfikovat vodu po mistnosti nepretrZité po dobu
minimalné 30 minut.

Cerpadla, jejich prepinaci mechanismy a ventily nutné k tomu, aby systém fungoval,by
mély byt instalovany v mistnosti mimo prostory, které maji byt chranény. Mistnost, v niz
jsou instalovany, by méla byt oddélena od sousednich prostor( délicimi sténamialespon
typu A30.

ProtipoZarni systém musi byt vidy zcela zaplnén vodou nejméné aZ po rychlouzaviraci
ventily a musi byt pod pozadovanym pocatecnim provoznim tlakem. KdyZje systém
spustén, musi se automaticky zapnout ¢erpadla pro pfivod vody. Systém musi zajistovat
nepretrzity pfivod vody. Musi byt prijata prislusna opatreni, aby chod systému nebyl
ovlivnén necistotami.

1 Obéznik MSC/Circ. 1165 — Revidované pokyny pro schvalovani rovnocennych vodnich hasicich systému pro strojovny a strojovny
nakladovych ¢erpadel — pfijaty dne 10. ¢ervna 2005, ve znéni MSC/Circ. 1269 , MSC/Circ. 1386 a MSC/Circ. 1385.
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g)

h)

j)

Kapacita a navrh potrubni sité systému musi vychazet z hydraulickych vypocta.

PoCet a rozmisténi rozstfikovacich trysek musi zajistovat ucinny rozvod vody do
mistnosti, které maji byt chranény. Rozstfikovaci trysky musi byt rozmistény tak, aby se
zajistilo rozptyleni vodni mlhy po celé mistnosti, ktera ma byt chranéna, zejména v téch
prostorech, kde je vyssi riziko pozaru, v€etné prostoru za armaturami a pod podlahou.

Elektrické soucasti protipozarniho systému v mistnosti, kterd ma byt chranéna, musi
spliiovat pfinejmensim ochrannou tfidu IP54. Systém musi obsahovat dva nezavislé zdroje
energie s automatickym prepinanim. Jeden z téchto zdrojl energie se musi nachazet mimo
mistnost, ktera ma byt chrdnéna. Kazdy zdroj energie by mél byt schopen sdm zajistit chod
systému.

Soucasti protipozarniho systému musi byt rezervni cerpadla.

ProtipoZarni systém musi byt vybaven monitorovacim zatizenim, které spusti
poplasny signal v kormidelné v téchto pfipadech:

- pokles hladiny ve vodni nadrzi (je-li ji plavidlo vybaveno),
- vypadek napajeni,

- ztrata tlaku v nizkotlakém potrubnim systému,

- ztrata tlaku ve vysokotlakém okruhu,

- je-li systém aktivovan.

Doklady poZadované pro instalaci, funkéni zkousky a dokumentace zafizeni podle
odstavce 9 musi zahrnovat pfinejmensim:

- schéma systému znazornujici Useky potrubi a typy rozstrikovaci trysky,
- hydraulické vypocty uvedené v pismenu d),
- technickou dokumentaci vyrobce, ktera zahrnuje vSechny aspekty zafizeni,

- pfiruc¢ku pro udrzbu.

15. K2CO3 - hasici systémy

Kromé poZzadavk(l stanovenych v bodech 1 az 7 a 9 musi hasici systémy pouzivajici K2CO3 jako
hasici prostfedek splfiovat nasledujici ustanoveni:

a) Hasici systém musi mit schvaleni typu podle MSC / Circ. 1270 nebo jiny standard uznany jednim
z Clenskych statd. Schvaleni typu provadi uznana klasifikacni spolecnost nebo akreditovana
zkuSebni instituce. Akreditovana zkusebni instituce musi vyhovovat evropské normé EN 17025:
2005.

b) KaZda mistnost musi byt vybavena vlastnim hasicim systémem.

c) Hasivo musi byt skladovdno ve specidlné pfipravenych beztlakych nadrZzich v chranéné
mistnosti. Tyto nadrze musi byt namontovdny tak, aby se hasici prostfedek rovnomérné
davkoval v mistnosti. Hasici prostfedek musi téZ byt u¢inny pod palubnimi platy.

d) KaZda nadri je samostatné spojena se spoustécim zafizenim.

e) Mnoistvi hasiva ve vztahu k chrdn&né mistnosti je nejméné 120 g na m3 &istého objemu této
mistnosti. Tento Cisty objem se pocita podle MSC / Circ. 1270, polozky 11.2 az 11.4. Hasici

fedel { by 3né aplil 120 sel
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Clanek 13.06
Pevné instalované protipoZarni systémy k ochrané objektii

Pevné instalované protipozarni systémy k ochrané objekt( jsou zakazany.

Clének 13.07
Lodni ¢luny

NiZe uvedend plavidla musi byt vybavena lodnim ¢lunem podle evropské normy EN 1914:2016:
a) motorové lodé a nakladni ¢luny s nosnosti vétsi nez 150 t;

b) remorkéry a tlaéné remorkéry s vytlakem vody vét$im neZ 150 m3;

c) plovouci stroje;

d) osobnilodé.

Musi byt mozné, aby lodni ¢lun spustila na vodu bezpecné jedna osoba do péti minut po
zahajeni prvniho potfebného manualniho ukonu. Pokud se ke spousténi na vodu pouziva
strojni zafizeni, musi byt takové, aby v ptipadé vypadku jeho napdjeni nebylo znemoznéno
bezpecné a rychlé spusténi na vodu.

Nafukovaci lodni ¢luny musi byt zkontrolovany podle pokyn( vyrobce.

Clanek 13.08
Zdchranné kruhy a vesty

Na palubé plavidla musi byt nejméné tfi zdchranné kruhy:
— vsouladu s evropskou normou EN 14144:2003 nebo

— vsouladu s kapitolou Il pfredpisu 7.1 Mezinarodni Umluvy o bezpecnosti lidského
Zivota na mofi z roku 1974 (SOLAS 1974) a odstavcem 2.1 Mezinarodnich predpisa pro
zachranné prostiedky (LSA).

Musi se nachazet na vhodnych mistech na palubé ve stavu pfipraveném k pouZiti a nesmi byt
pfipevnény k drzaklim. Nejméné jeden zadchranny kruh musi byt umistén v bezprostredni
blizkosti kormidelny a vybaven samozapalnym, baterii napajenym svétlem, které nezhasne ve
vodé.

V dosahu kazdé osoby, ktera byva pravidelné na palubé plavidla, musi byt osobni automaticky
nafukovaci zdchranna vesta. Tyto zachranné vesty musi byt v souladu s:

- evropskymi normami EN ISO 12402-2:2006, EN I1SO 12402-3:2006, EN ISO 12402-
4:2006 nebo

—  kapitolou Il pfedpisu 7.2 Mezindrodni imluvy o bezpecénosti lidského Zivota na mofi
z roku 1974 (SOLAS 1974) a odstavcem 2.2 Mezinarodnich predpisli pro zachranné
prostiedky (LSA).

Pro déti jsou pripustné rovnéz nenafukovaci zachranné vesty podle téchto norem.

Zachranné vesty musi byt zkontrolovany podle pokyn( vyrobce.

KAPITOLA 14
BEZPECNOST NA PRACOVISTICH
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Clének 14.01
Obecné
1. Lodé musi byt postaveny, usporaddny a vybaveny tak, aby osoby mohly bezpecné pracovat a

pohybovat se v prichodech.

Pevné instalovana zafizeni, kterd jsou potfebnd pro praci na palubé, musi byt zafizena,
umisténa a zabezpecena tak, aby jejich obsluha, pouZivani a Gdrzba byla bezpec¢na a snadna. V
pfipadé potifeby musi byt pfenosné nebo horké konstrukéni prvky vybaveny ochrannymi
zafizenimi.
Clanek 14.02
Ochrana pred padem

Paluby a bo¢ni paluby musi byt rovné a nesmi se na nich nachazet mista, kde by bylo mozné
zakopnout; nesmi se na nich vytvaret louze.

Paluby, boéni paluby, podlahy strojoven, odpocivadla schodist, schodisté a vrchni ¢asti
postrannich pacholat musi mit neklouzavy povrch.

Horni ¢asti postrannich pacholat a jakékoli pfekazky v prichodech, napf. hrany schodd, musi
byt oznaceny barvou, ktera kontrastuje s okolni palubou.

Vnéjsi okraje palub a bocnich palub, stejné jako pracovisté, z nichz mohou osoby spadnout z
vysky vice nez 1 m, musi byt opatfeny Stitnicemi nebo sily o vySce nejméné 0,90 m nebo
prabéznym zabradlim podle evropské normy EN 711:2016. Je-li zabradli na boku lodi sklapéci,

a) musi byt k silu ve vySce 0,7 az 1,1 m upevnéno navic pribéziné madlo o prdméru 0,02az
0,04ma

b) na jasné viditelnych mistech na okrajich bocni paluby musi byt umistény znacky v
souladu s obrazkem 10 v pfiloze 4 o priméru nejméné 15 cm.

Odchylné od odstavce 4 nejsou na tlaénych ¢lunech nebo nakladnich ¢lunech bez obytného
prostoru vyzadovany Stitnice nebo zabradli, pokud:

a) jsouvnéjsi okraje palub a bocnich palub vybaveny ochrannymi profily u paty zabradli;
b) jsou ksillim v souladu s odst. 4 pism. a) upevnéna madla a

c) najasné viditelnych mistech na palubé jsou umistény znacky v souladu s obrazkem10 v
ptiloze 4 o prdméru nejméné 15 cm.

Odchylné od odstavce 4 se v pripadé lodi s pribéZznou palubou nebo palubni mezinastavbou
nevyzaduje, aby bylo pfimo na vnéjsich okrajich téchto palub nebo bocnich palub umisténo
zabradli, pokud:

a) prestyto paluby vedou prichody;

b) prlchody a pracovis§té na téchto palubach jsou obklopeny pevnym zabradlimv
souladu s normou EN 711:2016 a

c) na jasné viditelnych mistech na prechodech do oblasti nechranéné zabradlim jsou
umistény znacky v souladu s obrazkem 10 v ptiloze 4 o priiméru nejméné 15 cm.

Na pracovistich s nebezpecim padu z vysky vice nez 1 m muZe subjekt povéreny prohlidkami
vyZzadovat vhodné vybaveni a zatizeni k bezpecné praci.
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Clanek 14.03
Rozméry pracovist

Pracovisté musi mit takové rozméry, aby vSechny osoby, které na nich pracuji, mély pfimérenou
volnost pohybu.

Clanek 14.04
Bocni paluby

1. Svétld Sitka bocni paluby musi byt nejméné 0,60 m. Na nékterych mistech, ktera jsou nezbytnd
pro provoz lodi, napt. hydranty k umyvani paluby, Ize tuto hodnotu snizit na 0,50 m. U pacholat
a oporek ji Ize snizit na 0,40 m.

2. Do vysky 0,90 m nad boc¢ni palubou lze svétlou Sifku boéni paluby snizit na 0,50 m, pokud
svétld Sitrka nad ni, mezi vnéjsim okrajem lodniho trupu a vnitfnim okrajem podpalubniho
nakladového prostoru, ¢ini nejméné 0,65 m.

3. PoZadavky odstavcl 1 a 2 plati az do vysky 2,00 m nad boc¢ni palubou.

Clanek 14.05
Pristup na pracovisté

1. Pfistupy a prachody, které slouzi k pohybu osob nebo pfedmétl, musi byt dostatecné velké a
usporadany tak, ze:

a) pred vstupnimi otvory je dostatecny prostor, aby byl umoznén neruseny pohyb;

b) svétla Sitka prlchodu odpovida Ucelu pracovisté a neni mensi nez 0,60 m, kromé
plavidel Sirokych méné nez 8 m, na kterych muize byt svétla sitka prichodu sniZzena na
0,50 m;

c) svétla vyska prichodu véetné silu neni mensi nez 1,90 m.

2. Usporadani dvefi musi byt takové, aby mohly byt bezpecné otvirdny a zavirany z obou stran.
Dvere musi byt chranény proti ndhodnému otevieni a zavieni.

3. Pristupy, vychody a prichody s rozdilem ve vysce podlah vice nez 0,50 m musi byt opatfeny
vhodnymi schody, Zebfiky nebo stupadly.

4, Pracovisté, ktera jsou trvale obsazena, musi byt opatfena schody, je-li rozdil ve vysce podlah
vétsi nez 1,00 m. Tento poZadavek se nevztahuje na nouzové vychody.

5. Lodé s podpalubnimi nakladovymi prostory musi mit nejméné na kazdém konci ndkladového
prostoru pevné zabudované prostredky k zajisténi pristupu.

Odchylné od prvniho pododstavce nejsou pevné zabudované prostiedky k zajisténi pristupu
nutné, jsou-li poskytnuty nejméné dva pfenosné zebfriky, které pti uhlu sklonu 60° presahuji
jicnowvy sil nejméné o tfi pricle.
Clanek 14.06
Vychody a nouzové vychody

1. Pocet, usporadani a rozméry vychod(, véetné nouzovych, musi odpovidat Gcelu a rozmérim
pfislusného prostoru. Je-li jeden z vychod( nouzovy, musi byt jako takovy zfetelné oznacen.

2. Nouzové vychody nebo okna ¢i kryty svétlik(, které maji byt pouzity jsou nouzové vychody,
musi mit svétlost otvoru nejméné 0,36 m? a nejmensi rozmér musi byt nejméné 0,50 m.
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Clanek 14.07
Zebfiky, stupadla a podobnd zafizeni
Schody a Zebtiky musi byt bezpecné upevnény. Schody musi byt Siroké nejméné 0,60 m a svétla
Sitka mezi madly nesmi byt mensi nez 0,60 m; vyska stupné nesmi byt mensi nez 0,15 m;stupné
musi mit povrchy s neklouzavou Upravou a schodisté s vice nez tfemi stupni musi byt opatrena
madly.

Zebiiky a samostatné upevnéné piicle musi mit svétlou $itku nejméné 0,30 m; maximalni
vzdalenost mezi pfi¢lemi je 0,30 m a vzdalenost mezi pfi¢lemi a konstrukci nesmi byt mensi nez
0,15 m.

Zebiiky a samostatné upevnéné pticle musi byt viditelné shora a nad otvory vychod musi byt
vybaveny bezpecénostnimi rukojetmi.

Pfenosné Zebtiky musi byt Siroké nejméné 0,40 m a nejméné 0,50 m u zdkladny; musi byt
mozné zajistit, aby se neprevratily nebo nesklouzly; ptficle musi byt pevné upevnény v
bocnicich.

Clanek 14.08
Vnitrni mistnosti

Rozméry, zafizeni a usporadani vnitfnich pracovist musi odpovidat praci, ktera ma byt
vykonavana, a musi splfiovat zdravotni a bezpeénostni pozadavky. Musi byt dostatecné
osvétlena neosliujicim svétlem a dostatecné vétrana. V pripadé potifeby musi byt opatrena
topnym zatizenim k udrZeni pfimérené teploty.

Podlahy vnitfnich pracovist musi byt pevné a trvanlivé a konstruované tak, aby nevytvarely
predpoklady pro zakopnuti ¢i uklouznuti. Otvory v palubach a podlahdch musi byt, pokud jsou
otevrené, zajiStény proti nebezpedi pddu. Okna a svétliky musi byt usporadany a vybaveny tak,
aby bylo mozné je bezpecéné pouzivat a Cistit.

Clanek 14.09
Ochrana proti hluku a vibracim

Pracovisté musi byt umisténa, vybavena a konstruovana tak, aby zaméstnanci nebyli vystaveni
Skodlivym vibracim.

Stala pracovisté musi byt kromé toho zkonstruovana takovym zplsobem a musi byt tak
zvukotésna, aby zdravi a bezpecnost zaméstnancl nebyly ohrozeny hlukem.

Pro zaméstnance, ktefi budou kazdy den pravdépodobné vystaveni hladiné hluku vyssi nez 80
dB(A), musi byt k dispozici individudlni ochranné protihlukové prostfedky. Na pracovistich, na
nichz hladina hluku ptrevysuje 85 dB(A), musi byt povinné pouziti ochrannych protihlukovych
prostfedk(l vyznaceno symbolem ,PouZijte ochranné protihlukové prostfedky” o prlimeéru
nejméné 10 cm v souladu s obrazkem 7 v pfiloze 4.

Clanek 14.10
Kryty jicni

Kryty jicn musi byt snadno dostupné a manipulace s nimi musi byt bezpecna. Dily kryt( jicn o
hmotnosti vétsi nez 40 kg musi byt navrZeny tak, aby se daly posouvat nebo otacet, nebo musi
byt vybaveny mechanickymi prostiedky k otevirani. Kryty jicn ovladané pomoci zvedaku musi
byt vybaveny pfimérenymi a snadno dostupnymi upevriovacimi prostiedky. Kryty jicnG a jejich
krokve, které nejsou zaménitelné, musi byt zfetelné oznaceny, aby bylo zfejmé, ke kterym
jicnim patfi, a jejich spravna poloha na jicnech.
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Kryty jicnl musi byt zajistény proti sklopeni vétrem nebo nakladacim zafizenim. Posuvné kryty
musi byt vybaveny zdchytkami, které zabranuji jejich neimysinému vodorovnému pohybu o
vice nez 0,40 m; musi byt uzamykatelné v koncové poloze. K upevnéni na sebe naskladanych
krytl jicn( musi byt k dispozici vhodné prostredky.

Napajeni mechanicky ovladanych krytl jicn se musi po uvolnéni ovladaciho spinace
automaticky vypnout.

Kryty jicn musi vydriet zatéz, kterou lze predpokladat; pochozi kryty jicni musi vydriet
bodové zatizeni nejméné 75 kg. Kryty jicnd, které nejsou navrzeny jako pochozi, musi byt jako
takové oznaceny. Na krytech jicn(, které jsou navrzeny k ukladani lodniho nakladu, musi mit
vyznadeno pFipustné zatizeni v t/m2. Pokud jsou k dosaZeni nejvy3siho pfipustného zatiZeni
nutné podpéry, musi to byt na vhodném misté uvedeno; v takovém pripadé musi byt na
plavidle uloZeny ptislusné plany.

Clanek 14.11
Navijaky
Navijaky musi byt navrzeny tak, aby bylo mozno provadét praci bezpeéné. Musi byt vybaveny

prostiedky, které zamezi neiumysinému uvolnéni nakladu. Navijaky, které nejsou samocinné
brzdici, musi byt opatfeny brzdou primérenou k jejich tazné sile.

Navijaky na ruéni pohon musi byt vybaveny zatizenim, které zamezi zpétnému uderu kliky.
Navijaky na strojni i ruéni pohon musi byt zkonstruovany tak, aby ru¢ni pohon nemohl byt
uveden do pohybu strojnim pohonem.

Clanek 14.12
Jeraby
Jefaby musi byt postaveny v souladu s osvédcenymi postupy. Sily, které vznikaji pfi jejich
provozu, musi byt bezpecné prendseny na konstrukci lodi; nesmi ohrozit jeji stabilitu.

Na jefabech musi byt upevnén stitek vyrobce s témito udaji:
a) jméno a adresa vyrobce;

b) oznaceni CE s uvedenim roku vyroby;

c) oznacenifady nebo typu;

d) ptipadné vyrobni Cislo.

Na jefabech musi byt snadno citelnym zplsobem trvanlivé vyznacena nejvyssi pripustna
zatizeni.

U jerabl, jejichZ jmenovita nosnost nepresahuje 2 000 kg, postacuje, je-li na jefabu snadno
Citelnym zplsobem trvanlivé vyznacena jmenovita nosnost pfi maximalnim vyloZeni.

Na plavidle musi byt povinné k dispozici ochranna zafizeni proti nebezpeci primacknuti nebo
usmyknuti. Bezpe¢nostni vzdalenost vnéjsich ¢asti jefabu od pevné zabudovanych ndstaveb na
pracovistich a prichodech musi ¢init minimalné 0,50 m.

Jefaby se strojnim pohonem musi byt zabezpeceny proti neopravnénému pouZziti. Musi byt
mozné je zapnout pouze z ovladaciho stanovisté jefabu. Ovladani musi byt se samocinnym
vracenim (tlacitka bez samodriného zapojeni); musi byt jednoznacné rozpoznatelny smér
ovladani.

Pfi vypadku pohonu nesmi naklad nekontrolované upadnout. Je nutno zamezit nedmysinym
pohyblm jerabu.
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Pohyb zdvihaciho Ustroji vzhliru a pfekroc¢eni jmenovité nosnosti musi byt omezeno vhodnym
zafizenim. Pohyb zdvihaciho Ustroji smérem dold musi byt omezen, pokud pfi
predpokladanych provoznich podminkach jsou na bubnu v okamZiku, kdy je nasazovan hdak,

méné nez dvé ovinuti lana. Po spusténi samocinnych omezovacich zafizeni musi byt stale jesté
mozny odpovidajici protismérny pohyb.

Mezni zatiZzeni lan pro pohybujici se bfemeno musi odpovidat pétinasobku pfipustného
zatizeni lana. Konstrukce lana musi byt bez zadvad a musi byt vhodna pro pouziti na jefabech.

Prohlidku jefab( musi provést odbornik:

a) pred prvnim uvedenim do provozu;

b) pred opétovnym uvedenim do provozu po jakékoli zavaznéjsi Upravé nebo opravé a
c) pravidelné nejméné jednou za deset let.

PFi této prohlidce je nutno prokazat pfimérenou pevnost a stabilitu pomoci vypoctud a
zatéZovaci zkousky na plavidle.

Neprekraduje-li jmenovitd nosnost jefabu 2 000 kg, mize odbornik rozhodnout, Ze diikaz
pomoci vypoctu mizZe byt ¢astecné nebo zcela nahrazen zkouskou se zatiZzenim ve vysi
1,25nasobku jmenovité nosnosti provedenou v celém pracovnim rozsahu.

Musi byt vystaveno potvrzeni o prohlidce podepsané odbornikem, na némz je uvedeno datum
prohlidky.

Jefaby musi pravidelné a v kazdém pripadé nejméné jednou za rok zkontrolovat odborné
zpUsobild osoba. BEhem této prohlidky se bezpeény provozni stav jefabu urci vizudlni
kontrolou a kontrolou funkénosti.

Musi byt vystaveno potvrzeni o prohlidce podepsané odborné zplsobilou osobou, na ném? je
uvedeno datum prohlidky.

Jefaby se jmenovitou nosnosti vyssi nez 2 000 kg nebo jeraby, které se pouzivaji k prekladce
nebo které jsou namontovany na palubé zvedakd, ponton( nebo jinych plovoucich strojt ci
pracovnich plavidel, musi navic splfnovat pozadavky jednoho z ¢lenskych statd.

Navod k obsluze dodany vyrobcem jefabu musi byt uschovén na palubé. Tento ndvod musi
obsahovat alespon tyto informace:

a) pracovnirozsah a funkce ovladacq;

b) nejvyssi pfipustnou jmenovitou nosnost podle vyloZeni jefabu;
c) nejvyssi pfipustné naklonéni jefabu;

d) navod k montazi a udrzbé;
e) obecné technické udaje.

Clanek 14.13
Skladovadni hoflavych kapalin

Ke skladovani hoflavych kapalin s bodem vzplanuti nizsSim nez 55 °C musi byt na palubé k dispozici
vétrana skfin z nehoflavého materidlu. Na vnéjsi strané této skiiné se musi nachazet symbol ,Zakaz
otevieného ohné a koufeni” o priméru nejméné 10 cm v souladu s obrazkem 2 v ptiloze 4.
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KAPITOLA 15
OBYTNE PROSTORY
Clanek 15.01
Obecné
1. Lodé musi mit obytné prostory pro osoby, které se obvykle nachdzeji na palubé, pfinejmensim
vSak pro minimalni posadku.

2. Obytné prostory musi byt navrzeny, uspofadany a vybaveny tak, aby uspokojily potfeby osob

na plavidle z hlediska zdravi, bezpec¢nosti a pohodli. Musi mit bezpec¢ny a snadny pfistup a byt
primérené izolované proti teplu a chladu.

3. Subjekt povéreny prohlidkami mlze povolit vyjimky z této kapitoly, pokud jsou zdravi a
bezpecnost osob na plavidle zabezpeceny jinymi prostfedky.

4, Subjekt povéreny prohlidkami zapiSe do osvédceni plavidla vnitrozemské plavby pfipadna
omezeni denni provozni doby lodi a druhu provozu vyplyvajici z vyjimek podle odstavce 3.

Clanek 15.02
2viastni poZadavky na konstrukci obytnych prostorii

1. Obytné prostory musi byt mozné primérené vétrat i pti zavienych dverich; kromé toho musi
mit spolecenské mistnosti dostate¢né denni svétlo a pokud mozno umoznovat vyhled ven.

2. Obytné prostory musi byt pfistupné pomoci schod(, neni-li pfistup k nim na Urovni paluby a
vysSkovy rozdil ¢ini 0,30 m nebo vice.

3. V predni ¢asti lodé nesmi byt zddna podlaha nize nez 1,20 m pod rovinou nejvétsiho
pfipustného ponoru.

4, Spolecenské mistnosti a spaci kabiny musi mit nejméné dva vychody, jeZ jsou od sebe pokud
mozno co nejvice vzdaleny a slouZi jako uUnikové cesty. Jeden vychod muize byt zkonstruovan
jako nouzovy vychod. To se nevztahuje na mistnosti, jejichZ vychod vede pfimo na palubu nebo
na chodbu, ktera slouZi jako Unikova cesta, pokud ma chodba dva od sebe vzdalené vychody,
které vedou na levobok a pravobok. Nouzové vychody, k nimz mohou patfit i svétliky a okna,
musi mit svétlost otvoru alespoti 0,36 m? a nejmensi rozmér musi byt alespori 0,50 m a v pfipadé
nouze musi umoznovat rychlou evakuaci. Izolace a obklady tnikovych cest musi byt z materialQ
zpomalujicich hofeni a pouzitelnost unikovych cest musi byt kdykoli zajisténa vhodnymi
prostfedky, napf. Zebfiky nebo samostatnymi pficlemi.

5. Obytné prostory musi byt chranény pred nepfijatelnym hlukem a vibracemi. Hladina
akustického tlaku nesmi prekrodit:

a) 70dB(A) ve spolecenskych mistnostech;

b) 60 dB(A) ve spacich kabinach. Toto ustanoveni se nevztahuje na lodé, které jsou v
provozu vyluéné mimo dobu odpocinku posadky stanovenou vnitrostatnimi predpisy
¢lenskych stat(.

Omezeni denni provozni doby zminéné v pismenu b) se uvede v osvédceni plavidla
vnitrozemské plavby.

6. Svétla vyska v obytnych prostorech nesmi byt mensi nez 2,00 m.

7. Obecnym pravidlem je, Ze lodé musi mit nejméné jednu spolecenskou mistnost oddélenou od
spacich kabin.
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8. Volnd podlahové plocha spoleé¢enskych mistnosti nesmi byt mensi neZ 2 m? na osobu, a v
z4dném pfipadé mensi nez celkem 8 m? (pFicem? se nezapoditava nabytek, kromé stoll a Zidli).

9. Krychlovy obsah kazdé soukromé obytné mistnosti a kazdé spaci kabiny nesmi byt mensi nez 7

m3.

10. Objem vzduchu na osobu musi byt v soukromych obytnych mistnostech nejméné 3,5 m3. Ve
spacich kabindch musi byt nejméné 5 m? vzduchu pro prvniho obyvatele a nejméné 3 m? pro
kazdého dalSiho obyvatele (pficemz se nezapocitavd objem nabytku). Spaci kabiny nesmi byt
pokud moZno urceny pro vice neZ dvé osoby. Lizka nesmi byt niZze nez 0,30 m nad podlahou. Je-
li jedno 1GZzko umisténo nad druhym, nesmi byt svétly prostor nad kazdym lGzkem mensi neZ
0,60 m.

11. Dvefe

a) musi mit otvor, jehoz horni hrana je nejméné 1,90 m nad palubou nebo nad podlahou a
jehoz svétla sitka je nejméné 0,60 m. Predepsané vysky lze dosdhnout pomoci posuvnych
nebosklopnych krytl nebo poklop(.

b) Dvere se musi otvirat smérem ven a musi byt moZné je otevfit zobou stran.

c) Jestli,Ze jsou dvefe umistény v Unikovych koridorech nesmi omezit tyto koridory i
v oteviené poloze.

d) Které jsou uzamcené zevnitf,musi byt mozné v nouzi otevrit zvenci
Sily nesméji byt vyssi nez 0,40 m, musi vSak splfiovat ustanoveni jinych bezpecnostnich predpisa.

12. Schody musi byt pevné zabudovany a schlidné bez nebezpeci. Za takové jsou povazovany,
pokud:

a) nejsou uzsinez 0,60 m;

b) vyska stupné je nejméné 0,15 m;

c) stupné jsou neklouzavé a

d) schody s vice nez tfemi stupni jsou vybaveny alespori jednim madlem nebo drzadlem.

13. Potrubipro nebezpecné plyny nebo kapaliny, zejména potrubi pod tak vysokym tlakem, Ze jejich
netésnost by mohla ohrozit osoby, se nesmi nachazet v obytnych prostorech nebo chodbach
vedoucich k obytnym prostorlim. To se nevztahuje na potrubi zafizeni na zkapalnényplyn pro
domdci pouziti, na parni potrubi a na potrubi hydraulickych systému za predpokladu, Ze jsou
uloZena v kovovych chranickach.

Clanek 15.03
Socidlni zarizeni

1. Na lodich s obytnymi prostory musi byt k dispozici pfinejmensim tato socialni zatizeni:

a) jeden zachod na jednu mistnost nebo na Sest ¢lent posadky. Musi byt mozné jej
odvétrat ¢erstvym vzduchem;

b) jedno umyvadlo s odpadni trubkou pripojené na teplou a studenou pitnou vodu najednu
mistnost nebo na Ctyfi ¢leny posadky;

c) jednavana nebo sprcha pfipojena na teplou a studenou vodu na jednu mistnostnebo
na Sest ¢lenl posadky.

Vydani 2021/1 Strana 87



ES-TRIN Kapitola 15

Obytné prostory
2. Socialni zatizeni musi byt v tésné blizkosti obytnych prostor. Ze zachodl nesmi byt pfimy
pristup do kuchyni, jidelen nebo kombinaci spolecenské mistnosti a kuchyné.
3. Zachody musi mit podlahovou plochu nejméné 1 m?, musi byt nejméné 0,75 m Siroké a

nejméné 1,10 m dlouhé. Zachody ve spacich kabinach pro nejvySe dvé osoby mohou byt
mensi. Pokud se na zadchodé nachazi i umyvadlo a/nebo sprcha, musi se podlahova plocha
navysit nejméné o podlahovou plochu umyvadla a/nebo sprchy (¢i vany).

Clanek 15.04
Kuchyné

1. Kuchyné mohou byt kombinované se spole¢enskymi mistnostmi.
2. Kuchyné musi byt vybaveny:

a) varicem;

b) dfezem s pfipojem na odpad,;

c) dodavkou pitné vody;

d) chladnickou;

e) dostatecnym skladovacim a pracovnim prostorem.

3. Jidelni ¢ast kombinace kuchyné a spolecenské mistnosti musi byt dostatecné velka pro pocet
¢len( posadky, ktery ji béZné pouziva soucasné. Sedacky musi byt Siroké nejméné 0,60 m.

Clanek 15.05
Zafizeni na pitnou vodu

1. Lodé s obytnymi prostory musi byt vybaveny zafizenim na pitnou vodu. Plnici otvory nadrzi na
pitnou vodu a hadice s pitnou vodou musi byt oznaceny jako uréené vyhradné pro pitnou vodu.
PlInici potrubi pro pitnou vodu musi byt umisténa nad palubou.

2. Zafizeni na pitnou vodu:

a) musi mit vnitfni povrchy vyrobené z materialu, ktery je odolny vici korozi a
nepredstavuje Zadné fyziologické nebezpeci;

b) nesmiobsahovat potrubni Useky, kde neni mozné zajistit pravidelny pritok vody, a
c) musi byt chrdnény proti nadmérnému zahfivani.
3. Kromé odstavce 2 musi nadrze na pitnou vodu:

a) mit objem nejméné 150 | na kazdou osobu, ktera se obvykle nachazi na plavidle,
nejméné viak na kazdého ¢lena posadky;

b) mitvhodny, uzamykatelny otvor, aby je bylo moZno uvnitf Cistit;
c) bytvybaveny ukazatelem hladiny;

d) mit odvzdusnovaci trubky, které vedou do otevieného prostoru, nebo byt vybaveny
vhodnymi filtry.

4, NadrZe na pitnou vodu nesmi mit spole¢né stény s jinymi nadrZzemi. Potrubi pro pitnou vodu
nesmi prochazet nadrzemi obsahujicimi jiné kapaliny. Je zakdzano propojeni mezi soustavou
dodavky pitné vody a jinymi soustavami potrubi. Potrubi vedouci plyn nebo jiné kapaliny nez
vodu nesmi prochazet nadrzemi na pitnou vodu.
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Pro tlakové nadoby na pitnou vodu smi byt pouzit jen neznecistény stlaceny vzduch. Je-li
stlaéeny vzduch vyrabén pomoci kompresorld, musi byt pfimo pred tlakovou nadobou
umistény vhodné vzduchové filtry a odluc¢ovace oleje, pokud nejsou voda a vzduch oddéleny
membranami.

Clanek 15.06
Topeni a vétrani

Obytné prostory musi byt mozné vytapét v souladu s jejich ucelem. Topna zafizeni musi
odpovidat povétrnostnim podminkam, které mohou nastat.

Spolecenské mistnosti a spaci kabiny musi byt mozné primérené vétrat i pri zavirenych dvefich.
Vétrani musi za vSech povétrnostnich podminek zajistit pfimérenou cirkulaci vzduchu.

Obytné prostory musi byt usporadany a zatizeny tak, aby bylo mozné co nejvice zabranit
pronikani znecisténého vzduchu z jinych oddéleni lodi, napt. strojoven nebo podpalubnich
nakladovych prostor(; je-li pouZito vétrani s nucenym proudénim vzduchu, musi byt vstupni
vétraci kandly umistény tak, aby byly splnény vySe uvedené pozadavky.

Clanek 15.07
Ostatni zafizeni v obytnych prostorech

Kazdy ¢len posadky bydlici na plavidle musi mit samostatné IGzko a samostatnou skfiriku na Saty
vybavenou zamkem. Vnitfni rozméry lUZka musi byt nejméné 2,00 m na délku a 0,90 m nasirku.

Musi byt poskytnuty vhodné prostory pro uloZeni a suseni pracovnich odév(, ne vsak ve
spacich mistnostech.

Vsechny obytné prostory musi byt vybaveny elektrickym osvétlenim. Dodatecné plynové lampy
nebo lampy na kapalné palivo lze pouZivat pouze ve spolecenskych mistnostech. Osvétlovaci
zafizeni na kapalné palivo musi byt vyrobena z kovu a musi byt mozné v nich pouZivat pouze
palivo s bodem vzplanuti vyssim nez 55 °C nebo obchodni petrolej. Musi byt umisténa nebo
upevnéna tak, aby nehrozilo nebezpeci pozaru.
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KAPITOLA 16
PALIVOVA ZARIZENI K TOPENI, VARENI A CHLAZENI
Clanek 16.01
Obecné
1. Zatizeni na zkapalnény plyn uréend k topeni, vareni a chlazeni musi splfiovat poZadavky
kapitoly 17.
2. Zatizeni k topeni, vareni a chlazeni véetné pfisluSenstvi musi byt zhotovena a umisténa tak, aby

nebyla nebezpecnd ani v pfipadé prehrati. Musi byt umisténa tak, aby se nemohla nahodné
prevrhnout nebo pohnout.

3. Zatizeni podle odstavce 2 se nesmi nachazet v prostorech, v nichZ se pouzivaji nebo skladuji
latky s bodem vzplanuti niz§im nez 55 °C. Uvedenymi prostory nesmi prochazet zadné
koutovody téchto zafizeni.

4, Musi byt zajiStén dostateény privod vzduchu pro spalovani.

5. Topna zafizeni musi byt bezpecné pripojena ke koufovodlm, které musi byt vybaveny
vhodnymi kryty nebo zatizenim, které zajistuje ochranu pred vétrem. Koufovody musi byt
usporadany tak, aby bylo mozné provadét cisténi.

Clanek 16.02
Pouziti kapalnych paliv, zafizeni na petrolej

1. Zafizeni k topeni, vareni a chlazeni, které pouziva kapalné palivo, Ize pouZivat pouze s palivy,
jejichz bod vzplanuti je vyssi nez 55 °C.

2. Odchylné od odstavce 1 Ize v obytnych prostorech a kormidelné povolit zafizeni k vareni,
topeni a chlazeni vybavené hotdky s knoty fungujici na obchodni petrolej, pokud obsah
palivové nadrze nepresahuje 12 litrQ.

3. Zatizeni vybavena horaky s knoty musi:

a) mit kovovou palivovou nadrz, jejiz plnici otvor lze uzavfit a kterd nema pod nejvyssi
hladinou plnéni Zadné mékce pajené spoje a je navrZena a umisténa tak, aby ji nebylo
moZno neumyslné otevrit nebo vyprazdnit;

b) byt mozné zapdlit bez poutziti dalSiho kapalného paliva a
c) byt umisténa tak, aby bylo zajisténo bezpecné odvadéni koufovych plyna.

Clanek 16.03
Naftovd kamna s odparovacimi hofdky a naftovd topnd zafizeni s hordky s rozprasovdanim paliva

1. Naftovd kamna s odparovacimi hotaky a naftova topna zafizeni s hotaky s rozprasovanim
paliva musi byt postavena v souladu s osvédéenymi postupy.

2. Jsou-li naftovd kamna s odpafovacimi hofdky nebo naftova topnd zafizeni s hotaky s
rozpraSovanim paliva umisténa ve strojovné, musi byt pfivod vzduchu k topnému zafizeni a
motorlim usporadan tak, aby topné zafizeni a motory mohly nezavisle na sobé fungovat u¢inné
a bezpecné. Podle potfeby musi byt zajistén samostatny pfivod vzduchu. Zatizeni musi byt
umisténo tak, aby plamen z hofaku nemohl zasdhnout soucasti ostatnich zafizeni ve strojovné.
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Clanek 16.04
Naftovd kamna s odparovacimi horaky

1. Naftovd kamna s odparovacimi hofaky musi byt moZné zapalit bez pouziti jiné hoflavé
kapaliny. Musi byt umisténa nad kovovou odkapovou nddobou, kterd zahrnuje vSechny ¢asti
vedouci palivo a jejiz postranice jsou nejméné 20 mm vysoké a objem je nejméné 2 litry.

2. U naftovych kamen s odpatrovacimi horaky umisténych ve strojovné musi byt postranice
kovové odkapové nadoby podle odstavce 1 nejméné 200 mm vysoké. Spodni okraj
odparovaciho hofaku musi byt umistén nad okrajem odkapové nadoby. Horni okraj odkapové
nadoby musi sahat nejméné 100 mm nad podlahu.

3. Naftova kamna s odparovacimi horaky musi byt vybavena vhodnym reguldtorem, ktery pfi
vSech nastavenich zajistuje prakticky staly privod paliva k hofaku a ktery pti zhasnuti plamene
zabranuje rozlévani paliva. Za vhodné se povazuji regulatory, které funguji ucinné i v ptipadé,
jsou-li vystaveny vibracim a naklonény az o 12°, a které kromé plovaku k regulaci hladiny maji

a) druhy plovak, ktery bezpecné a spolehlivé zastavuje privod paliva pfi prekroceni
povolené hladiny, nebo

b) pretokovou trubku, ale pouze tehdy, pokud ma odkapova nadoba dostate¢ny objem,aby
mohla zachytit alespon obsah palivové nadrze.

4, Pokud je palivovd nadrz naftovych kamen s odparovacimi horaky oddélend od zatizeni,

a) spad mezi nadrZi a napdjenim hofaku nesmi prekrocit hodnotu uvedenou v navodu k
obsluze dodaném vyrobcem;

b) musi byt umisténa tak, aby byla chranéna pred nepfipustnym zahfivanim;
c) musi byt mozné z paluby prerusit tok paliva.

5. Koufrovody naftovych kamen s odparovacimi hofaky musi byt vybaveny zafizenim proti
obraceni tahu.

Clanek 16.05
Naftovd topnd zafizeni s hofdaky s rozprasovdanim paliva

Naftova topna zafizeni s horaky s rozprasovanim paliva musi splfiovat zejména tyto pozadavky:
a) pred privodem paliva musi byt zajisténo pfimérené vyvétrani horaku;

b) pfivod paliva musi byt regulovan termostatem;

c) palivo musi byt zazehnuto elektrickym pFistrojem nebo zapalovacim plamenem;

d) pfi zhasnuti plamene musi zafizeni ke sledovani plamene zastavit pfivod paliva;

e) hlavni spina¢ musi byt umistén na snadno dostupném misté mimo prostor, v némz se zafizeni
nachazi.

Clanek 16.06
Topné zarizeni s nucenym tahem

Topné zatizeni s nucenym tahem skladajici se ze spalovaci komory, kolem niz je topny vzduch veden
pod tlakem k rozvodnému systému nebo do mistnosti, musi splfiovat tyto pozadavky:
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a) Je-li palivo rozprasovano pod tlakem, musi byt pfivod spalovaciho vzduchu zajistén pomoci
ventilatoru.

b) Pred zapdlenim horaku musi byt spalovaci komora dobre vyvétrana. Vétrani Ize povaZzovat
zadobré, pokud ventiladtor spalovaciho vzduchu funguje i po zhasnuti plamene.

c) Privod paliva musi byt automaticky zastaven, pokud:
ohen zhasne;

pfivod spalovaciho vzduchu neni dostatecny;

ohfaty vzduch prekracuje pfedem nastavenou teplotu nebo

dojde k vypadku napajeni bezpeénostnich zafizeni.

V téchto pripadech nesmi byt ptivod paliva po zastaveni automaticky obnoven.

d) Ventilatory spalovaciho a topného vzduchu musi byt mozné vypnout mimo prostor, v némz se
topné zafizeni nachazi.

e) Je-li topny vzduch nasdvan zvenku, musi byt vstupni vétraci kanaly umistény co nejvyse nad
palubou. Musi byt namontovany tak, aby se do nich nemohla dostat destova nebo
rozstfikovand voda.

f) Vedeni topného vzduchu musi byt z kovu.
g) Vystupni otvory topného vzduchu nesmi byt mozné Uplné zavrit.

h) Unikajici palivo se nesmi dostat do vedeni topného vzduchu.

i) U topnych zafizeni s nucenym tahem nesmi byt mozné, aby nasdvala topny vzduch ze
strojovny.
Clanek 16.07
Topeni tuhymi palivy
1. Zatizeni k topeni fungujici na tuhd paliva musi byt umisténo na kovové desce se zdvizenymi

okraji, aby zadné hofici palivo nebo horké oharky nemohly vypadnout mimo tuto desku.

Tento poZadavek se nevztahuje na zafizeni umisténa v oddélenich postavenych z nehoflavych
materialQ, ktera jsou uréena vyhradné k umisténi kotl{.

2. Kotle na tuha paliva musi byt vybaveny termostatickym zatizenim k regulaci pratoku
spalovaciho vzduchu.

3. V blizkosti kazdého topného zafizeni musi byt umistény prostredky, kterymi Ize oharky rychle
uhasit.
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KAPITOLA 17
ZARIZENI NA ZKAPALNENY PLYN PRO DOMACI POUZITI

Clanek 17.01
Obecné

1. Zatizeni na zkapalnény plyn se sklada ze zdsobovaci jednotky zahrnujici jednu nebo vice
plynovych nadrzi a jeden nebo vice regulator( tlaku, z rozvodného systému a rady plynovych
spotiebic.

Za soucast zafizeni se nepovazuji ndhradni a prazdné nadrze, které nejsou umisténé v
zasobovaci jednotce. Obdobné se na né pouzije ¢lanek 17.05.

2. Zatizeni mohou byt provozovdna pouze na obchodni propan.

Clanek 17.02
Zarizeni

1. Zatizeni na zkapalnény plyn musi byt vhodné pro pouziti propanu a musi byt postaveno a
umisténo v souladu s osvédc¢enymi postupy.

2. Zatizeni na zkapalnény plyn smi byt uzito pouze pro domadci Ucely v obytnych prostorech a v
kormidelné a k odpovidajicim ucelidm na osobnich lodich.

3. Na palubé mUze byt vice samostatnych zafizeni. Jednotliva zafizeni nesmi byt pouZzita k obsluze
obytnych prostor(i oddélenych podpalubnim nakladovym prostorem nebo pevnou nadrzi.

4, Ve strojovné nesmi byt umisténa Zadna soucast zatizeni na zkapalnény plyn.

Clanek 17.03
Nddrze
1. Jsou povoleny pouze nadrze se schvalenym obsahem mezi 5 a 35 kg. U osobnich lodi m(ize
subjekt povéreny prohlidkami povolit pouziti nadrzi s vétSim obsahem.

2. Nadrze musi splfiiovat soucasné pozadavky platné v jednom z ¢lenskych stata.

Tyto nadrze musi byt opatfeny uUrednim razitkem potvrzujicim, Ze byly pfijaty po provedeni
pozadovanych zkousek.

Clének 17.04
Umisténi a usporadani zdasobovacich jednotek

1. Zasobovaci jednotky musi byt umistény na palubé ve volné stojici nebo nasténné skfince
umisténé mimo obytny prostor tak, Ze nebrani pohybu na plavidle. Nesmi byt umistény u
pridové nebo zad'ové stitnice. Skfitka mliZze byt nasténna a usazena do ndastavby, pokud je
plynotésna, a mlize byt otevirana jediné smérem ven. Musi byt umisténa tak, aby rozvodné
trubky vedouci ke spotifebic¢dm byly co nejkratsi.

Soucasné muzZe byt v provozu pouze tolik nadrzi, kolik je jich nezbytnych pro fungovani
zafizeni. Vice nadrZi lze pfipojit pouze tehdy, pouzZije-li se zpétny propojovac. Na jednu
zasobovaci jednotku Ize pfipojit az ¢tyti nadrze. Pocet nadrzi na plavidle, véetné nahradnich,
nesmi prevysit Sest na jedno zafizeni.
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U osobnich lodi s kuchynémi nebo kantynami pro cestujici Ize pfipojit aZ Sest nadrzi. Pocet
nadrzi na plavidle, v€éetné nahradnich, nesmi prevysit devét na jedno zafizeni.

Regulatory tlaku, nebo v pfipadé dvoufdzové regulace prvni regulator tlaku musi byt
pfipevnény ke sténé ve stejné skfifice jako nadrze.

Zasobovaci jednotky musi byt umistény tak, aby v pfipadé netésnosti mohl plyn unikat do
otevieného prostoru bez rizika, ze by mohl proniknout dovnitf lodi nebo pfijit do styku se
zdrojem zapaleni.

Skrinky musi byt zkonstruovany z materiadld zpomalujicich hotfeni a musi byt dostatecné
vétrany otvory v horni a dolni ¢asti. Nadrze musi byt umistény ve skfifice svisle tak, aby se
nemohly pfevratit.

Skrinky musi byt zkonstruovany a umistény tak, aby teplota nadrzi nemohla pfesahnout 50 °C.

Vnéjsi sténa skrinky musi byt opatfena ndpisem ,Zkapalnény plyn“ a symbolem ,Zakaz
otevieného ohné a koufreni“ o priméru nejméné 10 cm v souladu s obrazkem 2 v pfiloze 4.

Clanek 17.05
Ndhradni a prazdné nddrze

Ndahradni a prazdné nddrze, které nejsou umistény v zdsobovaci jednotce, musi byt ulozeny mimo
obytné prostory a kormidelnu ve skfifice zhotovené v souladu s ¢lankem 17.04.

Clanek 17.06
Regulatory tlaku

Plynové spotrebice mohou byt spojeny se nddrzemi pouze rozvodnym systémem s jednim nebo
vice regulatory tlaku urcenymi ke snizeni tlaku plynu na pracovni tlak. Tlak m{ize byt snizen v
jedné, nebo ve dvou fazich. VSechny reguldtory tlaku musi byt stale nastaveny na tlakuréeny
podle ¢lanku 17.07.

Koncové reguldtory tlaku musi byt bud vybaveny, nebo ihned nasledovany zafizenim
automaticky chranicim potrubi proti nadmérnému tlaku v pripadé selhani funkce reguldtoru
tlaku. Musi byt zajiSténo, aby v pfipadé netésnosti tohoto ochranného zatizeni mohl plyn
unikat do otevieného prostoru bez rizika, Ze by mohl proniknout dovnitf lodi nebo pfijit do
styku se zdrojem zapdleni; je-li to nutné, musi byt pro tento ucel namontovano specidlni
potrubi.

Ochranna zafizeni i vétraci kanaly musi byt chranény proti vniknuti vody.

Clanek 17.07
Tlak

Pokud jsou pouzity dvoustupriové regulacni systémy, nesmi byt stfedni tlak vyssi oproti
atmosférickému tlaku o vice nez 2,5 baru.

Tlak na vystupu z posledniho regulatoru tlaku smi byt maximalné o 0,05 baru vyssi nez
atmosféricky tlak, s toleranci 10 %.
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Clanek 17.08
Potrubi a ohebné hadice
1. Potrubi se musi sklddat z pevné instalovanych ocelovych nebo médénych trubek.

Avsak potrubi spojené s nadrzemi musi byt z vysokotlakych ohebnych hadic nebo spirdlovych
hadic vhodnych pro propan. Plynové spotfebice, nejsou-li pevné instalovdny, mohou byt
spojeny pomoci vhodnych ohebnych hadic, které nejsou delSi nez 1 m.

Potrubi musi vydrzet jakékoli namahani, zejména pokud jde o korozi a pevnost, kterému muze
byt pfi béZnych pracovnich podminkdch na plavidle vystaveno, a jeho charakteristiky a
usporadani musi byt takové, aby zajistily uspokojivy pritok plynu k plynovym spotfebi¢lim pfi
odpovidajicim tlaku.

Potrubi musi mit co nejméné spojud. Jak potrubi, tak spoje musi byt plynotésné a musi
plynotésnymi zlstat bez ohledu na vibrace nebo roztahovani, jimz mohou byt vystaveny.

Trubky musi byt snadno pfistupné, fadné upevnéné a chranéné ve vsech mistech, kde by
mohly byt vystaveny Gderlm nebo tfeni, zvlasté v mistech prichodu ocelovymi prepazkami
nebo kovovymi sténami. Cely vnéjsi povrch ocelovych trubek musi byt protikorozné upraven.

Ohebné hadice a jejich spoje musi byt schopny vydrzet jakakoli namdahdani, kterym mohou byt
za béznych pracovnich podminek na plavidle vystaveny. Musi byt umistény tak, aby nedoslo k
namahani tahem, jejich nadmérnému prehrati a aby mohly byt kontrolovany po celé své délce.

Clanek 17.09
Rozvodny systém

Cely rozvodny systém musi byt moZné odpojit ventilem, ktery je kdykoli snadno a rychle
pfistupny.
Kazdy plynovy spotfebi¢ musi byt napajen samostatnou vétvi rozvodného systému a kazda

vétev musi byt ovladdna samostatnym uzaviracim zafizenim.

Ventily musi byt pokud moZno instalovany v mistech, kde jsou chranény pred neptiznivym
pocasim a pred narazem.

Za kazdym regulatorem tlaku musi byt nainstalovana kontrolni pfipojka. Pomoci uzaviraciho
zafizeni musi byt zajisSténo, aby regulator tlaku nebyl pfi tlakové zkousce vystaven zkusebnimu
tlaku.
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Clanek 17.10
Plynové spotrebice a jejich instalace

1. Jediné spotrebice, které mohou byt instalovany, jsou propanové spotrebice schvdlené v jednom
z ¢lenskych statl a vybavené zafizenim pro Gcinné zabranéni uniku plynu jak v pripadézhasnuti
plamene, tak v pfipadé zhasnuti zapalovaciho horaku.

2. Pristroje musi byt umistény a propojeny tak, aby se nemohly ndhodné prevratit nebo posunout
a aby se zabranilo riziku pretrzeni pripojovaciho potrubi.

3. Topidla a ohfivace vody a chladnicky musi byt napojeny na koutovod pro odvadéni koufovych
plynt do otevieného prostoru.

4, Umisténi plynovych spotiebic¢l v kormidelné je dovoleno pouze tehdy, je-li kormidelna
konstruovana tak, aby unikly plyn nemohl proniknout do spodnich ¢asti plavidla, zejména
prachodkami fidicich vedeni do strojovny.

5. Plynové spotiebice smi byt instalovany ve spacich mistnostech pouze tehdy, probiha-li
spalovani nezavisle na okolnim vzduchu v téchto mistnostech.

6. Plynové spotrebice, u nichZ spalovani probiha zavisle na okolnim vzduchu, musi byt instalovany
v mistnostech, které jsou dostatecné velké.
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Clanek 17.11
Vétrdni a odvadéni kourovych plynii

1. V mistnostech, kde jsou plynové spotrebice, jejichZ spalovani zavisi na okolnim vzduchu, musi
byt zajisténa dodavka cerstvého vzduchu a odvadéni kourovych plyna vétracimi otvory
odpovidajicich rozméra se svétlym prifezem nejméné 150 cm? na kazdy otvor.

Vétraci otvory nesmi mit Zadné uzaviraci zafizeni a nesmi vést do spacich mistnosti.

Odvétravaci zafizeni musi byt navrZena tak, aby zajistila bezpecné odvadéni kourovych plynda.
Musi byt provozné spolehliva a byt vyrobena z nehoflavych materialQ. Jejich ¢innost nesmi byt
ovliviiovana umélym vétranim.

Clanek 17.12
Navod k obsluze

Navod k obsluze musi byt pfipevnén na plavidle na vhodném misté. Musi obsahovat alespon tyto
pokyny:

»Ventily naddrzi, které nejsou spojeny s rozvodnym systémem, musi byt uzavieny, i pokud jsou nadrze
povaZzovany za prazdné.”;

,Ohebné hadice je nutné vymeénit, jakmile si to vyzada jejich stav.”;

,,VSechny plynové spotiebi¢e musi byt pfipojeny nebo pfislusné spojovaci potrubi musi byt
zapeceténo.”

Clanek 17.13
Prejimaci zkouska

Zatizeni na zkapalnény plyn musi zkontrolovat odbornik za u¢elem ovéreni, zda je zafizeni v souladu s
pozadavky této kapitoly:

a) pfed prvnim uvedenim do provozu;
b) pfed opétovnym uvedenim do provozu po jakékoli zavaznéjsi Upravé nebo opravé a
) pfi kazdém obnovovani atestace podle ¢lanku 17.15.

Musi byt vystaveno potvrzeni o prohlidce podepsané odbornikem, na némz je uvedeno datum
prohlidky. Kopii potvrzeni o prohlidce je nutno predlozit subjektu povérenému prohlidkami.

Clanek 17.14
Zkusebni podminky

Zkousky zatizeni se provadéji za téchto podminek:

1. Stfedotlaké potrubi mezi uzaviracim zafizenim uvedenym v ¢l. 17.09 odst. 4 prvniho regulatoru
tlaku a ventily namontovanymi pred koncovym regulatorem tlaku:

a) tlakova zkouska provedend vzduchem, inertnim plynem nebo kapalinou pfi tlaku o 20
bard vyssim nez atmosféricky tlak;

b) zkouska tésnosti provedena vzduchem nebo inertnim plynem pfi tlaku o 3,5 baru
vy$Sim neZ atmosféricky tlak.

2. Potrubi pfi pracovnim tlaku mezi uzaviracim zafizenim uvedenym v ¢l. 17.09 odst. 4 jediného
nebo koncového regulatoru tlaku a ventily namontovanymi pred plynovymi spotrebici:
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zkouska tésnosti provedena vzduchem nebo inertnim plynem pfi tlaku o 1 bar vyssim nez
atmosféricky tlak.

Potrubi mezi uzaviracim zafizenim uvedenym v ¢l. 17.09 odst. 4 jediného nebo koncového
reguldtoru tlaku a ovladacimi prvky plynovych spotrebic:

zkouska tésnosti pfi tlaku o0 0,15 baru vy$sim nez atmosféricky tlak.

PFi zkouskach podle odst. 1 pism. b) a odstavcl 2 a 3 je potrubi povaZovano za plynotésné,
neni-li po uplynuti ¢asu potfebného k vyrovnani teploty béhem ndasledujicich 10 minut
zaznamenan pokles zkuSebniho tlaku.

Pfipojky nadrizi, potrubni spoje a jiné armatury vystavené tlaku v nadrzich a spoje mezi
regulatory tlaku a rozvodnym potrubim:

zkouska tésnosti provedena pénivou latkou pti provoznim tlaku.

Vsechny plynové spotiebi¢e musi byt uvedeny do provozu pfi jmenovité kapacité a zkouseny
za Ucelem ovéreni uspokojivého a neruseného spalovani pfi rliznych kapacitnich nastavenich.

U pojistek plamene musi byt zkontrolovano, zda uspokojivé funguiji.

Po provedeni zkousky podle odstavce 6 musi byt u kazdého plynového spotiebice pfipojeného
ke koufovodu ovéreno, zda po péti minutdch provozu pfi jmenovité kapacité, uzavienych
oknech a dvefich a s ventildtory v provozu nepronikaji do mistnosti pfes pfivod vzduchu zadné
kourové plyny.

Pokud dojde k vétsimu uniku takovych plynli neZ ojedinélému v dany okamzik, je nutné ihned
odhalit a odstranit pfic¢inu. Spotfebi¢ nesmi byt schvalen k pouziti, dokud nejsou vsechny
zavady odstranény.

Clanek 17.15
Atestace

Osvédceni plavidla vnitrozemské plavby musi zahrnovat atestaci prokazuijici, Ze zafizeni na
zkapalnény plyn odpovidaji pozadavkdm této kapitoly.

Atestaci vystavi subjekt povéreny prohlidkami po provedeni pfejimaci zkousky podle ¢lanku
17.13.

Atestace plati po dobu nepresahuijici tfi roky. Lze ji obnovit pouze po dalsi prejimaci zkousce
provedené podle ¢lanku 17.13.

Pokud vlastnik lodé nebo jeho zplnomocnény zastupce predlozi odldvodnénou Zadost, mlize
subjekt povéreny prohlidkami vyjimecné prodlouZit platnost atestace o maximalné tfi mésice
bez provedeni prejimaci zkousky podle ¢lanku 17.13. Takové prodlouzeni musi byt uvedeno v
osvédceni plavidla vnitrozemské plavby.
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KAPITOLA 18
PALUBNI CISTIRNY ODPADNICH VOD
Clanek 18.00
Definice
V této kapitole se rozumi:
1. »palubni Cistirnou odpadnich vod”: Cistirna odpadnich vod drobnéjsich rozmér( uréend k

Cisténi takového mnozstvi splaskd, jaké vznika na palubé;

2. »schvalenim typu“: rozhodnuti, kterym prislusny orgdn potvrzuje, Ze palubni istirna odpadnich
vod spliiuje technické poZadavky uvedené v kapitole 18;

3. »Zvlastni zkouskou”: postup provadény v souladu s ¢ldankem 18.09, kterym se pfislusny organ
ujisti, Ze palubni Cistirna odpadnich vod provozovana na plavidle splfiuje pozadavky uvedené v
kapitole 18;

4, ,vyrobcem®: osoba nebo organizace, ktera odpovida ptisluSnému orgdnu za vSechny aspekty

postupu schvalovani typu a za zajisténi shodnosti vyroby. Tato osoba nebo organizace se
nemusi podilet na vSech stadiich stavby palubni Cistirny odpadnich vod. Pokud je palubni
Cistirna odpadnich vod po své plvodni vyrobé prestavéna Upravou nebo dodatecnym
vybavenim pro pouziti na plavidle pro ucely kapitoly 18, povazuje se za vyrobce osoba nebo
organizace, ktera Upravu nebo dodatecné vybaveni provedla;

5. »informacnim dokumentem®: dokument stanoveny v pfiloze 7 oddilu Il, ktery predepisuje
informace, jez musi zadatel poskytnout;

6. »dokumentaci vyrobce”: Uplny soubor udajl, vykresu, fotografii nebo jinych dokumentd, ktery
technické zkuSebné nebo pfislusSnému orgdnu poskytuje Zadatel, jak je predepsdno v
informacénim dokumentu;

7. »Schvalovaci dokumentaci“: dokumentace vyrobce se vsemi zkusebnimi protokoly nebo jinymi
dokumenty, které pfiloZila technicka zkusebna nebo pfislusny orgadn k dokumentaci vyrobce v
prabéhu vykonu svych povinnosti;

8. »certifikdtem schvaleni typu“: dokument vystaveny v souladu s pfilohou 7 oddilem llI, jehoz
prostfednictvim pfislusny organ osvédcuje schvaleni typu;

9. »Zaznamem o parametrech palubni Cistirny odpadnich vod“: dokument vystaveny v souladu s
pfilohou 7 oddilem VIII, ve kterém jsou uvedeny vsechny parametry véetné konstrukénich ¢asti
a sefizeni palubni Cistirny odpadnich vod majicich vliv na stupen cisténi odpadnich vod, véetné
zmén téchto parametrq;

10. ,priruckou vyrobce pro kontrolu konstrukénich casti a parametr(i souvisejicich s ciSténim
odpadnich vod“: dokument sestaveny v souladu s ¢l. 18.09 odst. 4 za ucelem provedeni zvlastni
zkousky;

11. ,splasky”: odpadni voda z kuchyni, jidelen, umyvaren a pradelen a fekalni voda;

12. ,kalem z Cistiren odpadnich vod”: rezidua vznikajici provozem Ccistirny odpadnich vod na
palubé plavidla.
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Clének 18.01
Obecnd ustanoveni
1. Tato kapitola se pouzije na vSechny palubni istirny odpadnich vod instalované na palubé
plavidla.
2. a) PfFitypové zkousce palubni Cistirny odpadnich vod musi byt dodrZzeny tyto mezni hodnoty:

Tabulka 1: Mezni hodnoty, které musi byt za provozu dodrZzeny na odtoku palubni Cistirny

odpadnich vod (Cistirny, u niz je provadéna zkouska) v pribéhu typové zkousky

Koncentrace (faze
Parametr ) Vzorek
Homogenizovany souhrnny
20 mg/|
Biochemicka spotreba kysliku (BODs) vzorek za 24 h
ISO 5815-1 a 5815-2:2003! Homogenizovany nihodny
25 mg/l
vzorek
Homogenizovany souhrnny
100 mg/| g ¥ ¥
Chemicka spotieba kysliku (CHSK)2 vzorek za 24 h
ISO 6060:19891 ; .4 g
Homogenizovany ndhodn
125 mg/I genizovany v
vzorek
Homogenizovany souhrnny
35 mg/l
Celkovy organicky uhlik (TOC) vzorek za 24 h
EN 1484:1997 Homogenizovany nahodny
45 mg/I
vzorek

1) Clenské staty mohou zavést rovnocenné postupy.

2) Misto chemické spotteby kysliku (CHSK) mze byt pro kontrolu uveden celkovy organicky uhlik (TOC).

hodnoty:

Pfi provozu palubni Cistirny odpadnich vod musi byt dodrzeny tyto kontrolni

Tabulka 2: Kontrolni hodnoty, které musi byt za provozu dodrZzeny na odtoku palubni

Cistirny odpadnich vod

Parametr

Koncentrace (faze

1)

Vzorek

Biochemicka spotreba kysliku (BODs)

Homogenizovany ndhodny

25 |
IS0 5815-1 a 5815-2 (2003)* me/ vzorek
Homogenizovany ndhodny
Chemicka spotieba kysliku (CHSK)?2 125 mg/l vzorek
ISO 6060 (1989)*
150 mg/I Nahodny vzorek
Celkovy organicky uhlik (TOC) 45 mg/| Homogenizovany ndhodny

EN 1484 (1997)t

vzorek

1)

Clenské staty mohou zavést rovnocenné postupy.

Vydani 2021/1

Strana 100



ES-TRIN

Kapitola 18
Palubni ¢istirny odpadnich vod

Nejsou povoleny postupy s vyuzitim pripravk( obsahujicich chlor.

Rovnéz neni povoleno fedit splasky tak, aby se snizilo mérné zatiZeni, a aby tak také bylo
mozné jejich ukladani.

Je nutné prijmout vhodna opatteni pro zajisténi skladovani, uchovavani (v pfipadé nutnosti) a
vypousténi kalu z Cistiren odpadnich vod. Soucdsti toho musi byt i plan nakladani s kalem z
Cistiren odpadnich vod.

Mezni hodnoty stanovené v tabulce 1 v odst. 2 pism. a) musi byt potvrzeny typovou zkouskou
a stanoveny prostfednictvim schvaleni typu. Schvaleni typu musi byt osvédceno
prostfednictvim certifikatu schvaleni typu. Pfed instalaci palubni Cistirny odpadnich vod musi
byt subjektu povérenému prohlidkami zasldna kopie certifikdtu schvdleni typu. Kopie
certifikdtu schvdleni typu a zdznam o parametrech palubni Cistirny odpadnich vod musi byt
uloZeny na palubé.

Po instalaci palubni Cistirny odpadnich vod na palubé musi vyrobce pred zahdjenim
planovaného provozu provést zkousku funkénosti. Palubni Cistirna odpadnich vod musi byt
uvedena v bodé 52 osvédceni plavidla vnitrozemské plavby spolu s nasledujicimi udaji:

a) nazey;

b) Cdislo schvaleni typu;
c) vyrobni cislo;

d) rokvyroby.

Po jakékoli vyznamné uUpravé palubni Cistirny odpadnich vod majici vliv na ¢iSténi odpadnich
vod musi byt vidy provedena zvlastni zkouska podle ¢l. 18.09 odst. 3.

Ke splnéni tkoll podle této kapitoly muze prisluSny organ vyuzit sluzby technické zkusebny.

Na palubni Cistirné odpadnich vod je nutné provadét pravidelnou udrzbu podle pokynl
vyrobce tak, aby se zajistilo, Ze bude v perfektnim provoznim stavu. Na palubé musi byt
servisni knizka, v nizZ je mozné provadéni udrzby ovéfrit.

Clanek 18.02
Zddost o schvdleni typu

Zadost o schvaleni typu palubni ¢istirny odpadnich vod predklada vyrobce piislusnému orgdnu.
K Zadosti musi byt pfilozena dokumentace vyrobce podle ¢l. 18.00 odst. 6, ndvrh zdznamu o
parametrech palubni Cistirny odpadnich vod podle ¢l. 18.00 odst. 9 a také navrh pfirucky
vyrobce pro kontrolu konstrukénich ¢asti a parametr( souvisejicich s ¢isténim odpadnich vod
pro dany typ palubni Cistirny odpadnich vod podle ¢l. 18.00 odst. 10. Pfi typové zkousce musi
vyrobce predvést prototyp dané palubni ¢istirny odpadnich vod.

V pfipadé, Ze u konkrétni Zadosti o schvaleni typu k uréitému typu palubni Cistirny odpadnich
vod pfrislusny organ shleda, Ze predloZend Zadost s ohledem na predstaveny prototyp Cistirny
neodpovida parametrim daného typu palubni Cistirny odpadnich vod popsanym v pfiloze 7
oddilu Il dodatku 1, musi byt ke schvéleni podle odstavce 1 pfedlozZen jiny, v pfipadé potieby
dalsi prototyp, ktery urci pfislusny organ.

Zadost o schvaleni typu palubni &istirny odpadnich vod nesmi byt predloZena vice ne? jednomu
pfislusSnému organu. Ke kazdému typu palubni Cistirny odpadnich vod, ktery ma byt schvalen,
musi byt pfedloZena samostatna zadost.
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Clanek 18.03
Postup schvdleni typu

1. PfisluSny orgdn, kterému je Zadost pfedloZena, vyda schvdleni typu pro typ palubni Cistirny
odpadnich vod, ktery odpovida popisu v dokumentaci vyrobce a splfiuje pozadavky uvedené v
této kapitole. SpInéni téchto poZzadavk( bude posouzeno v souladu s pfilohou 7 oddilem IX.

2. Pfislusny orgdn doplini pro kazdy typ palubni Cistirny odpadnich vod, ktery schvali, veskeré
pfislusné casti certifikatu schvaleni typu, jehoZ vzor je uveden v pfiloze 7 oddile Ill, a sestavi
nebo zkontroluje polozky seznamu schvalovaci dokumentace. Certifikaty schvaleni typu musi
byt odislovany v souladu s metodou popsanou v pfiloze 7 oddile IV. Vyplnény certifikat
schvdleni typu a jeho pfilohy se dorudi zadateli.

3. V pfipadé, Ze schvalovana palubni Cistirna odpadnich vod mUze plnit svoji funkci nebo ma
urcité vlastnosti pouze v kombinaci s jinymi konstrukénimi ¢astmi plavidla, na némz ma byt
nainstalovana, a pokud je z tohoto divodu kontrola spinéni jednoho nebo vice poZadavki
mozna pouze tehdy, je-li schvalovana palubni ¢istirna odpadnich vod provozovana spolecné s
dalSimi skute¢nymi nebo simulovanymi konstrukénimi ¢astmi plavidla, musi byt rozsah
schvaleni typu této palubni Cistirny odpadnich vod odpovidajicim zplUsobem omezen. V
takovych pripadech musi byt vSechna omezeni pouzZiti a vSechny pozadavky na instalaci
podrobné uvedeny v certifikdtu schvaleni typu pro dany typ Cistirny.

Clének 18.04
Zména schvdleni typu

1. Prislusny orgdn, ktery vydal schvéleni typu, pfijme nezbytna opatteni, aby byl informovan o
kazdé zméné udajd uvedenych ve schvalovaci dokumentaci.

2. Zadost 0 zménu nebo rozsifeni schvaleni typu musi byt podana vyluéné u pfislu$ného organu,
ktery vydal pavodni schvaleni typu.

3. V pfipadé zmén parametrl palubni ¢istirny odpadnich vod popsanych ve schvalovaci
dokumentaci pfislusny orgdn:

a) vydad podle potieby revidované stranky schvalovaci dokumentace a na kazdé
revidované strance zfetelné vyznaci povahu zmény a datum jejiho nového vydani. PFi
kazdém vydani revidovanych stranek musi byt odpovidajicim zplsobem aktualizovan i
seznam schvalovaci dokumentace, ktery se priklada k certifikatu schvaleni typu;

b) vyda revidovany certifikat schvaleni typu (oznaceny Cislem rozsifeni), pokud se zménila
kterdkoli informace v ném uvedend (s vyjimkou pfiloh) nebo pokud se ode dne
puvodniho schvaleni zménily minimalni poZadavky uvedené v této kapitole. V
revidovaném certifikatu schvaleni typu se zfetelné vyznaci divod zmény a datum jeho
nového vydani.

Pokud pftislusny organ, ktery vydal schvéleni typu, shleda, Zze z dlivodu zmény schvalovaci
dokumentace je namisté provést nové zkousky nebo testy, uvédomi o této skutecnosti
vyrobce a vySe uvedené dokumenty vyda teprve po Uspésném dokonceni téchto zkousek
nebo testd.
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Kapitola 18
Palubni ¢istirny odpadnich vod

Clanek 18.05
Shoda se schvdlenim typu

Kazdou palubni Cistirnu odpadnich vod vyrobenou v souladu se schvalenim typu opatfi vyrobce
oznacenim podle pfilohy 7 oddilu I, véetné cisla schvaleni typu.

V pfipadé, zZe schvdleni typu obsahuje omezeni pouziti podle ¢l. 18.03 odst. 3, pfilozi vyrobce ke
kazdé vyrobené jednotce podrobné informace o téchto omezenich a veskerych pozadavcichna
instalaci.

Pokud o to pozadd pfislusny organ, ktery vydal schvaleni typu, poskytne vyrobce seznam
vyrobnich &isel palubnich Cistiren odpadnich vod vyrobenych v souladu s pozadavky uvedenymi
v této kapitole od posledni zpravy nebo od chvile, kdy tato ustanoveni poprvé vstoupila v
platnost, do 45 dnll od konce kazdého kalendarniho roku a neprodlené po kazdém dalSim datu
ur¢eném pfrislusnym organem. Ze seznamu musi vyplyvat vztahy mezi vyrobnimi Cisly,
pfislusnymi typy palubnich Cistiren odpadnich vod a Cisly schvaleni typu. Seznam musi dale
obsahovat zvlastni informace pro pfipady, kdy vyrobce ukonci vyrobu schvaleného typu palubni
Cistirny odpadnich vod. Pokud si pfislusny orgdn od vyrobce nevyzada pravidelné predkladani
tohoto seznamu, musi vyrobce zaznamenané Udaje uchovavat po dobu alespon 40let.

Clanek 18.06
Kontrola vyrobnich cisel

Prislusny organ vydavajici schvaleni typu zajisti, aby byla vyrobni &isla palubnich Cistiren
odpadnich vod vyrobenych v souladu s pozadavky této kapitoly registrovdna a kontrolovana.
MuzZe tak ucinit ve spolupraci s jinymi organy vymezenymi v této kapitole a s pfislusSnymi
organy clenskych statu.

Doplrikova kontrola vyrobnich ¢isel mlze byt provadéna spoleéné s kontrolou shodnosti
vyroby s pozadavky stanovenymi v ¢lanku 18.07.

V souvislosti s kontrolou vyrobnich cisel musi vyrobce nebo jeho opravnéni zastupci v
¢lenskych statech na vyzadani pfisluSnému organu neprodlené poskytnout vSechny potrebné
informace souvisejici s jejich pfimymi odbérateli a vyrobni ¢isla palubnich cistiren odpadnich
vod, které byly nahlaseny jako vyrobené v souladu s ¢l. 18.05 odst. 3.

Pokud vyrobce na pozadani pfislusSného orgdnu neni schopen splnit pozadavky uvedené v
¢lanku 18.05, mliZe byt schvaleni pro dotéenou palubni Cistirnu odpadnich vod odnato. V
takovém pfipadé se pouzije oznamovaci postup stanoveny v ¢l. 18.08 odst. 4.

Clanek 18.07
Shodnost vyroby

PFislusny orgdn vydavajici schvaleni typu se pfedem ujisti, Ze byla pfijata vhodnd opatreni, aby
byla zajisténa ucinnd kontrola shodnosti vyroby s ohledem na poZadavky pfilohy 7 oddilu I.
MuZe tak ucinit ve spoluprdaci s jinymi organy vymezenymi v této kapitole a s prislusnymi organy
¢lenskych stata.

PFislusny orgdn, jenz vydal schvaleni typu, se ujisti, Ze opatreni uvedend v odstavci 1 s ohledem
na ustanoveni pfilohy 7 oddilu | jsou nadale dostacujici a Ze vSechny palubni Cistirny odpadnich
vod opatfené cislem schvéleni typu v souladu s poZadavky této kapitoly naddle odpovidaji
popisu schvaleného typu palubni Cistirny odpadnich vod uvedenému v certifikatu schvaleni typu
a jeho pfilohach. Muze tak ucinit ve spolupraci s jinymi organy vymezenymi v této kapitole a s
pfislusnymi organy ¢lenskych stata.

PFislusny orgdn muze uznat srovnatelné zkousky provedené jinymi pfislusnymi organy jako
rovnocenné ustanovenim odstavcl 1 a 2.
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Clanek 18.08
Neshoda se schvdlenym typem palubni Cistirny odpadnich vod

1. O neshodu se schvdlenym typem palubni ¢istirny odpadnich vod se jednd v pfipadé, Ze existuji
odchylky od parametri uvedenych v certifikatu schvaleni typu nebo pripadné od schvalovaci
dokumentace, které nebyly schvaleny pfislusSnym orgdnem v souladu s ¢l. 18.04 odst. 3, jenz
vydal schvaleni typu.

2. V ptipadé, ze prislusny orgdn, ktery vydal schvaleni typu, shleda, ze palubni Cistirny odpadnich
vod neodpovidaji typu palubni Cistirny odpadnich vod, pro ktery vydal schvdleni, pfijme
nezbytna opatfeni, aby zajistil, Ze palubni Cistirny odpadnich vod, které jsou ve vyrobé, budou
opét odpovidat schvdlenému typu palubni Cistirny odpadnich vod. Prislusny organ, ktery
neshodu zjistil, informuje ostatni pfislusné organy o pfijatych opatfenich, mezi nimiz maze jako
krajni opatfeni byt i odnéti schvaleni typu.

3. Pokud je pfislusny organ schopen dolozit, Ze palubni Cistirny odpadnich vod opatfené ¢islem
schvaleni typu neodpovidaji schvalenému typu palubni ¢istirny odpadnich vod, miZe pozadat
prislusny organ, ktery vydal schvaleni typu, aby nechal provést kontrolu typu palubni Cistirny
odpadnich vod, ktery je ve vyrobé, aby ovéfil, zda je ve shodé se schvalenym typem palubni
Cistirny odpadnich vod. Tato kontrola musi byt provedena do Sesti mésicli ode dne podani

zadosti.
Clanek 18.09
Méreni na zdkladé nahodného vzorku / zvlastni zkouska
1. Nejpozdéji tfi mésice po uvedeni plavidla do provozu nebo poté, co byla provedena instalace a

pfislusna zkouska funkénosti palubni Cistirny odpadnich vod (pokud ji bylo plavidlo dodatecné
vybaveno), odebere pfislusny orgdn nahodny vzorek za provozu plavidla, aby zkontroloval
hodnoty uvedené v tabulce 2 v ¢l. 18.01 odst. 2.

V nepravidelnych intervalech provede pfislusny orgdn kontroly funkénosti palubni Cistirny
odpadnich vod prostfednictvim méreni na zakladé ndhodného vzorku, aby zkontroloval
hodnoty uvedené v tabulce 2 v ¢l. 18.01 odst. 2.

Pokud pfislusny orgdn shledd, Ze hodnoty v ndhodném vzorku neodpovidaji hodnotam
uvedenym v tabulce 2 v ¢l. 18.01 odst. 1, mGzZe vyZadovat:

a) aby byly zdvady na palubni Cistirné odpadnich vod odstranény tak, aby byl zajisténjeji
fadny provoz;

b) aby bylo zajisténo, Ze palubni ¢istirna odpadnich vod bude opét odpovidat schvalenitypu,
nebo

c) aby byla provedena zvlastni zkouska podle odstavce 3.

Poté, co byla neshodnost napravena, a poté, co bylo zajiSténo, aby palubni Cistirna odpadnich
vod opét odpovidala schvéleni typu, mlze pfislusny organ provést nové méreni na zakladé
nahodného vzorku.

Pokud nedoslo k odstranéni zadvad nebo nebyla opétovné zajisténa shoda palubni Cistirny
odpadnich vod se specifikacemi schvaleni typu, pfislusny organ palubni Cistirnu odpadnich vod
zapecCeti a informuje subjekt povéreny prohlidkami, aby tuto skutecnost odpovidajicim
zpUsobem zaznamenal v bodé 52 osvédceni plavidla vnitrozemské plavby.

2. Nahodné vzorky se méfi podle specifikaci uvedenych v tabulce 2 v ¢l. 18.01 odst. 2.

3. Pokud pfislusny organ zjisti u palubni Cistirny odpadnich vod néjaké nesrovnalosti, které by
ukazovaly na odchylku od schvéleni typu, provede zvlastni zkousku, pomoci které urci aktudlni
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stav palubni Cistirny odpadnich vod ve vztahu ke konstrukénim ¢astem uvedenym v zdznamu o
parametrech palubni Cistirny odpadnich vod, kalibraci a nastaveni téchto parametra.

Pokud pfislusny organ dospéje k zavéru, Ze palubni Cistirna odpadnich vod neodpovida
schvalenému typu palubni istirny odpadnich vod, miZe pfijmout tato opatreni:

a) vyZzadovat, aby:

aa) byla opétovné zajisténa shodnost palubni ¢istirny odpadnich vod nebo

bb)  bylo odpovidajicim zplisobem zménéno schvaleni typu podle ¢lanku 18.04nebo
b) nafidit provedeni méreni podle zkusebniho postupu stanoveného v ptiloze 7 oddilelX.

Pokud neni opétovné zajisténa shoda nebo neni schvaleni typu odpovidajicim zplsobem
zménéno nebo v pfipadé, Ze z méfeni provedenych podle pismene b) vyjde najevo, Ze hodnoty
stanovené v tabulce 1 v ¢l. 18.01 odst. 2 pism. a) nebyly dodrZeny, ptislusny organ palubni
Cistirnu odpadnich vod zapeceti a informuje kontrolni organ, aby tuto skutecnost odpovidajicim
zpUsobem zaznamenal v bodé 52 osvédceni plavidla vnitrozemské plavby.

4, Zkousky provadéné podle odstavce 3 musi byt provedeny na zakladé prirucky vyrobce pro
kontrolu konstrukcnich casti a parametr( palubni Cistirny odpadnich vod souvisejicich s
¢isténim odpadnich vod. V této ptirucce, kterou pfipravi vyrobce a schvali pfislusny organ, musi
byt uvedeny konstrukéni ¢asti souvisejici s ¢iSténim a rovnéz nastaveni, kritéria dimenzovani a
parametry, jeZ je tfeba pouzit, aby se zajistilo, Ze budou stale dodrZzovany hodnoty stanovené
v tabulkdch 1 a 2 v ¢l. 18.01 odst. 2. Pfirucka musi obsahovat alespon tytoinformace:

a) specifikaci typu palubni Cistirny odpadnich vod obsahujici popis fungovani a informaci o
tom, zda se pred palubni Cistirnu odpadnich vod maji instalovat sedimentacninadrze;

b) seznam konstrukénich ¢asti uréenych k ¢isténi odpadnich vod;

c) konstrukéni kritéria a kritéria dimenzovani, specifikace dimenzovani a predpisy, kterébyly
dodrzeny;

d) schématické zndzornéni palubni Ccistirny odpadnich vod s upfresnénim prvki
schvalenych konstrukcnich ¢asti souvisejicich s ¢isténim (napf. ¢isla dill uvedend na
konstrukénich ¢astech).

5. Palubni ¢istirna odpadnich vod, ktera byla zapeceténa v souladu s odst. 3 tfeti vétou, mlze byt
opét zprovoznéna pouze po provedeni zvlastni zkousky podle odst. 3 prvniho pododstavce.

Clanek 18.10
Prislusné organy a technické zkusSebny

PrisluSné technické zkuSebny musi splfiovat evropskou normu EN ISO/IEC 17025:2005, s
pfihlédnutim k nasledujicim ustanovenim:

a) vyrobci palubnich &istiren odpadnich vod nemohou byt uznani jako technické zkusebny;

b) pro Ucely této kapitoly mlze technicka zkusebna se souhlasem pfislusného organu pouzivat
zafizeni mimo svou vlastni zkusebni laboratof.
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CAST 1l
ZVLASTNIi USTANOVENI

KAPITOLA 19
ZVLASTNIi USTANOVENI PRO OSOBNJ LODE

Clanek 19.01
Obecnad ustanoveni

1. Neplati tato ustanoveni:
a) ¢l. 3.02 odst. 1 pism. b);
b) clanky 4.01 az 4.03;
c) ¢l 8.08 odst. 2 druha véta a odstavec 7;
d) ¢l. 10.14 odst. 3 druha véta pro jmenovité napéti nad 50 V.
2. Na osobnich lodich jsou zakazana tato zafizeni:
a) lampy na zkapalnény plyn nebo kapalné palivo podle ¢l. 15.07 odst. 3 druha véta;
b) zafizenis knotovymi hordky podle ¢l. 16.02 odst. 2 a 3;
c) naftova kamna s odparovacimi horaky podle ¢lanku 16.04;
d) topna zafizeni a kotle na tuhd paliva podle ¢lanku 16.07;
e) zafizeni na zkapalnény plyn podle kapitoly 17.
3. Pro prepravu cestujicich nemohou byt schvaleny lodé bez vlastniho pohonu.

4. Na osobnich lodich musi existovat prostory pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace podle této kapitoly.

5. Odchylné od ustanoveni ¢l. 7.02 odst. 2 prvni véty nesmi oblast omezeného vyhledu
kormidelnika pfed pridi lodé v nenaloZzeném stavu s polovi¢nimi zdsobami bez balastni zatéze
prekrocit dvé délky lodi nebo 250 m, podle toho, kterd hodnota je nizsi.

6. Neni-li zajistén dostatecny neomezeny vyhled smérem dozadu, musi byt odchylné od ¢l. 7.02
odst. 3 tfetiho pododstavce osobni lod vybavena vhodnymi pomocnymi prostiedky. Pokud tyto
pomocné prostfedky neumozniuji neomezeny vyhled v noci, uvede se odpovidajici omezeni do
bodu 52 osvédceni plavidla vnitrozemské plavby.

Clanek 19.02
Lodni trup

1 PFi pravidelnych prohlidkach se tloustka vnéjsi obsivky ocelovych osobnich lodi stanovi takto:

a) minimalni tloustka tmin obsivky dna, outoru a bokd vnéjsiho trupu osobnich lodi se stanovi
podle vyssi hodnoty ze vzorci:

ti,, = 0,006 -a - VT [mm];

m

t2, = f-0,55 - VLr [mm].
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V téchto vzorcich:

f=140,0013 - (a — 500);

a = podélna nebo pticna roztec zeber v [mm)], je-li rozte¢ Zeber mensi nez 400 mm,
pouzije se a = 400 mm,;

a) minimalni hodnoty stanovené podle pismene a) nemusi byt u tloustky obsivky dosazeno,
pokud pfipustnd hodnota byla stanovena a osvédcena na zakladé vypoltl pro
dostatecnou pevnost (podélnou, pticnou a mistni) lodniho trupu;

b) v Zadném misté vnéjsi obsivky nesmi byt tloustka vypoétena podle pismene a) nebo
b) mensi nez 3 mm;

d) obnoveni obsivky je nutno provést, pokud tloustka obsivky dna, outoru nebo boku
nedosahuje minimdlni hodnoty stanovené podle pismene a) nebo b) ve spojeni s
pismenem c).

2. Pocet a umisténi pricek musi byt zvolen tak, aby v pfipadé zaplaveni byla lod schopna dalsi
plavby podle €l. 19.03 odst. 7 az 13. Kazda c¢ast vnitini konstrukce, kterd ma vliv na Gc¢innost
déleni plavidla, musi byt vodotésna a zkonstruovana tak, aby byla zachovana celistvost déleni.

3. Ke stanoveni polohy kolizni pfepazky a zddové prepazky se pouZiji ustanoveni ¢l. 3.03 odst. 1,
avsak jako referenéni hodnota se misto délky pouzije délka na vodorysce Lwi.

4, PFicna prepazka mlze byt opatifena vyklenkem, pokud vsechny jeho ¢asti leZi v bezpeéném
prostoru.
5. Prepazky, které se berou v Uvahu pfi vypoctu stability v naruSseném stavu podle ¢l. 19.03 odst.

7 az 13, musi byt vodotésné a musi byt namontovany az k prepdzkové palubé. Pokud
prepazkova paluba neexistuje, musi tyto prepazky sahat do vySe 0,20 m nad rovinou
zbytkového vytlaku.

6. Pocet otvorll v téchto prepazkach musi byt co nejmensi podle druhu konstrukce a bézného
provozu plavidla. Otvory a prichody nesmi mit nepfiznivy vliv na vodotésnou funkci prepazek.

7. Kolizni pfepazky nesmi mit Zadné otvory a dvefre.

8. Prepdazky oddélujici strojovny od mistnosti pro cestujici nebo obytnych prostor pro posadku a
lodni personal nesmi mit Zadné dvere.

9. Ruéné ovladané dvere bez dalkového ovladani v pfepazkach podle odstavce 5 jsou povoleny
pouze v prostorech, do nichZ nemaji cestujici pfistup. Musi splfiovat tyto poZadavky:

a) musi byt trvale uzaviené a Ize je otevfit pouze kratce za Gcelem prlichodu;

b) musi byt vybaveny vhodnymi zafizenimi, kterd umoznuji jejich rychlé a bezpecné
zavreni;

c) naobou stranach musi byt opatfeny napisem:

,Po prichodu dvefe ihned uzavfit”.
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10. Dvefe v prepazkach podle odstavce 5, které jsou otevieny dlouhodobé, musi splfiovat tyto
poZadavky:

a) musi byt mozné je zavfit z obou stran prepazky a ze snadno dostupného mista nad
prepazkovou palubou;

b) po uzavieni pomoci dalkového ovladani musi byt mozné dvere opét na misté otevrit
a bezpecné zavfit. Zavreni dvefi nesmi branit koberce, ochranné profily u paty
zabradli nebo jiné prekazky

c) doba potfebna k ddlkovému uzavieni dvefi musi ¢init nejméné 30 a nejvySe 60
sekund;

d) béhem zavirani dvefi musi byt vyddvan automaticky akusticky vystrazny signal;

e) pohon dvefi a vystrainy signal musi fungovat nezdvisle na energetické siti plavidla. Na
misté ddlkového ovladani musi byt zafizeni, které signalizuje, zda jsou dvefe otevienyci
zavieny.

11. Dvefe v prepazkach podle odstavce 5 a jejich ovlddace musi byt umistény v bezpec¢ném
prostoru.

12. V kormidelné se musi nachdzet vystrazny systém, ktery signalizuje, které z dveri v pfepazkach
podle odstavce 5 jsou oteviené.

13.  Otevrenad potrubi a vétraci kanaly musi byt namontovany tak, aby v pfipadé mozného
zaplaveni nebyly jimi zaplaveny dalsi prostory nebo nadrze.

a) Je-li nékolik oddéleni oteviené propojeno potrubim nebo vétracimi kanaly, musi byt tato
potrubi a kandly na vhodném misté vyvedeny nad vodorysku odpovidajici nejhorsimu
moZnému zaplaveni.

b) Potrubi nemusi splfiovat pozadavek podle pismene a), je-li potrubi v mistech, kde
prochazi prepazkami, opatfeno uzaviracim zafizenim, které lze dalkové ovladat z mista
nad prepazkovou palubou.

c) Nema-li potrubni systém v oddéleni otevieny vyvod, lze potrubi v pfipadé poskozeni
oddéleni povaZovat za neposkozené, je-li vedeno bezpecnym prostorem a nachazi-li se ve
vzdalenosti vice nez 0,50 m od dna plavidla.

14. Dalkové ovladani prepazkovych dvefi podle odstavce 10 a uzaviraci zafizeni podle odst. 13
pism. b) nad prepazkovou palubou musi byt jako takové zietelné oznacené.
15. V pfipadé dvojitého dna musi byt jeho vySka nejméné 0,60 m, a je-li bok dvojity, musi byt jeho

Sitka nejméné 0,60 m.

16. Okna mohou byt umisténa pod rovinou zbytkového vytlaku, jsou-li vodotésna, nelze je

otevirat, jsou dostate¢né pevna a odpovidaji ¢l. 19.06 odst. 14.

Clének 19.03
Stabilita
1. Zadatel musi pomoci vypoétu na zékladé vysledkd ziskanych pii uplatnéni normy pro stabilitu v

neporuseném stavu prokdzat, Ze stabilita plavidla v neporuseném stavu je pfimérend. VSechny
vypocty se provedou bez omezeni sklonu a poklesu. Udaje pro prazdnou lod, které se pouzivaji
pro stabilitni vypocty, musi byt stanoveny zkouskou naklonu.
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2. Stabilita v neporuseném stavu musi byt prokazana pro tyto standardni podminky zatizZeni:
a) na zacatku plavby:
cestujici 100 %, palivo a pitna voda 98 %, odpadni voda 10 %;
b) béhem plavby:
cestujici 100 %, palivo a pitnd voda 50 %, odpadni voda 50 %;
c) nakonci plavby:

cestujici 100 %, palivo a pitna voda 10 %, odpadni voda 98 %;

d) nenaloZené plavidlo:
Zadni cestuijici, palivo a pitna voda 10 %, Zadna odpadni voda.

Pro vSechny standardni podminky zatiZzeni se zatéZové nadrze musi povazovat podle obvyklych
provoznich podminek za prazdné nebo plné.

Kromé toho je nutno poZadavek odst. 3 pism. d) prokazat pro tuto podminku zatiZeni:

cestujici 100 %, palivo a pitna voda 50 %, odpadni voda 50 %, vSechny ostatni nadrZe na
kapaliny (véetné zatéZové vody) se povaZuji za naplnéné na 50 %.

3. Je nutno predloZit diikaz o pfimérené stabilité v neporuseném stavu pomoci vypoctu s
pouzitim nize uvedenych definic stability v neporuseném stavu a standardnich podminek
zatizeni podle odst. 2 pism. a) az d):

a) kmaximalnimu ramenu stability Amax musi dojit pfi Uhlu ndklonu @max = (@mom +3°) a
nesmi byt mensi nez 0,20 m. V pfipadé ¢f < @max vSak nesmi byt rameno stability pfi thlu
zaplaveni ¢g mensi nez 0,20 m;

b) dhel zaplaveni g nesmi byt mensi nez (@mom + 3°);

c) plocha A pod kfivkou ramene stability musi pro hodnoty @5 a @max dosahovat
nejméné téchto hodnot:

Ptipa a)
1 @max < 15° nebo 0,05m - rad az do meniho z Ghlii Qpqx nebo @
pr < 15°
2 150 < (pmax < 300 (pmax S (pf 0,035 + 0,001 * (30 - gomax) m - Tad az do uhlu
gomax
3 15° < pf < 30° Pmax > @5 | 0,035+ 0,001 - (30 — @f) m - rad azdo uhlu @5
4 Qmax = 30°a@f = 0,035 m - rad az do thlu ¢ = 30°
30°
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Kde:
hmax  je maximalni rameno stability,
[0 je uhel naklonu,

oF je uhel zaplaveni, tj. Ghel ndklonu, pfi némz by otvory v lodnim trupu, v nastavbé nebo
kabinach na horni palubé, které nelze uzavfit tak, aby byly odolné povétrnostnim
vliviim, byly ponofeny,

@mom j& maximalni uhel ndklonu podle pismene e),
@max e Uhel ndklonu, pfi némz rameno stability dosahne maximalni hodnoty,
A je plocha pod kfivkou ramene stability;

d) pocatecni metacentrickd vyska GM, opravend o ucinek volnych hladin v nadrzZich na
kapaliny nesmi byt mensi nez 0,15 m;

e) v obou nasledujicich pripadech nesmi uhel naklonu @mem prekrodit 12 °:

aa) pripouziti klopného momentu zplisobeného osobami a vétrem podleodstavci
4a5;

bb) pfi pouziti klopného momentu zplsobeného osobami a otaéenim podleodstavci
436;

f)  pro klopny moment zplisobeny osobami, vétrem a otacenim podle odstavcli 4, 5 a 6nesmi
byt zbyvajici volny bok méné nez 0,20 m;

g) ulodisokny nebo jinymiotvory v lodnim trupu umisténymi pod prepazkovymi palubami,
které nejsou vodotésné uzavreny, musi byt zbyvajici bezpeénostni vzdalenostpfi pouziti
tfi klopnych momentd podle pismene f) nejméné 0,10 m.

4, Klopny moment zpUsobeny nakupenim osob na jednu stranu M, se vypocte podle vzorce:
M,=g-P-y=g-XPi yi[kNm]

P = celkovd hmotnost osob na lodi v [t], vypoCtena sectenim nejvyssiho pfipustného
poctu cestujicich a nejvyssiho poctu lodniho personalu a posadky za béZznych provoznich
podminek, pficemz se predpoklada priimérna hmotnost na osobu 0,075 t,

y = bocni vzdalenost téZisté celkové hmotnosti osob P od stfedové roviny v [m],
g = gravitaéni zrychleni (g = 9,81 m/s?),
P; = hmotnost osob nakupenych na plose 4;,
Pi = n;-0,075 - A [t]
kde:

A; = plocha, na niZ se osoby nachazeji, v [m?),

pocet osob na metr ¢tverecni:

n;

ni= 3,75 pro volné plochy paluby a plochy paluby s pfenosnym nabytkem; pro
plochy paluby s pevné vestavénym sedacim nabytkem, napf. lavicemi, se n; vypocte
za predpokladu Sitky sedadla 0,50 m a vysky sedadla 0,75 m na osobu,

yi = boéni vzdalenost geometrického stfedu plochy A; od stfedové roviny v [m].

Vypocet se provede pro nakupeni osob na pravoboku i na levoboku.
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RozloZeni osob musi byt z hlediska stability nejméné pfiznivé. Pfi vypoctu momentu osob se
predpoklada, Ze kajuty jsou neobsazené.
Pro vypocet pripadl zatiZzeni se ma za to, Ze tézisté osoby je 1 m nad nejnizsim bodem paluby
pfi 0,5 Lwi, pficemz se nebere v Uvahu zakfiveni paluby a predpoklada se hmotnost 0,075 t na
osobu.
Od podrobného vypoctu lodnich ploch, které jsou obsazeny osobami, |ze upustit, pouZiji-li se
tyto hodnoty:
P =1,1" Fmax 0,075 pro vyletni osobni lodé 1,5
* Finax * 0,075 pro kajutové osobni lodékde:
Fmax = nejvyssi pfipustny pocet cestujicich na lodi
y =B/2v[m].
5. Klopny moment zpUsobeny tlakem vétru My, se vypocte takto:
T
kde:
pw = specificky tlak vétru 0,25 kN/m?,
Aw = boéni plocha lodi nad rovinou ponoru podle uvaZované podminky zatiZzeni v [m?],
lw = vzdalenost tézisté bocni plochy Ay od roviny ponoru podle uvazované podminky zatizeni
v [m].
P¥i vypoctu bocni plochy je tfeba vzit v Uvahu zamyslené uzavieni paluby ochrannymi
plachtami a podobnymi mobilnimi zafizenimi.

6. Moment zpUsobeny odstfedivou silou M4 vyvolanou otacenim lodi se vypocte takto:

5 D T

Mg = cg4r + Cg = V° - —- (KG ——| [kNm]
Ly 2

kde:
C4r = koeficient 0,45,
Cp = soucinitel plnosti vytlaku (neni-li zndm, dosadi se 1,0),
v = maximalni rychlost lodi v m/s,
KG = vzdalenost mezi téZistém a rovinou kylu v m.
U osobnich lodi s pohonnymi systémy podle ¢lanku 6.06 se M4 odvodi ze zkousek v plném
méritku nebo modelovych zkousek ¢i jinak z odpovidajicich vypocta.

7. Zadatel doloZi vypoctem, Ze stabilita lodi v naru$eném stavu je pfimérend. Vypocet kone¢ného
stavu zaplaveni by mél byt zaloZzen na metodé ,ztraty plovatelnosti“ a prozatimni stavy
zaplaveni by se mély vypocitat na zakladé metody ,pfidané hmotnosti“. VSechny vypocty se
provedou bez sklonu plavidla a klesani.

8. Plovatelnost lodi pfi zaplaveni je nutno prokazat pro standardni podminky zatiZzeni uvedené v

odstavci 2. Matematicky dikaz dostatecné stability se urci pro tfi mezistupné zaplaveni (25 %,
50 % a 75 % konec¢ného zaplaveni) a pro konecné zaplaveni.
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9. Osobni lodé musi splfiovat status 1 oddéleni a status 2 oddéleni.

Pfi zaplaveni se berou v Uvahu tyto predpoklady, pokud jde o rozsah poskozeni:

Status 1 oddéleni Status 2 oddéleni
Rozsah poskozeni boku
podélny [ [m] 0,10 - Lwi, nejméné vsak 4,00 m | 0,05 - Lwi, nejméné vsak 2,25 m
pricny b [m] B/5 0,5

9
svisly h [m] od dna lodi smérem nahoru bez omezeni
Rozsah poskozeni dna
Podélny [ [m] 0,10 - Lwz, nejméné vsak 4,00 m | 0,05 - Lwi, nejméné vSak 2,25 m
pficny b [m] B/5
svisly h [m] 0,59; potrubi namontovana podle ¢l. 19.02 odst. 13 pism. c) Ize
povaZovat zaneposkozena

pro status 1 oddéleni Ize prepazky povazovat za neposkozené, je-li vzddlenost mezi dvéma
pfilehlymi prepazkami vétsi nez délka poskozeni. Podélné prepazky ve vzdalenostikratsi
nez B/3 od trupu, méfeno kolmo ke stfedové roviné plavidla v roviné nejvétsiho
pripustného ponoru, se pro ucely vypoctu neberou v Gvahu. Vyklenek v pficné prepdzice,
ktery je delSi nez 2,5 m se povazuje za podélnou prepdazku;

pro status 2 oddéleni se kazda prepazka v rozsahu poskozeni povazuje za poskozenou. To
znamena, Ze polohu prepdazek je nutno zvolit tak, aby bylo zajisténo, Ze osobni lod' je po
zatopeni dvou nebo vice prilehlych oddéleni v podélném sméru i nadaleschopna plout;

evvys

leZzet nejméné 0,10 m nad vodoryskou v naruseném stavu. Pfepazkova paluba nesmibyt pfi
konecném zaplaveni ponorena;

predpoklada se zaplavitelnost 95 %. ProkaZze-li se vypoctem, Ze priimérnd
zaplavitelnost oddéleni je mensi nez 95 %, lze pouZit vypoctenou hodnotu.
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Pfevzaté hodnoty nesmi byt mensi nez:

Spoleéenské prostory 95 %
Strojovny a kotelny 85 %
Zavazadlové a skladovaci prostory 75 %

Dvojitd dna, palivové a jiné nadrzZe v zavislosti na tom, povazuji-li se v
souladu s predpoklddanym ucelem u lodi plovouci v roviné nejvétsiho 0 % nebo 95 %
pfipustného ponoru za plné nebo prazdné

e) pokud poskozeni mensiho rozsahu, nez je uvedeno vyse, vyvolava nepfiznivéjsi
ucinky s ohledem na naklon nebo ztratu metacentrické vysky, je nutno pfi vypoctu
vychazet z tohoto poskozeni.

10. ProvSechny mezistupné zaplaveni podle odstavce 8 musi byt splnéna tato kritéria:

a) uhel ndklonu ¢ v rovnovainé poloze dotyéného mezistupné zaplaveni nesmi byt vétsinez
15°;

b) nad naklonem v rovnovazné poloze doty¢ného mezistupné zaplaveni musi pozitivnicast
kFivky vyrovndvaciho ramena paky vykazovat hodnotu vyrovnavaciho ramena péaky
GZ = 0,02 m, dokud nedojde k ponofeni prvniho nechranéného otvoru nebo dokud neni
dosazeno Uhlu naklonu ¢ 25°;

c) nevodotésné otvory nesméji byt ponoreny, dokud se nedosahlo naklonu v rovnovainé
poloze dotyéného mezistupné zaplaveni;

d) vypocet ucinku volné hladiny v mezistupnich zaplaveni musi byt zaloZzen na hrubé
povrchové plose poskozenych oddéleni.

11. Béhem konecného stupné zaplaveni musi byt pti zohlednéni klopného momentu podle
odstavce 4 splnéna tato kritéria:

a) uhel naklonu @E nesmi byt vyssi nez 10°;

b) nad rovnovaznou polohou musi pozitivni ¢ast krivky ramene stability vykazovat hodnotu
ramene stability GZR = 0,02 m s oblasti A > 0,0025 m - rad. Tyto minimalni hodnoty
stability musi byt dodrZzeny aZ do ponofeni prvniho nechranéného otvoru nebo v kazdém
pfipadé pfed dosazenim uhlu naklonu 25 °.
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A
A\ 4

A>0,0025 m - rad

lever GZ [m]

GZ, (lever due to
moment under (4))

>

T heeling angle ¢ [°]

o

equilibrium in "
flooded condition

equilibrium in flooded condition
due to moment under (4)

Kde:
@r  je uhel ndklonu v konec¢né fazi zaplaveni zohledriujici moment podle odstavce 4,

@m je Uhel nulové stability nebo uhel, pfi ném?Z je ponofen prvni nechranény otvor,
nebo 25 °, podle toho, kterd hodnota je nizsi,

GZr zbyvajici rameno stability v konecné fazi zaplaveni zohlednujici moment podle
odstavce 4,

GZk je klopné rameno, které je vysledkem momentu podle odstavce 4;

c) nevodotésné otvory nesmi byt ponofeny pred dosazenim rovnovazné polohy. Dojde- li k
ponoteni zminénych otvor( pred timto bodem, je nutno pro Ucely vypoctu stability v
naruSeném stavu povazovat prostory umoZiujici pfistup za zaplavené.

12. Uzaviraci zafizeni, kterd lze uzavrit vodotésné, musi byt odpovidajicim zplisobem oznacena.

13.  Existuji-li otvory pro pficné zaplaveni ke snizeni nesoumérného zaplaveni, musi splfiovat tyto
podminky:

a) kvypoctu pricného zaplaveni se poutzije rezoluce IMO A.266 (VIII)1;
b) musi se aktivovat samy;
c) nesmi byt vybaveny uzaviracim zafizenim;

d) celkova doba vyrovnani nesmi presahnout 15 minut.

Clanek 19.04
Bezpecnostni vzddlenost a volny bok

1. Bezpecnostni vzdalenost musi prinejmensim odpovidat souctu:

a) dodatec¢ného zanoreni boku, které méreno na vnéjsi obsivce vyplyva z pripustnéhouhlu
naklonu podle ¢l. 19.03 odst. 3 pism. e) a

b) zbyvajici bezpecnostni vzdalenosti podle ¢l. 19.03 odst. 3 pism. g).

U lodi bez prepazkové paluby musi byt bezpecnostni vzdalenost nejméné 0,50 m.
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2. Volny bok musi odpovidat nejméné souctu:

a) dodatecného zanoreni boku, které méreno na vnéjsi obsivce vyplyva z ihlu naklonupodle
¢l. 19.03 odst. 3 pism. e) a

b) zbyvajiciho volného boku podle ¢l. 19.03 odst. 3 pism. f).Volny
bok vSak musi byt nejméné 0,30 m.

3. Rovinu nejvétsiho pripustného ponoru je nutno stanovit tak, aby byla dodrzena bezpecnostni
vzdalenost podle odstavce 1 a volny bok podle odstavce 2 a ¢lanky 19.02 a 19.03.

4, Z bezpecnostnich divodll mlze subjekt povéreny prohlidkami stanovit vétsi bezpecnostni
vzdélenost nebo vétsi volny bok.

Clanek 19.05
Nejvyssi pripustny pocet cestujicich

1. Subjekt povéreny prohlidkami stanovi nejvyssi pripustny pocet cestujicich a zapiSe tento udaj
do osvédceni plavidla vnitrozemské plavby.

2. Nejvyssi pfipustny pocet cestujicich nesmi prekrocit zddnou z téchto hodnot:

a) pocet cestujicich, pro néz byla prokazana existence evakuacniho prostoru podle ¢l.
19.06 odst. §;

b) pocet cestujicich, ktery byl vzat v Gvahu pfi vypoctu stability podle ¢lanku 19.03;

c) pocet dostupnych lGZzek pro cestujici na kajutovych osobnich lodich pouZivanych pro
plavby s pfenocovanim.

3. U kajutovych osobnich lodi, které se pouzivaji rovnéz jako vyletni osobni lodé, se pocet
cestujicich vypocita pro pouziti jako vyletni osobni lod'i jako kajutova osobni lod a zapiSe se do
osvédceni plavidla vnitrozemské plavby.

4, Nejvyssi pFipustny pocet cestujicich musi byt uveden na dobfre Citelnych a na viditelném misté
umisténych cedulich na lodi.
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Clének 19.06
Mistnosti a prostory pro cestujici
1. Mistnosti pro cestujici musi:
a) byt na vSech palubach umistény za rovinou kolizni prepazky a, pokud se nachdazejipod
prepazkovou palubou, pred rovinou zadové prepazky a

b) byt plynotésné oddéleny od strojoven a kotelen.

Plochy paluby, které jsou ochrannymi plachtami nebo podobnymi mobilnimi zafizenimi

uzavfeny nejenom shora, ale jsou jimi zcela nebo ¢aste¢né uzavieny také po stranach, musi

splfiiovat stejné poZadavky jako uzaviené prostory pro cestuijici.

2. Skfiné a mistnosti uvedené v ¢lanku 14.13, které jsou urceny ke skladovani hoflavych kapalin,
se musi nachdzet mimo prostory pro cestujici.

3. Pocet a Sitka vychod(l z mistnosti pro cestujici musi splfiovat tyto pozadavky:

a) mistnosti nebo skupiny mistnosti, které jsou navrieny nebo zafizeny pro 30 a vice
cestujicich nebo maiji IGzka pro 12 a vice cestujicich, musi mit nejméné dva vychody. Na
vyletnich osobnich lodich Ize jeden z téchto dvou vychodid nahradit dvéma nouzovymi
vychody. Mistnosti, kromé kajut, a skupiny mistnosti, které maji jen jeden vychod, musi
mit nejméné jeden nouzovy vychod;

b) nachazeji-li se mistnosti pod prepazkovou palubou, jednim vychodem mohou byt
vodotésné prepdzkové dvere podle ¢l. 19.02 odst. 10, které vedou do ptilehlého oddéleni,
z néhoz se Ize pfimo dostat na horni palubu. Druhy vychod musi vést ptfimo nebo, je-li to
povoleno podle pismene a), jako nouzovy vychod do otevieného prostoru nebo na
prepazkovou palubu. Tento poZadavek se nevztahuje na jednotlivé kajuty;

c) vychody podle pismen a) a b) musi byt vhodné uspofadany a musi mit svétlou Sirku
nejméné 0,80 m a svétlou vysku nejméné 2,00 m. U dvefi kajut pro cestujici a jinych
malych mistnosti mGzZe byt svétla sitka snizena na 0,70 m;

d) u mistnosti nebo skupin mistnosti uréenych pro vice nez 80 cestujicich musi soucetsirek
vSech vychod( urcenych pro cestujici, které musi cestujici pouzit v pfipadé nouze, Cinit
nejméné 0,01 m na kazdého cestujiciho;

e) je-li pro celkovou sitku vychodl rozhodujici pocet cestujicich, Sitka kazdého vychodumusi
byt nejméné 0,005 m na kazdého cestujiciho;

f)  nouzové vychody musi mit nejkratsi stranu dlouhou nejméné 0,60 m nebo minimalni
pramér 0,70 m. Museji se otevirat ve sméru Uniku a byt oznaceny na obou stranach;

g) vychody z mistnosti uréenych pro osoby s omezenou pohyblivosti musi mit svétlousitku
nejméné 0,90 m. Vychody obvykle pouzivané k nalodovani a vylodovani osob s
omezenou pohyblivosti musi mit svétlou Sitku nejméné 1,50 m.

4, Dvere mistnosti pro cestujici musi spliovat tyto poZzadavky:

a) kromé dvefi vedoucich do spojovacich chodeb se musi otevirat smérem ven nebo byt
zkonstruovany jako posuvné dvefre;

b) dvere kajut musi byt zhotoveny tak, aby se daly otevfit kdykoli i zvenku,

c) dvefe s pohonem se musi snadno otevirat v pfipadé vypadku napajeni tohoto
mechanismu;

d) udvefi, které jsou urceny pro osoby s omezenou pohyblivosti, musi na strané ve sméru, v
némz se dvere oteviraji, byt mezi vnitfrnim okrajem zarubni na strané se zdmkema
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prilehlou svislou sténou minimalni vzdalenost 0,60 m.

5. Spojovaci chodby musi spliiovat tyto pozadavky:

a) mit svétlou Sitku nejméné 0,80 m. Vedou-li k mistnostem pouZivanym vice nez 80
cestujicimi, musi spliovat ustanoveni uvedenad v odst. 3 pism. d) a e), pokud jde o Sifku
vychodUl vedoucich do spojovacich chodeb;

b) jejich svétla vyska musi byt nejméné 2,00 m;

c) spojovaci chodby, které jsou urceny pro osoby s omezenou pohyblivosti, musi mit
svétlou Sitku 1,30 m. Spojovaci chodby Sirsi nez 1,50 m musi mit na kazdé strané madla;

d) vede-li do casti plavidla nebo do mistnosti urcené pro cestujici pouze jedna spojovaci
chodba, musi byt jeji svétla sitka nejméné 1,00 m;

e) ve spojovacich chodbach nesmi byt Zadné schody;

f)  musivést pouze na oteviené paluby, prostory nebo schodisté;

g) slepé chodby ve spojovacich chodbach nesmi byt delsi nez dva metry.
6. Kromé odstavce 5 musi Unikové cesty splfiovat rovnéz tyto poZadavky:

a) schodisté, vychody a nouzové vychody musi byt usporadany tak, aby v ptipadé
pozaru v kterékoli dané mistnosti bylo mozné bezpecné evakuovat ostatni prostory;

b) uUnikové cesty musi vést nejkratsi cestou do evakuacnich prostor podle odstavce 8;
c) unikové cesty nesmi vést pres strojovny nebo kuchyné;
d) v unikovych cestach nesméji byt namontovany zadné pricle, Zebfiky a podobné;

e) dvere k Unikovym cestam museji byt zkonstruovany tak, aby nezuzovaly minimalnisirku
Unikové cesty podle odst. 5 pism. a) nebo d);

f)  dnikové cesty a nouzové vychody musi byt zrfetelné oznaceny. Znacky musi byt
osvétleny nouzovym osvétlovacim systémem.

7. Unikové cesty a nouzové vychody musi mit vhodny bezpeénostni navadéci systém.
8. Pro vSechny osoby na plavidle musi byt k dispozici shromaZdovaci prostory, které spliuji tyto
pozadavky:

a) celkova plocha shromaZdovacich prostor As musi odpovidat nejméné této hodnoté:

Vyletni osobni lodé: AS = 0,35 - Fmax [m2]
Kajutové osobni lodé: As = 0,45 + Fpax [M?]
kde:

Fmax = nejvyssi pfipustny pocet cestujicich na lodi;

b) kazdy jednotlivy shromaZzdovaci prostor nebo evakuacni prostor musi byt vétsi nez 10 m2;

¢) v shromazdovacich prostorech se nesmi nachazet Zzadny nabytek, pfenosny ani pevné

vestavény;

d) pokud se v prostoru, ktery je urcen jako shromazdovaci prostor, nachazi prenosny

nabytek, musi byt vhodnym zplsobem zajistén proti sesmeknuti;
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e)

f)

g)

jsou-li v mistnosti, v niz se nachazeji vymezené shromazdovaci prostory, pevna sedadla
nebo lavice, nemusi se pfi vypoctu celkové plochy shromaZdovacich prostor
podlepismene a) brat v Gvahu odpovidajici pocet osob. Pocet osob, pro ktery jsou
urcena pevnasedadla nebo lavice v urcité mistnosti, vSak nesmi prekrocit pocet osob,

pro ktery jsou dimenzovdny shromazdovaci prostory nachazejici se v této mistnosti;

z evakuacnich prostor musi byt snadno dostupné zachranné prostredky;

musi byt moZné bezpecné evakuovat osoby z téchto evakuacnich prostor z oboustran
plavidla;

shromazdovaci prostory musi leZzet nad rovinou zbytkového vytlaku;

shromazdovaci a evakuaéni prostory musi byt jako takové vyznaceny v
bezpecnostnim planu a oznaceny na plavidle;

pismena d) a e) se vztahuji rovnéz na volné paluby, na nichZ jsou urceny
shromazdovaci prostory;

jsou-li na plavidle k dispozici kolektivni zachranné prostiedky podle ¢l. 19.09 odst. 5,lze
pfi vypoctu celkové povrchové plochy shromazdovacich prostor podle pismene a) nebrat
v Uvahu pocet cestujicich, pro néjz jsou tyto prostredky k dispozici;

ve vsech ptipadech, kdy se uplatnuji snizeni podle pismen e), j) a k), musi byt celkovaplocha
podle pismene a) dostacujici pro nejméné 50 % nejvyssiho pFipustného poctu cestujicich.

9. Schody a schodistova odpocivadla v prostorech pro cestujici musi splfiovat tyto poZadavky:

musi byt zkonstruovany v souladu s evropskou normou EN 13056:2000;

musi mit svétlou Sitku nejméné 0,80 m nebo, vedou-li ke spojovacim chodbdm nebo
prostordm uzivanym vice nez 80 cestujicimi, nejméné 0,01 m na kazdého cestujiciho;

musi mit svétlou Sitku nejméné 1,00 m, zajistuji-li jediny pristup do prostoru
uréeného pro cestuijici;

musi leZzet v bezpecném prostoru, pokud na kazdé strané plavidla neni ve stejné
mistnosti alespon jedno schodisté;

schody uréené pro osoby s omezenou pohyblivosti musi kromé toho vyhovovat
témto pozadavkim:

aa) sklon schodd nesmi prekrocit 38°;

bb) schody musi mit svétlou Sitku nejméné 0,90 m;cc)
tocita schodisté nejsou pfipustna;

dd) schody nesméji vést v pricném sméru k plavidlu;

ee) madla musi priblizné o 0,30 m presahovat zacatek a konec schodisté, aniz by
omezovala dopravni cesty;

ff) madla, pfedni hrany nejméné prvniho a posledniho schodu a podlahovékrytiny
na koncich schodl musi byt barevné oznaceny.

Vytahy uréené pro osoby s omezenou pohyblivosti a zdvihaci zafizeni, napf.
schodistovévytahy nebo zdvihaci plosiny, musi byt zhotoveny podle pfislusné normy
nebo predpisu ¢lenského statu.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.
17.

18.
19.

Casti paluby uréené pro cestuijici, které nejsou uzavieny, musi splfiovat tyto pozadavky:

a) musi byt obklopeny pevnou Sstitnici nebo zabradlim s vySkou nejméné 1,00 m nebo
zabradlim podle evropské normy EN 711:2016, konstrukéni typ PF, PG nebo PZ. Stitnice a
zabradli palub uréenych pro osoby s omezenou pohyblivosti musi byt vysoké nejméné 1,10
m;

b) otvory a zafizeni pro nalodéni ¢i vylodéni nebo nakladku ¢i vykladku musi byt moziné
zajistit a musi mit svétlou Sitku nejméné 1,00 m. Otvory, které se obvykle pouzZivaji k
nalodéni ¢i vylodéni osob s omezenou pohyblivosti, musi mit svétlou Sitku nejméné 1,50
m;

c) nelze-li zkormidelny dohlédnout na otvory a zafizeni urcené k nalodéni ¢i vylodéni, musi
byt poskytnuty optické nebo elektronické pomcky.

Casti plavidel, které nejsou uréeny pro cestujici, zejména pristup ke kormidelné, k navijakéim a
ke strojovnam, musi byt mozné zabezpedit proti vstupu neopravnénych osob. U téchto pfistupt
musi byt na viditelném misté umistén symbol podle obrazku 1 v pfiloze 4.

Lodni lavky musi byt zhotoveny v souladu s evropskou normou EN 14206:2003. OdchyIné od ¢l.
13.02 odst. 3 pism. d) mohou byt kratsi nez 4 m.

Prachody, které maji pouZivat osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, musi mit
svétlou Sirku 1,30 m a musi byt prosty praha a sil(l vyssich nez 0,025 m. Stény v prichodech,
které maiji pouzivat osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, musi mit madla

ve vySce 0,90 m nad podlahou.

Sklenéné dvefe a stény v prlichodech a rovnéz okenni tabule musi byt vyrobeny z pfedpjatého
nebo vrstveného skla. Mohou byt vyrobeny rovnéz ze syntetického materidlu, je-li jeho pouziti
pripustné z hlediska pozarni bezpecnosti.

Prdhledné dvere a prlihledné stény v prichodech sahajici az k podlaze musi byt viditelné
oznaceny.

Nastavby (nebo jejich stfechy) skladajici se zcela z panoramatickych tabuli, ptistfesky vytvorené
ochrannymi plachtami nebo podobna mobilni zafizeni a jejich nosné konstrukce smi byt
navrzeny jen takovym zplsobem, aby zpUsob jejich vyroby a pouzité materidly v pfipadé
poskozeni nepfedstavovaly nebezpeci poranéni osob na palubé.

Systémy pitné vody musi splfiovat alespon pozadavky ¢lanku 15.05.

Cestujicim musi byt k dispozici zachody. Nejméné jeden ze zdchod( musi byt zatizen tak, aby jej
mohly pouZivat osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace podle pfislusné normy nebo
predpisu ¢lenského statu, a musi byt pristupny z prostor uréenych pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace.

Kajuty bez oteviraciho okna musi byt napojeny na vétraci soustavu.

Prostory, v nichZ jsou ubytovani ¢lenové posadky nebo lodni personal, musi obdobné splfiovat
tento ¢lanek.
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Clének 19.07
Pohonny systém

1. Kromé hlavniho pohonného systému musi byt lodé vybaveny druhym nezdvislym pohonnym
systémem, aby v pfipadé selhani hlavniho pohonného systému mohla lod' pokracovat v plavbé
vlastnim pohonem.

2. Druhy nezavisly pohonny systém musi byt umistén v samostatné strojovné. Maji-li obé
strojovny spolecné délici stény, musi byt tyto zhotoveny podle ¢l. 19.11 odst. 2.

Clanek 19.08
Bezpecnostni zafizeni a vybaveni

1. Vsechny osobni lodé musi mit vnitfni komunikacni zatizeni podle ¢lanku 7.08. Toto zatizeni
musi byt k dispozici v provoznich prostorech — a pokud neni mozna pfima komunikace z
ovladaciho stanovisté — v pfistupovych a shromazdovacich prostorech pro cestujici podle ¢l.
19.06 odst. 8.

2. VSechny prostory pro cestujici musi byt dosazitelné pomoci reproduktorové soustavy. Soustava
musi byt navrzena tak, aby bylo zajisténo, Ze preddvané informace jsou zfetelné odliSitelné od
hluku pozadi. Reproduktory nejsou povinné, pokud je moznd pfimd komunikace mezi
kormidelnou a prostorem pro cestujici.

3. Lod musi byt vybavena poplasnym systémem. Tento zahrnuje:

a) poplasny systém, ktery umozni cestujicim, ¢lenim posadky a lodnimu personélu
upozornit veleni lodi a posadku.

Tento poplasny signdl by mél byt davan pouze v prostorech vyhrazenych pro veleni
plavidla a posadku; vypnout poplasny signal mize pouze veleni lodi. Poplasny signal musi
byt mozné spustit alespon z téchto mist:

aa) v kaZdé kajuté;

bb) na chodbach, ve vytazich a na schodistich, pficemzZ vzdalenost k nejblizSimu
spoustéci poplasného signalu nesmi byt vétsi nez 10 m a v kazdém vodotésném
oddéleni musi byt nejméné jeden spoustéc;

cc) ve spolecenskych mistnostech, jidelnach a podobnych mistnostech;

dd) na zadchodech uréenych pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a
orientace;

ee) ve strojovnach, kuchynich a podobnych mistnostech s nebezpecim pozaru;

ff) v chladirnach a ostatnich skladovacich prostorech.

Spoustéce poplasného signdlu musi byt namontovany ve vysce 0,85 m az 1,10 m nad
urovni podlahy;

b) poplasny systém, ktery umoznuje veleni lodi upozornit cestuijici.

Tento poplasny systém musi byt zfetelné a patrné slysitelny ve vSech prostorech, do nichz
maji cestujici pristup. Musi byt mozné spustit ho z kormidelny a z trvale obsazeného
stanovisté;

Vydani 2021/1

Strana 120



ES-TRIN

Kapitola 19
Zvlastni ustanoveni pro osobni lodé

10.

c) poplasny systém podle ¢l. 7.09 odst. 1, ktery umoziiuje veleni lodi upozornit posadkua
lodni personal.

Tento poplasny systém musi dosahnout také do spolecenskych mistnosti pro lodni
personal, chladiren a ostatnich skladovacich prostor.

Spoustéce poplasného signalu musi byt chranény pred nedmysinym pouzitim.
Kazdé vodotésné oddéleni musi byt vybaveno signalem vyse hladiny vody.
Musi existovat dvé drendzni ¢erpadla.

Musi byt k dispozici soustava drendznich cerpadel s trvale instalovanym potrubim.
Dvere chladiren musi byt mozné otevfit zevnitt, i kdyZ jsou uzaviené.

Jsou-li systémy dodavajici CO, umistény v prostorech pod palubou, musi byt tyto vybaveny
automatickou vétraci soustavou, kterd se automaticky zapina pfi otevieni dvefi nebo jicnu do
této mistnosti. Vétraci kanaly musi vést dolll az do vyse 0,05 m od Urovné podlahy v této
mistnosti.

Kromé schranky prvni pomoci podle ¢l. 13.02 odst. 2 pism. f) musi byt v dostate¢ném poctu k
dispozici dalsi schranky prvni pomoci. Schranky prvni pomoci a jejich skladovani musi splfiovat
pozadavky ¢l. 13.02 odst. 2 pism. f).

Osobni lodé musi byt vybaveny alespon jednim automatickym externim defibrildtorem.Jeho
umisténi je oznaceno symbolem pro Automaticky externi defibrilator podle bodu 12 Prilohy 4,0
strané nejméné 10 cm.Defibrilator musi byt udrZzovan podle instrukci vyrobce.

Clanek 19.09
Zdachranné prostredky

Kromé zachrannych kruht podle ¢l. 13.08 odst. 1 musi byt vSechny ¢asti paluby, které jsou
urceny pro cestujici a nejsou uzaviené, vybaveny vhodnymi zachrannymi kruhy, a to na obou
stranach lodi vidy ve vzdalenosti nejvySe 20 m. Zachranné kruhy jsou povaZovany za
vyhovujici, pokud spliuji

—  evropskou normu EN 14144:2003 nebo

—  kapitolu lll ptedpis 7.1 Mezinarodni umluvy o bezpecnosti lidského Zivota na mofi
(SOLAS 1974) a odstavec 2.1 Mezinarodnich predpist pro zachranné prostfedky (LSA).

Polovina predepsanych zachrannych kruh(i musi byt vybavena plovouci $filirou nejméné 30 m
dlouhou o priméru 8 az 11 mm. Druhd polovina predepsanych zachrannych kruhG musi byt
vybavena samocinné se zapinajicim svétlem na akumulator, které ve vodé nezhasne.

Kromé zachrannych kruht podle odstavce 1 musi byt k dispozici pro lodni personal osobni
zachranné prostredky podle ¢l. 13.08 odst. 2. Pro lodni personal, ktery neni odpovédny za
prevzeti funkci podle bezpecnostniho rozpisu, jsou pripustné nenafukovaci nebo
poloautomatické nafukovaci zachranné vesty podle ¢l. 13.08 odst. 2.

Osobni lodé musi mit vhodné prosttedky, které umozni bezpecny presun osob na mél¢inu, na
bfeh nebo jiné plavidlo.

Kromé zachrannych prostifedkd podle odstavcd 1 a 2 musi byt pro 100 % nejvyssiho pfipustného
poctu cestujicich k dispozici osobni zachranné prostfedky podle ¢l. 13.08 odst. 2. Nenafukovaci
nebo poloautomatické nafukovaci zachranné vesty podle norem uvedenych v ¢l.

13.08 odst. 2 jsou rovnéz pripustné.
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5. Vyraz ,kolektivni zachranné prosttedky” zahrnuje lodni ¢luny podle ¢lanku 13.07 a zachranné
vory.

Zachranné vory musi

a) mit népis s uvedenim svého Ucelu a poctu osob, pro néjz jsou schvaleny;
b) nabizet dostatecny prostor k sezeni pro pripustny pocet osob;

c) mitve sladkych vodach vztlak nejméné 750 N na osobu;

d) byt opatfeny lanem pfipojenym k osobni lodi, aby nemohly uplavat;

e) byt vyrobeny z vhodného materidlu a byt odolné vici nafté a ropnym produktim a
teplotam do 50 °C;

f)  zaujmout a udrZovat stabilni sklon a v tomto ohledu byt vybaveny vhodnymi drzakypro
uvedeny pocet osob;

g) mit fluoreskujici oranZzovou barvu nebo fluoreskujici povrchy viditelné ze vSech strano
velikosti nejméné 100 cm?;

h) byt takové, aby je z mista, kde jsou uloZeny, mohla uvolnit a spustit pres paluburychle
a bezpecné jedna osoba, nebo aby se mohly mista, kde jsou ulozeny, volné spoustét
na vodu;

i) byt opatfeny vhodnymi prostfedky k evakuaci z evakuacnich prostor uvedenych v ¢l.
19.06 odst. 8 na zachranné vory, je-li svisla vzdalenost mezi palubou evakuacnich prostor
a rovinou nejvétsiho pripustného ponoru vétsi nez 1 m.

6. Dodatecnymi kolektivnimi zachrannymi prostiedky jsou prvky zadchrannych prostredki, které
zajistuji udrzeni se na vodé pro nékolik osob nachazejicich se ve vodé. Musi

a) mit ndpis s uvedenim svého Ucelu a poctu osob, pro néjz jsou schvaleny;
b) mit ve sladkych vodach vztlak nejméné 100 N na osobu;

c) byt vyrobeny z vhodného materidlu a byt odolné vici nafté a ropnym produktiim a
teplotdm do 50 °C;

d) zaujmout a udrZovat stabilni sklon a vtomto ohledu byt vybaveny vhodnymi drzaky pro uvedeny
pocet osob;

e) mit fluoreskujici oranZzovou barvu nebo fluoreskujici povrchy viditelné ze vsech stran o velikosti
nejméné 100 cm2;

f) byt takové, aby je z mista, kde jsou uloZeny, mohla uvolnit a spustit pfes palubu rychle a
bezpecné jedna osoba, nebo aby se mohly z mista, kde jsou uloZeny, volné spoustét na vodu.

7. Nafukovaci kolektivni zachranné prostfedky kromé toho musi
a) skladat se z nejméné dvou samostatnych vzduchovych komor;
b) nafukovat se automaticky nebo ru¢nim spusténim pfi spusténi na vodu;
c) zaujmout a udrZovat stabilni sklon bez ohledu na zatiZeni, i kdyZ je nafouknuta teprve

polovina vzduchovych komor.

Zachranné prostiedky musi byt na plavidle uloZeny tak, aby v pfipadé potreby byly snadno a

bezpecné dosazitelné. Zakryta skladovaci mista musi byt zfetelné oznacena.
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10.
11.

Zachranné prostredky je nutno zkontrolovat podle pokyn( vyrobce.
Lodni ¢lun musi byt vybaven motorem a svétlometem.

Musi byt k dispozici vhodnd nositka.

€lanek 19.10
Elektricka zafizeni

K osvétleni je povoleno pouze elektrické zafizeni.

Cl. 10.16 odst. 3 se navic vztahuje také na mistnosti pro cestujici.

Pro nize uvedené prostory a mista musi byt zajisténo pfimérené osvétleni a nouzové osvétleni:

a) mista, na nichZ jsou uskladnény zachranné prostiedky, a mista, kde jsou tyto
prostiedky obvykle pfipraveny k pouziti;

b) Unikové cesty, vstupy pro cestujici, véetné prechodovych lavek, vchodl a vychodd,
spojovacich chodeb, vytahl a schod( v obytnych prostorech, v oblasti kajut a obytnych
prostord;

c) oznaceni Unikovych cest a nouzovych vychodd;

d) v ostatnich prostorech urcenych pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a
orientace;

e) provozni mistnosti, strojovny, mistnosti s kormidelnim strojem a jejich vychody;
f)  kormidelna;
g) mistnost s nouzovym zdrojem elektrické energie;

h) mista, na nichZ se nachazeji hasici pfistroje, a mista, z nichz se ovladaji poZarni
soustavy;

i)  prostory, v nichZz se shromazduji cestujici, lodni persondl a posadka v pfipadé
nebezpedi.

j)  misto kde automaticky externi defibrilator je umistén

Musi existovat nouzovy generator elektrické energie skladajici se z nouzového zdroje energie a
nouzového rozvadéce, ktery v pripadé vypadku napdjeni nize uvedenych elektrickych zafizeni
mUZe neprodlené prevzit jejich nahradni napdajeni, nema-li zatizeni vlastni zdroj energie:

a) navigacni svétla;

b) akustické vystrazné systémy;

c) nouzové osvétleni podle odstavce 3;

d) radiotelefonni systém;

e) poplasné systémy, reproduktorové soustavy a palubni komunikacni systémy;
f) svétlomety podle ¢l. 13.02 odst. 2 pism. i);

g) pozarni poplasny systém;

h) ostatni bezpecnostni zafizeni, napf. automatické postfikovaci systémy s tlakovou
vodou nebo pozarni ¢erpadla;
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i) vytahy a zdvihaci zafizeni podle ¢l. 19.06 odst. 9 druhé véty.
5. Svitidla nouzového osvétleni musi byt oznacena jako takova.

6. Nouzovy generator elektrické energie musi byt umistén mimo hlavni strojovnu, mimo prostory,
v nichZ jsou umistény zdroje energie podle ¢l. 10.02 odst. 1 a mimo mistnost, v niz se nachazi
hlavni rozvadéc; od téchto mistnosti musi byt oddélen délicimi sténami podle ¢l. 19.11 odst. 2.

Kabely, jimiZ jsou napajena elektricka zafizeni v pfipadé nouze, musi byt uloZeny a vedeny tak,
aby v pfipadé pozaru nebo zaplaveni bylo zachovdno nepfetrzité napajeni téchto zafizeni. Tyto
kabely nesmi byt nikdy vedeny pfes hlavni strojovnu, kuchyné nebo mistnosti, v nichz je
instalovan hlavni zdroj elektrické energie a pfislusné zafizeni, neni-li nutné v téchto prostorech
zajistit nouzova zafizeni.

Nouzovy generator elektrické energie musi byt umistén bud nad rovinou maximalniho ponoru
pfi zbytkovém vytlaku, nebo co nejdéale od zdroju energie podle ¢l. 10.02 odst. 1, aby bylo
zajisténo, Ze v pripadé zaplaveni podle ¢l. 19.03 odst. 9 nebude zaplaven soucéasné s témito
zdroji energie.

7. Jako nouzovy zdroj energie jsou ptipustné:

a) pomocné agregaty s vlastnim nezdvislym privodem paliva a nezdvislym chladicim
systémem, které se v pfipadé vypadku proudu zapnou a pfevezmou napajeni proudem do
30 sekund automaticky nebo, nachazeji-li se v bezprostiedni blizkosti kormidelny nebo
jiného stanovisté trvale obsazeného ¢leny posadky, mohou byt zapinany ruc¢né, nebo

b) akumulatory, které se v ptipadé vypadku proudu zapinaji automaticky nebo, nachazeji-li
se v bezprostfedni blizkosti kormidelny nebo jiného stanovisté trvale obsazeného cleny
posadky, mohou byt zapindny ru¢né. Musi zajistit napajeni vySe uvedenych elektrickych
spotrebicl po predepsanou dobu bez dobiti a bez nepfipustnéhopoklesu napéti.

8. Planovanou provozni dobu nouzového napajeni je nutno urcit podle stanoveného ucelu osobni
lodi. Nesmi byt kratsi nez 30 minut.

9. Izolaéni odpory a uzemnéni elektrickych systém je nutno zkontrolovat pfi pravidelnych
prohlidkach.

10. Zdroje energie podle €l. 10.02 odst. 1 musi byt navzajem nezavislé.

11.  Porucha hlavniho nebo nouzového generatoru elektrické energie nesmi vzajemné ovliviiovat
provozni bezpecnost zafizeni.

Clanek 19.11
PoZarni ochrana

1. Vhodnost materialli a konstrukénich prvk( pro poZarni ochranu musi zjistit akreditovany
zkusebni Ustav na zakladé prislusnych zkusebnich metod.

a) zkusebni Ustav musi spliiovat:
aa) predpis pro provadéni pozarnich zkousek nebo
bb)  evropskou normu EN ISO/IEC 17025: 2005.

b) uzndvanymi zkusebnimi metodami ke zjisténi hotlavosti materiall jsou:

aa) priloha 1 ¢ast 1 predpisu pro provadéni pozarnich zkousek a

bb) rovnocenné predpisy jednoho z ¢lenskych statd;
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c) uznavanymi zkusebnimi metodami ke zjisténi, zda material zpomaluje horeni, jsou:

aa) prislusné pozadavky stanovené v pfiloze 1 ¢asti 5 (zkouska hoflavosti povrchu
— zkouska povrchovych materidll a zakladniho palubniho oblozZeni), 7(zkouska
pro zavésené textilie a fdlie), 8 (zkouska pro calounény nabytek) a 9 (zkouska
pro lGzkoviny) predpisu pro provadéni pozarnich zkousek a

bb) rovnocenné predpisy jednoho z ¢lenskych statd;

d) uznavanymi zkuSebnimi metodami ke zjisténi ohnivzdornosti jsou: aa)
pfiloha 1 ¢ast 3 predpisu pro provadéni pozarnich zkousek a
bb) rovnocenné predpisy jednoho z ¢lenskych statd;

e) subjekt povéreny prohlidkami mlzZe v souladu s predpisem pro provadéni pozarnich
zkousSek predepsat zkousku na vzorové délici sténé, aby byla zajiSténa shoda s
ustanovenimi odstavce 2 o odolnosti a zvySeni teploty.

2. Délici stény
a) mezi mistnostmi musi byt navrZzeny v souladu s témito tabulkami:
aa) tabulka pro délici stény mezi mistnostmi, v nichZ nejsou instalovany 7zadné
postrikovaci systémy s tlakovou vodou podle ¢lanku 13.04

Mistnosti Ovladaci | Schodistov | ShromaZdo | Spoleéensk | Strojovny Kuchyné | Skladovaci

stanovisté é Sachty vaci é prostory prostory

prostory
Ovladaci stanovisté - A0 A0/B15Y A30 A60 A60 A30/A60%
Schodistové Sachty - A0 A30 A60 A60 A30
Shromazdovaci - A30/B152 A60 A60
A30/A60%

prostory
Spolec¢enské prostory -/A0/B153) A60 A60 A30
Strojovny A60/A0% A60 A60
Kuchyné AO A30/B158)
Skladovaci prostory -
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tabulka pro délici stény mezi mistnostmi, v nichZ jsou instalovany postfikovaci
systémy s tlakovou vodou podle ¢lanku 13.04

Mistnosti Ovladaci | Schodistov | Shromazdo | Spole¢ensk | Strojovny Kuchyné | Skladovaci

stanovisté é Sachty vaci é prostory prostory

prostory
Ovladaci stanovisté - AO A0/ B151 AO A60 A30 AO0/A30%)
Schodistové Sachty - A0 AO A60 A30 AO
Shromazdovaci - A30/B15 2 A60 A30
AO0/A30%)

prostory
Spolec¢enské prostory -/B15/B03 A60 A30 A0
Strojovny A60/A0 4 A60 A60
Kuchyné - A0/B156)
Skladovaci prostory -

2)

3)

4)

5)

6)

Délici stény mezi ovladacimi stanovisti a vnitfnimi shromazdovacimi prostory musi odpovidat typu AO, u vnéjsich
shromazdovacich prostord vSak pouze typu B15.

Délici stény mezi spolecenskymi prostory a vnitfnimi shromazd'ovacimi prostory musi odpovidat typu A30, u
vnéjsich shromazdovacich prostor viak pouze typu B15.

Délici stény mezi kajutami, délici stény mezi kajutami a chodbami a svislé délici stény oddélujici spolecenské
prostory podle odstavce 10 musi odpovidat typu B15, u mistnosti vybavenych posttikovacimi systémy s tlakovou
vodou typu BO. Délici stény mezi kajutami a saunami musi odpovidat typu AO, u mistnosti vybavenych
postrikovacimi systémy s tlakovou vodou musi odpovidat typu B15.

Délici stény mezi strojovnami podle ¢lanku 19.07 a ¢l. 19.10 odst. 6 musi odpovidat typu A60; v ostatnich
ptipadech musi odpovidat typu AO.

Délici stény mezi skladovacimi prostory pro skladovani hoflavych kapalin a mezi ovladacimi stanovisti a
shromazdovacimi prostory musi odpovidat typu A60, u mistnosti vybavenych postfikovacimi systémy s tlakovou
vodou musi odpovidat typu A30.

Typ B15 postacuje pro délici stény mezi kuchynémi na strané jedné a chladirnami a skladovacimi prostory pro
potraviny na strané druhé.

b) délici stény typu A jsou prepdazky, stény a paluby, které splfuji tyto poZadavky:

aa) Jsou zhotoveny z oceli nebo jiného rovnocenného materialu;
bb) jsou nalezité vyztuzeny;

cc) jsou izolovany schvalenym nehoflavym materidlem, takze prlimérnd teplota na
strané odvrdcené od ohné se nezvysi o vice nez 140 °C nad pocatecni teplotu a na
zadném misté, v€etné styCnych spar, nedojde béhem nize uvedené doby ke zvyseni
teploty o vice nez 180 °C nad pocatecni teplotu:

typ A60 60 minut
typ A30 30 minut
typ AO 0 minut;

dd) jsou zkonstruovany tak, aby zabranovaly pronikani koufe a plamen( az do konce
jednohodinové béiné pozarni zkousky;
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c) délici stény typu B jsou prepazky, stény, paluby, stropy nebo obklady, které spliujityto
pozadavky:

aa) jsou vyrobeny ze schvaleného nehotrlavého materidlu. Kromé toho vSsechnymateridly
pouzité pti vyrobé a montazi délicich stén musi byt nehoflavé s vyjimkou obloZeni,
které musi alespon zpomalovat hofeni;

bb) vykazuji takovou izolaéni hodnotu, Ze priimérna teplota na strané odvracenéod ohné
se nezvysi o vice nez 140 °C nad pocatecni teplotu a na Zadném misté, véetné sty¢nych
spar, nedojde béhem niZze uvedené doby ke zvySeni teploty o vice nez 225 °C nad
pocatecni teplotu:

typ B15 15 minut
typ BO 0 minut;

cc) jsou zkonstruovany tak, aby zabranovaly pronikani plamen( do konce prvniptlhodiny
bézné pozarni zkousky.

3. Barvy, laky a jiné vyrobky k oSetfeni povrchl a palubni krytiny pouZité v mistnostech s vyjimkou
strojoven a skladovacich prostor musi zpomalovat hofeni. Koberce, tkaniny, zaclony ajiné
zavésné textilni materidly a ¢alounény nabytek a lGzkoviny musi zpomalovat horeni,

nejsou-li mistnosti, v nichZ se nachdzeji, vybaveny postfikovacim systémem s tlakovou vodou
podle ¢lanku 13.04.

4, Stropy a oblozeni stén ve spolecenskych prostorech, véetné zdkladovych konstrukci, musi byt,
nejsou-li tyto spolecenské prostory vybaveny postfikovacim systémem s tlakovou vodou v
souladu s ¢lankem 13.04, zhotoveny z nehotlavych materidld s vyjimkou povrch(, které musi
alespon zpomalovat hofeni. Prvni véta se nevztahuje na sauny.

5. Nabytek a vybaveni ve spolecenskych prostorech, které slouzi jako shromazdovaci prostory,
musi byt vyrobeny z nehoflavych materialQ, nejsou-li tyto prostory vybaveny postfikovacim
systémem s tlakovou vodou podle ¢lanku 13.04.

6. Barvy, laky a jiné materialy pouzité na nechrdnénych vnitfnich povrsich nesméji produkovat
nadmérné mnozZstvi koure nebo toxickych latek. Toto je nutno prokazat v souladu s predpisem
pro provadéni pozarnich zkousek.

7. Izolaéni materialy ve spolecenskych prostorech musi byt nehoflavé. To neplati pro izolace
pouzité na potrubich vedoucich chladivo. Povrchy izola¢nich material( pouzitych na téchto
potrubich musi alespor zpomalovat horeni.

8. Ochranné plachty nebo podobna mobilni zafizeni, kterymi jsou paluby zcela nebo ¢astecné
uzavreny, a jejich nosné konstrukce musi alespon zpomalovat horeni.

9. Dvere v délicich sténdch podle odstavce 2 musi splfiovat tyto poZadavky:
a) splnuji stejné pozadavky podle odstavce 2 jako samotné délici stény;

b) musi byt samouzaviraci v pripadé dveri v délicich sténach podle odstavce 10 nebo v
pripadé obestavéni strojoven, kuchyni a schodistovych Sachet;

c) samouzaviraci dvere, které jsou pri béZném provozu oteviené, musi byt takové, aby se
daly zavfit ze stanovisté trvale obsazeného lodnim persondlem nebo ¢leny posadky. Po
dalkovém uzavieni dvefi musi byt mozné je znovu bezpecné otevfit a zavfit na misté;

d) vodotésné dvere podle ¢lanku 19.02 nemusi byt izolovany.

10. Stény podle odstavce 2 musi byt priibézné od paluby k palubé nebo koncit na prabéznych
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stropech, které splnuji stejné pozadavky, jako jsou uvedeny v odstavci 2.

11.  Svislymi délicimi sténami podle odstavce 2 musi byt rozdéleny tyto prostory pro cestujici:

a) prostory pro cestujici s celkovou povrchovou plochou vice neZ 800 m?;

b) prostory pro cestujici, v nichZ se nachazeji kajuty, v odstupech nejvyse 40 m.

Svislé délici stény nesmi za béZznych provoznich podminek propoustét kour a musi byt

prabézné od paluby k palubé.

12. Dutiny nad stropy, pod podlahami a za obloZenim stén musi byt oddéleny v odstupech nejvyse
14 m nehoflavymi clonami, které zamezuji pfivodu vzduchu a které i v pfipadé pozaru poskytuji
ucinné ohnivzdorné utésnéni.

13.  Schody musi byt vyrobeny z oceli nebo jiného rovnocenné nehoflavého materidlu.

14.  Vnitini schody a vytahy musi byt na vSech Urovnich uzaviené sténami podle odstavce 2.
PFipustné jsou tyto vyjimky:

a) schodisté spojujici pouze dvé paluby nemusi byt uzaviené, pokud na jedné palubé je
schodisté uzaviené podle odstavce 2;

b) ve spolecenském prostoru nemusi byt schody uzaviené, jsou-li umistény zcela uvnititéto
mistnosti a
aa) pokud se tato mistnost rozklada pouze pres dvé paluby nebo
bb) je-li v mistnosti nainstalovan na vsech palubach postrikovaci systém s tlakovou

vodou podle ¢lanku 13.04, mistnost ma systém odvadéni koure podleodstavce
16 a na vsech palubach je v mistnosti pfistup ke schodistové sachté.

15. Vétraci soustavy a soustavy pfivodu vzduchu musi splfiovat tyto poZadavky:

a) musi byt navrzeny tak, aby bylo zajisténo, Ze samy o sobé nemohou zpUsobit Sifeniohné
a koure;

b) otvory pro nasavani a odsavani vzduchu a systémy privodu vzduchu musi byt mozné
uzavrit;

c) vétraci kanaly musi byt zhotoveny z oceli nebo rovnocenného nehoflavého materialua byt
bezpetné spojeny navzajem a s nastavbou plavidla;

d) prochdazeji-li vétraci kandly o praméru vice neZ 0,02 m? délicimi sténami podle
odstavce 2 typu A nebo délicimi sténami podle odstavce 10, musi byt opatfeny
samocinnymi pozdarnimi klapkami, které Ize ovladat ze stanovisté trvale obsazeného
lodnim persondlem nebo ¢leny posadky;

e) vétraci soustavy pro kuchyné a strojovny musi byt oddéleny od vétracich soustav
urcenych pro ostatni prostory;

f) odvétravaci kandly musi byt opatfeny uzaviratelnymi otvory urcenymi k prohlidkdm a
¢isténi. Tyto otvory se musi nachazet v blizkosti pozarnich klapek;

g) vestavéné vétraky musi byt mozné vypnout z centralniho stanovisté mimo strojovnu.

16. Kuchyné musi byt vybaveny vétracimi soustavami a sporaky s odsavaci par. Odvétravaci kandly
odsavacl musi spliiovat poZadavky podle odstavce 14 a navic byt vybaveny ru¢né ovladanymi
pozarnimi klapkami na vstupnich otvorech.

17. Ovladaci stanovisté, schodistové sachty a vnitfni shromaZzdovaci prostory musi byt vybaveny

pfirozenymi nebo mechanickymi systémy odvadéni koure. Systémy odvadéni koure musi
splfiovat tyto poZzadavky:
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a) musi byt dostatecné vykonné a spolehlivé;

b) musi odpovidat provoznim podminkam osobnich lodi;

c) slouzi-li systémy odvadéni koure rovnéz jako obecné vétraky prostor, nesmi to v
pfipadé poZaru branit jejich fungovani jakozto systému odvadéni koure;

d) systémy odvadéni koute musi mit ruéné ovlddané spoustéci zafizeni;

e) mechanické systémy odvadéni koure musi kromé toho byt mozné ovladat ze
stanovisté trvale obsazeného lodnim personalem nebo ¢leny posadky;

f)  pfirozené systémy odvadéni koufe musi byt vybaveny oteviracim mechanismem
ovladanym ruc¢né nebo zdrojem energie uvnitf systému odvadeéni;

g) rucné ovladanad spoustéci zafizeni a otviraci mechanismy musi byt pfistupné zevnitinebo
zvenku chranéného prostoru.

18. Spolecenské prostory bez trvalého dohledu lodniho personalu nebo ¢len posadky, kuchyné,
strojovny a jiné mistnosti s rizikem vzniku poZaru musi byt napojeny na vhodny pozarni poplasny
systém. Pozar a presné misto jeho vyskytu se musi automaticky zobrazit na stanovistitrvale
obsazeném lodnim personalem nebo ¢leny posadky.

Clanek 19.12
Haseni

1. Kromé prenosnych hasicich pfistroji podle ¢lanku 13.03 musi byt na plavidle k dispozici
nejméné tyto pfenosné hasici pfistroje:

a) jeden pFenosny hasici pFistroj na kazdych 120 m? hrubé podlahové plochy v
mistnostech pro cestujici;

b) jeden prenosny hasici pfistroj na kazdou zapocatou skupinu deseti kajut;

c) jeden prenosny hasici pristroj v kazdé kuchyni a v blizkosti kazdé mistnosti, v niz se
skladuji nebo poutZivaji hoflavé kapaliny. V kuchynich musi byt k dispozici rovnéz hasici
prostfedek vhodny k haseni hofticiho tuku.

Tyto dodatecné hasici pristroje musi spliiovat poZadavky stanovené v ¢l. 13.03 odst. 2 a byt na

lodi umistény a rozloZeny tak, aby v pfipadé vzniku poZzaru kdekoli a kdykoli byl hasici pfistroj

ihned k dispozici. V kazdé kuchyni a rovnéz v kadernickych saldnech a parfumeriich musi byt po
ruce hasici deky.

2. Osobni lodé musi byt opatfeny soustavou hydrant( skladajici se ze:

a) dvou pozarnich cerpadel se strojnim pohonem s dostatecnym vykonem, jedno z
téchto Cerpadel musi byt pevné;

b) jednoho poZarniho vedeni s dostateCcnym poctem hydrant( s trvale pripojenymi
pozarnimi hadicemi dlouhymi nejméné 20 m a opatienymi tryskou, kterou lze vytvofit
vodni mlhu i proud vody, a uzaviracim zatizenim.

3. Soustavy hydrant( musi byt navrzeny a dimenzovany tak, aby

a) kazdé misto na lodi bylo v dosahu nejméné dvou hydrantl nachazejicich se na
rtznych mistech, kazdy hydrant musi mit jedinou hadici dlouhou nejvyse 20 m;

b) tlak u hydrantl je nejméné 300 kPa a

c) navsech palubach Ize dosdhnout délky vodniho proudu nejméné 6 m.
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Existuji-li skfifky na hydrant, musi byt na vnéjsi strané skfifiky umistén symbol ,poZarni
hadice” podle obrazku 5 v pfiloze 4 s délkou strany nejméné 10 cm.

4, Ventily hydrant( se zavity nebo kohouty musi byt mozné nastavit tak, aby bylo mozné kazdou
pozarni hadici sundat a odstranit béhem provozu pozarnich cerpadel.

5. Pozdarni hadice ve vnitfnich prostorech musi byt navinuty na osové pfipojeny navijak.

6. Materialy pozarniho zarizeni musi byt bud zZaruvzdorné nebo byt vhodné chranény pred
poruchou v ptipadé vystaveni vysokym teplotam.

7. Potrubi a hydranty musi byt usporadany tak, aby nehrozilo zamrznuti.
8. Pozarni cerpadla musi:

a) bytinstalovana nebo umisténa v oddélenych prostorech;
b) byt ovladatelna nezavisle na sobég;

c) kazidé byt schopné na vSech palubach udrZet potrebny tlak u hydrantd a dosahnout
pozadované délky proudu vody;

d) byt instalovana pred zadovou prepdzkou.
Pozarni Cerpadla lze vyuZivat i k obecnym
ucellm.
9. Strojovny musi byt vybaveny pevnou poZarni soustavou podle ¢lanku 13.05.
10. Na kajutovych osobnich lodich musi byt k dispozici:

a) dva samostatné dychaci pristroje typu 2 podle evropské normy EN 137:2006 s
celooblicejovou maskou podle evropské normy EN 136:1998;

b) dvé sady vybaveni skladajici se nejméné z ochranného odévu, helmy, holinek,

rukavic, sekery, pacidla, svitilny a bezpecnostni $ilry;

c) Ctytirespiracni kukly.

Clanek 19.13
Zajisténi bezpecnosti

1. Na osobnich lodich se musi nachazet bezpecnostni rozpis. Bezpecnostni rozpis popisuje
povinnosti posadky a lodniho personalu za téchto okolnosti:

a) havarie;

b) pozar na plavidle;

c) evakuace cestujicich;
d) clovék pres palubu.

Je nutno vzit v Uvahu zvlastni bezpecnostni opatfeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace.

Clenové posadky a lodni persondl uvedeny v bezpeénostnim rozpisu musi mit pridéleny riizné
ukoly podle mista, které zastavaji. Zvlastni pokyny pro posadku musi zajistit, aby v pfipadé
nebezpedi byly vSechny dvefe a otvory ve vodotésnych prepdzkach podle ¢lanku 19.02
neprodlené hermeticky uzavieny.
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2. Bezpecnostni rozpis obsahuje bezpecnostni plan, v némz jsou zfetelné a presné oznaceny
nejméné:

a) prostory uréené pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace;
b) uUnikové cesty, nouzové vychody a shromazdovaci a evakuacni prostory;
c) zachranné prostfedky a lodni ¢luny;

d) hasici pfistroje a hasici posttikovaci systémy s tlakovou vodou;

e) ostatni bezpecnostni zatizeni;

f)  poplasny systém podle ¢l. 19.08 odst. 3 pism. a);

g) poplasny systém podle ¢l. 19.08 odst. 3 pism. b) a c);

h) dvere v prepazkach podle ¢l. 19.02 odst. 5 a mista jejich ovladani a dalsi otvory podlecl.
19.02 odst. 9,10 a 13 a ¢l. 19.03 odst. 12;

i) dvere podle ¢l. 19.11 odst. 9;
i) pozarni klapky;
k) pozarni poplasny systém;
I)  nouzovy generdtor elektrické energie;
m) ovladaci prvky vétraci soustavy;
n) brehové pripojky;
0) uzavéry palivovych potrubi;
p) zafizeni na zkapalnény plyn;
g) systémy mistniho rozhlasu;
r) radiotelefonni zafizeni;
s)  lékarnicky.
t) automaticky externi defibrilator
3. Bezpecnostni rozpis podle odstavce 1 a bezpecnostni plan podle odstavce 2 musi:
a) byt radné opatreny razitkem subjektu povéreného prohlidkami a
b) byt umistény na vhodném, dobfe viditeIném misté na kazdé palubé.

4, V kazdé kajuté se musi nachazet pravidla chovani pro cestujici a rovnéz zjednoduseny
bezpecnostni plan, ktery obsahuje pouze informace uvedené v odst. 2 pism. a) az f).

Pravidla chovani obsahuji alespon:
a) oznaceni stavu nouze:

aa) pozar;

bb) zaplaveni;

cc) obecné nebezpedi;

b) popis raznych poplasnych signal(;
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c) upozornéni tykajici se:
aa) unikovych cest;
bb) chovani;
cc) nutnosti zachovat klid;
d) upozornéni tykajici se:
aa) koureni;
bb) pouzivani ohné a otevieného plamene;
cc) otevirani oken;
dd) poufziti nékterych zafizeni.
Tyto pokyny musi byt v angli¢tiné, francouzstiné, némciné a nizozemstiné.
Clanek 19.14
Zarizeni k shromaZdovadni a odstrafiovdani odpadnich vod

Osobni lodé museji byt vybaveny sbérnymi nadrzemi na odpadni vody podle odstavce 2 tohoto
¢lanku nebo vhodnymi palubnimi istirnami odpadnich vod podle kapitoly 18.

Sbérné nadrze na odpadni vody musi mit dostatecny objem. NadrZe musi byt opatfeny
zafizenim k oznaceni stavu hladiny. Musi byt k dispozici palubni cerpadla a potrubi k
vyprazdnovani téchto nadrzi, jimiz Ize odpadni vody preddvat z obou stran plavidla. Musi byt
mozné prochazeni odpadnich vod z jinych plavidel.

Potrubi musi byt opatifeno vypoustéci pfipojkou podle evropské normy EN 1306: 1996.

Clének 19.15
Vyjimky u nékterych osobnich lodi

Osobni lodé s povolenim prepravovat nejvyse 50 cestujicich a o délce Lw. nejvySe 25 m musi
prokdzat pfimérenou stabilitu v naruseném stavu podle ¢l. 19.03 odst. 7 aZz 13, nebo musi
misto toho prokazat, Ze spliuji tato kritéria po soumérném zaplaveni:

a) lod se mlize ponofit nejvyse k roviné maximalniho ponoru pfi zbytkovém vytlaku a
b) zbyvajici metacentricka vyska GMg nesmi byt nizsi nez 0,10 m.

Potfebnd zbytkova plovatelnost musi byt zajisténa volbou vhodného materiadlu pouzitého ke
konstrukci lodniho trupu nebo pomoci plovakl z pénového materidlu s bunécnou strukturou,
které jsou pevné pripojeny k lodnimu trupu. U plavidel delSich nez 15 m Ize zbytkovou
plovatelnost zajistit kombinaci plovakd a délenim odpovidajicim statusu 1 oddéleni podle
¢lanku 19.03.

U osobnich lodi podle odstavce 1 mizZe subjekt povéreny prohlidkami povolit mensi odchylky
od svétlé vysky podle ¢l. 19.06 odst. 3 pism. c) a odst. 5 pism. b). Odchylka nesmi byt vétsi nez
5 %. V pripadé odchylky musi byt dotycné casti barevné oznaceny.

Odchylné od €l. 19.03 odst. 9 nemusi mit osobni lodé, jejichZ délka L nepfesahuje 45 m a které
jsou urceny k prepravé nejvysSe 250 cestujicich, status 2 oddéleni.

Subjekt povéreny prohlidkami muizZe upustit od uplatiovani ¢lanku 13.07 u osobnich lodi
urcenych k pfepravé nejvyse 250 cestujicich a s délkou Lw: nejvySe 25 m, pokud jsou vybaveny
ploSinou dostupnou z obou stran plavidla pfimo nad rovinou maximalniho ponoru pfi
zbytkovém vytlaku, aby bylo moZno zachranit osoby z vody. Osobni lodé mohou byt vybaveny
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srovnatelnym zafizenim, s vyhradou téchto podminek:

a) kovladani zarizeni postacuje jedna osoba;

b) jsou pfipustna mobilni zafizeni;

c) zafizeni se musi nachazet mimo nebezpecnou oblast pohonnych systém a

d) je moZna ucinnd komunikace mezi vlidcem plavidla a osobou, kterad zafizeni
obsluhuje.

5. Subjekt povéreny prohlidkami mdze upustit od uplatiiovani ¢lanku 13.07 u osobnich lodi, které
maji povoleni prepravovat nejvyse 600 cestujicich a jejichz délka L nepfesahuje 45 m, je-li lod’
vybavena plosinou podle odst. 4 prvni véty nebo rovnocennym zafizenim podle odst. 4 druhé
véty. Kromé toho musi osobni lod' mit:

a) jako hlavni pohon kormidlovaci propeler, cykloidni (Voth-Schneider) propeler nebo
vodomet nebo

b) hlavni pohonny systém se dvéma pohonnymi jednotkami nebo
c) hlavni pohonny systém a bocni pohon pridé.

6. Odchylné od ¢l. 19.02 odst. 9 osobni lodé, jejichz délka L nepfesahuje 45 m a jeZ jsou povoleny
k prepravé nejvyse poctu cestujicich, ktery odpovida délce plavidla v metrech, mohou mit na
plavidle v prostoru pro cestujici rué¢né ovladané prepazkové dvere bez dalkového ovladani podle
¢l. 19.02 odst. 5, pokud

a) malod pouze jednu palubu;
b) tyto dvere jsou dostupné pfimo z paluby a nejsou od paluby déle nez 10 m;

c) spodni hrana otvoru dvefi lezi nejméné 30 cm nad uUrovni podlahy v prostoru pro
cestujici a

d) kazdé z oddéleni oddélenych témito dvermi je vybaveno signalem vyse hladiny vody.

7. Na osobnich lodich podle odstavce 6 mize odchylné od ¢l. 19.06 odst. 6 pism. c) vést kuchyni
jedna Unikova cesta, pokud existuje druha unikova cesta.

8. Na osobni lodé, jejichz délka L neptesahuje 45 m, se nevztahuje ndsledujici: ustanoveni ¢l.
19.01 odst. 2 pism. e), jsou-li zafizeni na zkapalnény plyn vybavena vhodnym vystraznym
zafizenim pro koncentrace CO, které pfedstavuji zdravotni riziko, a pro potencialné vybusné
smési plynu se vzduchem.

9. Pro osobni lodé s délkou Lw. do 25 m neplati tato ustanoveni:
a) ¢l. 19.04 odst. 1 posledni véta;
b) ¢l. 19.06 odst. 6 pism. c) pro kuchyné, je-li k dispozici druha unikova cesta;
c) c¢lanek 19.07.

10. Na kajutové osobni lodé, jejichz délka Lnepfesahuje 45 m, se nevztahuje ¢l. 19.12 odst. 10,
pokud jsou v kazdé kajuté po ruce respiracni kukly v poc¢tu odpovidajicim poctu lGzek.
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KAPITOLA 20
ZVLASTNI USTANOVENI PRO OSOBNI PLACHETNi LODE NEPROVOZOVANE NA RYNE
(ZONAR)
Clanek 20.01

'y

Poutziti éasti Il a Il

Kromé ustanoveni ¢asti Il a lll se pozadavky této kapitoly vztahuji na osobni plachetni lodé
neprovozované na Ryné (zéna R).

Clanek 20.02
Vyjimky u nékterych osobnich plachetnich lodi

vvvvv

cestujicich neni vyssi nez Lw. v celych metrech, se nevztahuji tato ustanoveni:
a) ¢l. 3.03 odst. 7, nejsou-li kotvy uloZeny v kotevnich skluzech;

b) ¢l. 13.02 odst. 2 pism. d), pokud jde o délku;

c) ¢l. 19.08 odst. 3 pism. a);

d) ¢l. 19.15 odst. 8.

2. Odchylné od odstavce 1 se mlze podcet cestujicich zvysit na 1,5nasobek Lw. v celych metrech,
umoznuje-li to plachtovi, takeldz a vybaveni paluby.

Clének 20.03
PoZadavky na stabilitu u plachticich lodi

1. PFi vypoctu klopného momentu podle ¢l. 19.03 odst. 3 se pfi urceni tézisté plavidla berou v
Uvahu svinuté plachty.

2. Pfi zohlednéni vsech podminek zatizeni podle ¢l. 19.03 odst. 2 a pfi pouziti standardniho
usporadani plachtovi nesmi byt klopny moment zplisobeny tlakem vétru tak vysoky, aby Uhel
naklonu prekrocil 20°. Zaroven

a) se pro vypocet pouZije konstantni tlak vétru 0,07 kN/m?;
b)  zbyvajici bezpecnostni vzdalenost musi byt nejméné 100 mm a
c) zbyvajici volny bok nesmi byt zaporny.
3. Vyrovnavaci rameno paky statické stability musi
a) dosdhnout nejvyssi hodnoty hmax pfi Uhlu ndklonu @max 25° nebo vice;
b)  Cinit nejméné 0,20 m pfi uhlu naklonu 30° nebo vice;
c) byt pozitivni pfi uhlu naklonu do 60°.
4, Plocha A pod kfivkou ramene stability nesmi byt mensi nez
a) 0,055m-rad do 30°%

b) 0,09 m - rad do 40° nebo v Uhlu @f, pfi némz se nechranény otvor dostane pod
hladinu vody, a ktery je mensi nez 40°.
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Mezi
c) 30°a40°nebo
d) 30°auhlem @g, pfi némz se nechranény otvor dostane pod hladinu vody, a ktery je mensi
nez 40°,
nesmi byt tento prostor mensi nez 0,03 m - rad.
Clének 20.04
PoZadavky na stavbu lodi a strojni zafizeni

1. Odchylné od ¢l. 6.01 odst. 3 a ¢l. 10.01 odst. 3 musi byt zafizeni navrZeno pro stalé naklanéni az
do 20°.

2. Odchylné od ¢l. 19.06 odst. 5 pism. a) a ¢l. 19.06 odst. 9 pism. b) miZe subjekt povéreny
prohlidkami v pfipadé osobnich plachetnich lodi s délkou do 25 m povolit svétlou Sitku méné
nez 0,80 m u spojovacich chodeb a schod. Svétla sitka vsak musi byt nejméné 0,60 m.

3. Odchylné od ¢l. 19.06 odst. 10 pismene a) mUlZe subjekt povéreny prohlidkami v urcitych
pfipadech povolit pouZiti snimatelného zdbradli v mistech, kde je to nezbytné pro ovladani
plachet.

4. Ve smyslu ¢lanku 19.07 se plachty povaZuji za hlavni pohonny systém.

5. Odchylné od ¢l. 19.15 odst. 6 pism. c) Ize v prostoru pro cestujici vysku spodni hrany otvoru
dvefi snizit na 0,20 m nad urovni podlahy. Po otevieni se musi dvefe samocinné zavfit a
uzamknout.

6. MuZe-li béhem plachténi vrtule béZet naprazdno, musi byt ohrozené ¢asti pohonného systému
chranény pred moznym poskozenim.

Clanek 20.05
Takelaz obecné

1. Soucadsti takeldZze musi byt usporadany tak, aby se zamezilo neptipustnému treni.

2. Pokud se poutzije jiny materidl nez difevo nebo zvlastni typy takeldZze, musi tato konstrukce
zajistit rovnocennou bezpecnost pfi rozmérech a pevnosti podle této kapitoly.

Jako dukaz o dostatecné pevnosti:
a) musi byt proveden vypocet pevnosti nebo
b) bylo ziskdno osvédcéeni od uznané klasifikacni spolecnosti nebo
c) dimenzovani musi byt zaloZzeno na postupech stanovenych uznanym regulativnim
ramcem (napt. Middendorf, Kusk-Jensen).
Dukaz je nutno predloZit subjektu povérenému prohlidkami.
Clanek 20.06
Stéiné a lodni kulatina obecné
1. Vsechna lodni kulatina musi byt zhotovena z vysoce kvalitniho materialu.
2. Dfevo na stézné musi byt:

a) bez koncentraci suk(;

b) bez bélovéha dfeva v ramci stanovenych rozmér(;
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c) byt pokud mozno rovnovlaknité
d) byt pokud mozno bez tocitého ristu.

Je-li zvolenym druhem dfeva borovice bahenni nebo oregonska borovice (Oregon pine) jakosti
»bez sukl a lepsi“, Ize priméry uvedené v tabulkach v ¢lancich 20.07 a7z 20.12 zmensit 0 5 %.

NepouZije-li se na stézné, koSové ¢nélky, rdhna, vratipné a pridové Celeny dfivi kulatého
prarezu, musi mit toto dfivi rovnocennou pevnost.

Zaklady stéznq, stéznové tuleje a upevnéni na palubu, podlahové desky nebo k pridi ¢i zadi
musi byt zhotoveny tak, aby absorbovaly sily, které na né plisobi, nebo je pfenasely na jiné
pripojené ¢asti konstrukce.

V zavislosti na stabilité lodi a vnéjsich silach, které na ni plsobi, a rovnéz na rozlozeni disponibilni
plochy plachet mlzZe subjekt povéfeny prohlidkami na zakladé rozmér( stanovenych v ¢lancich
20.07 aZ 20.12 povolit mensi prarezy lodni kulatiny a pfipadné takeldZe.PredloZi se dikazy podle
¢l. 20.05 odst. 2.

Je-li doba kyvani/kolébani plavidla v sekundach kratsi nez tfi ¢tvrtiny jeho Sitky v metrech, je
nutno rozméry stanovené v ¢lancich 20.07 az 20.12 zvysit. PfedloZi se dikazy podle ¢l. 20.05
odst. 2.

V tabulkach uvedenych v ¢lancich 20.07 az 20.12 a 20.14 se moZné mezihodnoty interpoluiji.

Clének 20.07
2vlastni ustanoveni pro stéZné

Drevéné stézné musi splfiovat tyto minimalni pozadavky:

Délkal Priimér u paluby Primér uvs,tvéiﬁového Priméru .stéiﬁové
kfize spojky
[m] [cm] - -
10 20 17 15
11 22 17 15
12 24 19 17
13 26 21 18
14 28 23 19
15 30 25 27
16 32 26 22
17 34 28 23
18 36 29 24
19 39 31 25
20 41 33 26
21 43 34 28
22 a4 35 29
23 46 37 30
24 49 39 32
2 51 41 33

Ma-li stéZen dvé rahna, musi se priimér zvysit nejméné o 10 %.

1 Vzdalenost od stéZfiového kFize k palubé.
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Ma-li stéZen vice nez dvé rahna, musi se priimér zvysit nejméné o 15 %.

V pripadé stéznl prostréenych pres palubu musi primér u paty stézné cCinit nejméné 75 %
prdmeéru stézné na urovni paluby.

Kovani stézn(, pasy, stézrnové kfize a spojky musi byt dostatecné pevné dimenzovany a
upevnény.

Clanek 20.08
2vlastni ustanoveni pro kosové cnélky

Drevéné koSové ¢nélky musi splfiovat tyto minimalni pozadavky:

Délka? Priimér u paty Prﬂmé;;i;’lovmé Primér u kovani2
[m] [em] [cm] [em]
4 8 7 6
5 10 9 7
6 13 11 8
7 14 13 10
8 16 15 11
9 18 16 13
10 20 18 15
11 23 20 16
12 25 22 17
13 26 24 18
14 28 25 20
15 31 27 21

Jsou-li ke koSové ¢nélce pfipojeny rahnové plachty, zvySuji se rozméry uvedené v tabulce o 10
%.

Pfesah mezi koSovou ¢nélkou a stéZzném musi Cinit nejméné 10nasobek poZadovaného
praméru kosové cnélky u paty.

1 Celkova délka kosové ¢nélky bez vrcholu stézné.
2 Primeér kosové ¢nélky na Grovni kovani vrcholu stézné.
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Clanek 20.09
2vidastni ustanoveni pro pridové celeny
1. Drevéné pridové celeny musi splfiovat tyto minimalni pozadavky:
Primeér v poloviné
Délkal Pramér u pridé umerv polovi
délky
[m] [cm]
[cm]
4 14,5 12,5
5 18 16
6 22 19
7 25 23
8 29 25
9 32 29
10 36 32
11 39 35
12 43 39
2. Cast pridového ¢elenu uvnitf paluby musi mit délku rovnajici se nejméné ¢tyinasobku priméru
pridového celenu na pfridi.
3. Primeér pridového Celenu na jeho hornim konci musi ¢init nejméné 60 % priméru celenu u
pridé.
Clének 20.10
2vlastni ustanoveni pro ¢elenni cnélky
1. Drevéné Celenni ¢nélky musi splfiovat tyto minimalni poZadavky:
Délka2 [m] 2 3 4 5 6 7 8 9| 10
Priimér u pFidé [cm] 7| 10| 14| 17| 21| 24| 28| 31| 35
2. Primeér celenni ¢nélky na jejim hornim konci musi ¢init nejméné 60 % priméru u pridé.
Clanek 20.11
2vlastni ustanoveni pro hlavni vratipné
1. Drevéné hlavni vratipné musi splfiovat tyto minimalni poZzadavky:
Délka3 [m] 5 6 7 8 9| 10| 11| 12| 13| 14| 15| 16
Pramér [cm] 14| 15| 16| 17| 18| 20| 21| 23| 24| 25| 26| 27
2. Prdmeér u otocného ¢epu musi Cinit nejméné 72 % priméru uvedeného v tabulce.

1 Celkova délka pfidového celenu.

2 Celkova délka ¢elenni énélky.
3 Celkova délka hlavniha vratipné
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3. Prdmeér u otéZzového rohu musi ¢init nejméné 85 % priméru uvedeného v tabulce.
4, Méreno od stézné musi byt priimér nejvétsi ve dvou tretinach délky.
5. Kde:

a) je mezi hlavnim vratipném a zadnim plachtovym lemem Ghel mensi nez 65° a hlavniotéz
je pfipevnéna na konci vratipné nebo

b) misto uchyceni otéZe nelezi naproti otéZzovému rohu,
subjekt povéreny prohlidkami miZe podle ¢l. 20.05 odst. 2 poZadovat vétsi pramér.

6. U plachet s plochou mensi nez 50 m? muze subjekt povéfeny prohlidkami povolit mensi
prdmeéry, nez jsou uvedeny v tabulce.

Clének 20.12
2vlastni ustanoveni pro vratirdhna

1. Drevénd vratirahna musi splfiovat tyto minimalni pozadavky:
Délkal [m] 4 5 6 7 8 9 10
Primér [cm] 10| 12| 14| 16| 17| 18| 20
2. Nepodeprend délka vratirdhna nesmi byt vétsi nez 75 %.
3. Mez pevnosti v lomu paprskovitého Uvazu musi byt pfinejmensim rovna 1,2nasobku meze

pevnosti v lomu spousté konce rahna.
4, Vrcholovy Uhel paprskovitého Gvazu musi byt nejvyse 60°.

5. Je-li odchylné od odstavce 4 vrcholovy Uhel paprskovitého Uvazu vétsi nez 60°, musi se pevnost
v tahu upravit s ohledem na sily, které plsobi v tomto pfipadé.

6. U plachet s plochou mensi nez 50 m? muZe subjekt povéfeny prohlidkami povolit mensi
prameéry, nez jsou uvedeny v tabulce.

Clanek 20.13
Obecnd ustanoveni pro pevnou a pohyblivou takeldz

1. Pevna a pohybliva takeldz musi splfiovat poZadavky na pevnost stanovené v ¢lancich 20.14 a
20.15.
2. Spojeni draténych lan mohou mit podobu:

a) spleteni;

b) kompresnich spojek nebo

c) zalévacich spojek.

Spleteni musi byt omotand a konce musi byt zakonceny.

3. Lanova oka musi byt opatfena o¢nicemi.

1 Celkova délka vratirahna.
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4. Lana musi byt vedena tak, aby neprekazela ve vstupech a na schodech.

Clanek 20.14
2vlastni ustanoveni pro pevnou takelaz

1. Pfedni stéhy a Upony musi splfiovat tyto minimalni pozadavky:
Délka stéiné! (m) 11 12 13 14 15 16 17 18
Pevnost v tahu predniho stéhu (kN) 160 172 185 200 | 220 | 244 | 269 | 294
Pevnost v tahu upont (kN) 355 | 415 | 450 | 485 525 540 | 630 | 720
Pocet kabelll a lan Upon( na jedné strané 3 3 3 3 3 3 4 4
2. Parduny, koSové ¢nélky, stéhy pro létavku, ¢elenni ¢nélky a Upony pridového celenu musi

splfiovat tyto minimalni poZadavky:

Délka stézné? (m) <13 13-18 | >18
Pevnost v tahu pardunu (kN) 89 119 159
Pevnost v tahu kosové ¢nélky (kN) 89 119 159
Délka kosové ¢nélky (m) <6 6-8 >8
Pevnost v tahu stéhu pro Iétavku (kN) 58 89 119
Délka celenni ¢nélky (m) <5 5-7 >7
Pevnost v tahu Uponu pfidového celenu (kN) 58 89 119
3. Konstrukce lan musi byt pfednostné zaloZzena na druhu konstrukce lana 6 x 7 FE v tfidé pevnosti

1 550 N/mm?. Alternativné Ize ve stejné t¥idé pevnosti pouZit typ konstrukce 6 x 36 SEnebo 6 x
19 FE. Vzhledem k vysSi elasticité typu konstrukce 6 x 19 je nutno zvysit pevnosti v tahu uvedené
v tabulce o 10 %. Pouziti rGznych konstrukci lan je pfipustné, maji-li srovnatelné vlastnosti.

4, Je-li pouZita pevna takeldz, pevnosti v tahu uvedené v tabulce je nutno zvysit o 30 %.

5. Pro takeldz Ize pouzit pouze schvalené vidlice, kulata oka a svorniky.

6. Svorniky, vidlice, kulatd oka a napinace musi byt mozné fadné zajistit.

7. Pevnost v tahu vodniho stéhu musi €init nejméné 1,2nasobek pevnosti v tahu pfislusného

stéhu kosatky a létavky.

8. U plavidel s vytlakem vody méné nez 30 m3® mliZe subjekt povéfeny prohlidkami povolit snizeni
pevnosti v tahu uvedené v této tabulce:

1 vy vy iy

Vzdalenost od stézriového kose nebo stézrnového kfize k palubé.

2 Vzdalenost od stéZzfiového kose nebo stézriového kfize k palubé.
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Vytlak vody déleno po¢tem stézridi (m3) Snizeni (%)
>20az30 20
10 a7 20 35
<10 60
Clanek 20.15
2vlastni ustanoveni pro pohyblivou takelaZ
1. Pro pohyblivou takelaZ je nutno pouZit viaknova lana nebo lana z ocelovych dratd. Minimalni

pevnost v tahu a primér pro pevnou takeldz musi v poméru k plose plachet spliovat tyto
minimalni pozadavky:

Druh pohyblivé takelaze

Material lana

Plocha plachet

Minimalni pevnost v tahu

Primér lana (mm)

(m?) (kN)
do 35 20 6
Ocelovy drat
>35 38 8
Spousté stéhové plachty
VIdkno . L . . - Y
Prdmeér lana nejméné 14 mm a jedna lanovnice na kazdych zapocatych 25
(polypropylen- m2
PP)
do 50 20 6
>50az 80 30 8
Ocelovy drat
Spousté vratiplachty >80az 120 60 10
Spousté kosové plachty
>120az 160 80 12

Vlakno (PP)

Primér lana nejméné 18 mm a jedna lanovnice na kazdych zapocatych

30 m?

Otéze stéhové plachty

VlIdkno (PP)

do 40

14

> 40

18

U plachtovych ploch vétsich nez 30 m2 musi mit otéZ podobu tahlice nebo ji musi byt mozné
ovladat pomoci navijaku.

OtéZe vratiplachty/koSové
plachty

Ocelovy drat

<100 60 10
100 az 150 85 12
> 150 116 14

U otézi koSovych plachet jsou nezbytné pruzné spojovaci prvky.

Vlakno (PP)

Primeér lana nejméné 18 mm a nejméné tfi lanovnice. Je-li plocha plachet
vétsi nez 60 m?, jedna lanovnice na 20 m2,
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Pohybliva takeldz, ktera tvofi soucdst stéhovi, musi mit pevnost v tahu, ktera odpovida
pevnosti prislusného stéhu nebo Upond.

Jsou-li pouzity jiné materidly nez materidly uvedené v odstavci 1, musi byt dodrzeny hodnoty
pevnosti uvedené v tabulce v odstavci 1.

Vlaknova lana z polyethylenu nelze poufZit.

Clanek 20.16
Kovdni a soucasti takelaze

Jsou-li pouZita lana z ocelovych dratt nebo vldknova lana, priimér lanovnic (méreno od stfedu
lana ke stfedu lana) musi splfiovat tyto minimalni pozadavky:

Ocelovy drat (mm) 6 7 8 9 10 11 12
Vlakno (mm) 16 18 20 22 24 26 28
Lanovnice (mm) 100 110 120 130 145 155 165

Odchylné od odstavce 1 mUzZe byt pramér lanovnic roven Sestindasobku priiméru ocelového
dratu, pokud se ocelovy drat nepohybuje pres lanovnice trvale.

Pevnost v tahu kovani (napft. vidlic, kulatych ok, napinacd, desticek s otvory, svornik(, krouzk(
a spojovacich ¢lankd) musi odpovidat sile pevnosti pevné nebo pohyblivé takelaze, ktera je k
nim pfipevnéna.

Upevnéni tUchytld stéhd a Gpon musi byt navrieno s ohledem na sily, které na né plsobi.

Ke kazdému oku Ize pFipojit pouze jeden spojovaci ¢lanek spolecné s pfislusSnym stéhem nebo
Uuponem.

Kladky spousti a vyloZnych lan musi byt bezpeéné upevnény na stéZen a otocné paprskovité
Uvazy pouzivané za timto uc¢elem musi byt v dobrém stavu.

v vy

Upevnéni svornikll s okem, oporek, ovijecich trn( a stézrnovych lavic musi byt navrZzeno s
ohledem na sily, které na né pUsobi.

Clanek 20.17
Plachty

Je nutno zajistit, aby se plachty daly svinout jednoduse, rychle a bezpecné.
Plocha plachet musi odpovidat typu plavidla a vytlaku vody.

Clanek 20.18
Vystroj

Plavidla, ktera jsou vybavena ¢elenni énélkou nebo pridovym ¢elenem, musi mit kosatkovou sit
a pfiméreny pocet vhodnych upinadel a napinacich zafizeni.

Od zafizeni podle odstavce 1 Ize upustit, je-li celenni ¢nélka nebo pfidovy ¢elen opatfen ruc¢nim
Uvazkem a Slapnici pfimérené dimenzovanou pro pripojeni bezpecnostniho pasu, ktery se musi
nachazet na plavidle.

Pro préci v takeldZi musi byt k dispozici stolice pro lodmistra.
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Clanek 20.19
Zkousky

1. TakeldZ musi zkontrolovat subjekt povéreny prohlidkami kazdého 2,5 roku. Zkouska musi
zahrnovat alespon:

a) plachty, véetné plachtovych lem, otéZovych rohi a ok ke kasani;

b) stavstéznl a lodni kulatiny;

c) stav pevné a pohyblivé takeldze véetné spojeni draténych lan;

d) zafizenik rychlému a bezpecnému svinuti plachet;

e) bezpecné upevnénikladek spousti a vyloznych lan;

f)  upevnéni stézriovych tulejd a dalSich upeviiovacich bodd pevné a pohyblivé takelaze, které
jsou ptipojeny k plavidlu;

g) navijaky k ovladani plachet;

h) ostatni zafizeni za Ucelem plachténi, napf. bocni ploutve a zafizeni k jejich ovladani;

i) opatieni, kterymi se zamezuje tfeni lodni kulatiny, pevné a pohyblivé takeldze a
plachet;

j)  zafizeni podle ¢lanku 20.18.

2. Cast dievéného stéing, kterd prochazi palubou a ktera se nachazi pod palubou, se musi

kontrolovat v intervalech, které stanovi subjekt povéreny prohlidkami, nejpozdéji vsak pfi
kazdé pravidelné prohlidce. K tomuto tcelu se stézen musi vytahnout.

3. Na plavidle se musi nachazet osvédceni o posledni prohlidce provedené podle odstavce 1,
které vystavi subjekt povéreny prohlidkami, s uvedenim data a s podpisem.
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KAPITOLA 21
ZVLASTNIi USTANOVENI PRO PLAVIDLA, KTERA JSOU URCENA K POUZITi JAKO SOUCAST TLACNE
NEBO VLECNE SESTAVY NEBO BOCNE SVAZANE SESTAVY

Clanek 21.01
Plavidla vhodna k tlaceni

1. Plavidlo, které ma byt pouzito k tlaceni, musi byt opatfeno vhodnym tlaénym zatizenim. Musi
byt navrZeno a vybaveno tak, aby:

a) posadky mohly snadno a bezpecné prechdzet na tlacené plavidlo, je-li pfipojeno
spojovaci zafizeni;

b) mohlo zaujmout pevnou pozici s ohledem na bocné privazané plavidlo;
c) zabranovalo vzdjemnému pohybu mezi plavidly.

2. Jsou-li plavidla spojena lany, musi byt tlaény remorkér vybaven nejméné dvéma specialnimi
navijaky nebo rovnocennym spojovacim zafizenim k napinani lan.

3. Spojovaci zafizeni musi umoznit pevné spojeni s tlacenym plavidlem.

Pokud se sestavy skladaji z tlaéného remorkéru a jednoho tlaceného plavidla, mohou spojovaci
zafizeni umoznovat fizené kloubové spojeni. Potfebné pohonné jednotky musi snadno
absorbovat sily, které maji byt pfendseny, a musi byt mozné je snadno a bezpecéné ovladat. Na
tyto pohonné jednotky se pouziji obdobné ¢lanky 6.02 az 6.04.

4, U tlacnych remorkér( Ize upustit od kolizni prepazky podle ¢l. 3.03 odst. 1 pism. a).

Clanek 21.02
Plavidla, kterad mohou byt tlacena

1. Na tlacné ¢luny bez kormidelniho zafizeni, obytnych prostor, strojoven nebo kotelen se
nevztahuiji:

a) kapitoly5az7al5;
b) ¢l. 8.08 odst. 2 aZ 8, ¢lanek 13.02 a ¢l. 13.08 odst. 1.

Existuji-li kormidelni zafizeni, obytné prostory, strojovny nebo kotelny, plati pro né pfislusné
pozadavky této normy.

2. Clunové kontejnery, jejich? délka L nepfesahuje 40 m, musi kromé toho splfiovat tyto
pozadavky:

a) od koliznich prepazek podle ¢l. 3.03 odst. 1 Ize upustit, pokud jejich ¢elni stény mohou
pojmout 2,5ndsobné zatiZeni, nez je stanoveno pro kolizni prepazky u plavidel
vhitrozemské plavby se stejnym ponorem postavenych podle poZadavk(l uznané
klasifikacni spole¢nosti;

b) odchylné od ¢l. 8.08 odst. 1 nemusi byt oddéleni dvojitého dna, kterd jsou obtizné
pfistupna, odvodnitelnd, pokud jejich objem nepiekracuje 5 % vytlaku vody ¢lunového
kontejneru pfi nejvétsim pripustném ponoru naloZeného plavidla.

3. Plavidla, kterd maji byt tlacena, musi byt vybavena spojovacim zafizenim, které zajistuje
bezpecné pfipojeni k drunému plavidlu.
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Clanek 21.03
Plavidla vhodnd k pohonu bocné svdzanych sestav

Plavidlo, které ma vést bo¢né svazané sestavy, musi byt vybaveno pacholaty nebo rovnocennym
zafizenim, které podle poctu a usporadani umoznuje bezpeéné bocni svazani plavidel.

Clanek 21.04
Plavidla, kter@ mohou byt vedena v sestavdch

Plavidlo, které ma byt vedeno v sestavach, musi byt vybaveno spojovacim zafizenim, pacholaty nebo
rovhocennym zatizenim, které podle poctu a uspofadani umoznuje bezpecné pripojeni k jinému
plavidlu v sestavé.

Clanek 21.05
Plavidla vhodna k vleceni

1. Plavidla uréend k vleceni musi splfovat tyto pozadavky:

a) vlecné zafizeni musi byt usporadano tak, aby jeho pouZiti neohrozilo bezpecnost
plavidla, posadky nebo ndkladu;

b) vlecené plavidlo a remorkér musi byt vybaveny vlecnym hakem, ktery Ize bezpecné
uvolnit z kormidelny; toto neplati, pokud konstrukce nebo jina zafizeni brani prevraceni;

c) vlecné zatizeni se sklada z navijakli nebo vlecného haku. Vlecné zafizeni musi byt
umisténo pred rovinou vrtule. Tento pozadavek se nevztahuje na plavidla, kterd jsou
fizena pohonnymi jednotkami jako kormidlovacimi vrtulemi nebo cykloidnimi (Voth-
Schneider) vrtulemi;

d) odchylné od pozadavk( pismene c) postacuje u plavidel, kterd podle ptislusnych
predpist plavebnich organl c¢lenskych statl poskytuji vyhradné pomoc pfi vieceni
plavidlim s motorovym pohonem, vlecné zafizeni jako pachole nebo jiné rovnocenné
zafizeni. Pismeno b) se pouzije obdobné;

e) hrozi-li nebezpedi, Zze by se vlecna lana mohla zachytit na zadi plavidla, musi byt
poskytnuty deflektory se zachycovaci lana.

2. Plavidlo, jehoz délka L presahuje 86 m, nelze pouzit k vleCeni smérem po proudu.

Clének 21.06
Zkusebni plavby sestav

1 Aby tlacny remorkér nebo motorové plavidlo ziskal povoleni k vedeni pevné svazané sestavy, a
za Ucelem zapisu do osvédcéeni plavidla vnitrozemské plavby rozhodne subjekt povéreny
prohlidkami, zda maji byt sestavy pristaveny, a provede zkuSebni plavby podle ¢lanku 5.02 u
sestavy v pozadovaném tvaru nebo pozZadovanych tvarech, o nichZ se subjekt povéfeny
prohlidkami domniva, Ze jsou nejméné priznivé. Sestava musi splnit poZadavky stanovené v
¢lancich 5.02 aZ 5.10.

Subjekt povéreny prohlidkami zkontroluje, zda je béhem manévrovani podle kapitoly 5
zachovdno pevné spojeni viech plavidel v sestavé.

2 Jsou-li béhem zkusebnich plaveb podle odstavce 1 na plavidlech, kterd maji byt tlacena nebo
vedena bocné svazana, zvlastni zafizeni, napf. kormidelni zafizeni, pohonné jednotky nebo

, , v ’ 7 . s v v s v o ’
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¢lancich 5.02 az 5.10, zapiSe se do osvédceni plavidla vnitrozemské plavby u plavidla vedouciho
sestavu: tvar sestavy, pozice, nazev a jednotné evropské identifikacni Cislo plavidla, ktera jsou
vybavena témito pouzitymi zvlastnimi zafizenimi.

Clanek 21.07
Zdaznamy v osvédceni plavidla vnitrozemské plavby

1 Ma-li plavidlo vést sestavu nebo byt v sestavé vedeno, zapiSe se do osvédcéeni plavidla
vnitrozemské plavby, Ze spliiuje pfislusné pozadavky stanovené v ¢lancich 21.01 az 21.06.

2 U vedouciho plavidla se do osvédceni plavidla vnitrozemské plavby zapisi tyto udaje:
a) schvalené sestavy atvary sestav;
b) druhy spojeni;
c) nejvétsi zjisténé spojovacisily a

d) pripadné minimalni mezni zatiZzeni spojovacich lan pro podélné spojeni a rovnéZpocet
ovinuti lana.
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KAPITOLA 22
ZVLASTNIi USTANOVENI PRO PLOVOUCI STROJE

Clanek 22.01
Obecné

Na konstrukci a vybaveni plovoucich strojli se vztahuji kapitoly 3, 7 az 17 a 21. Plovouci stroje s
vlastnim pohonem musi splfiovat rovnéz pozadavky kapitol 5 a 6. Pohonné jednotky umoznujici
pouze plavbu na kratké vzdalenosti nepfedstavuji vlastni pohonné prostredky.

Clanek 22.02

Odchylky
1.

a) ¢l.3.03 odst. 1 a 2 se pouZije obdobné;

b) clanek 7.02 se pouZije obdobné;

c) maximalni hladiny akustického tlaku stanovené v ¢l. 15.02 odst. 5 druhé vété lIze
prekrocit, je-li pracovni zafizeni plovouciho stroje v provozu, pokud béhem provozu na
plavidle nikdo nenocuje;

d) subjekt povéreny prohlidkami mlze udélit vyjimky z ostatnich poZadavkd s ohledem na
konstrukci, zafizeni a vystroj, je-li v kazdém jednotlivém pfipadé prokazana rovnocennad
bezpecnost.

2. Subjekt povéreny prohlidkami mizZe upustit od uplatfiovani téchto pozadavku:

a) ustanoveni ¢l. 13.01 odst. 1 se nepouzije, pokud lze plovouci stroje béhem provozu
bezpecné ukotvit pomoci pracovni kotvy nebo pilot. AvSak plovouci stroj s vlastnim
pohonem musi mit alespon kotvu vyhovujici pozadavkim ¢l. 13.01 odst. 1, pficemz
empiricky koeficient k se povaZzuje za roven 45 a T se povaZuje za rovno vysce H;

b) ustanoveni ¢l. 15.02 odst. 1 druha c¢ast véty: lIze-li obytné prostory pfimérené
elektricky osvétlit.

3. Kromé toho plati:

a) procl. 8.08 odst. 2 druhou vétu: drendzni ¢erpadlo musi mit strojni pohon;

b) pro¢l. 8.10 odst. 3: je-li pracovni zafizeni v provozu, nesmi hluk v misté vzdaleném25 m
od boku plovouciho stroje prekrodit 65 dB(A);

c) pro ¢l. 13.03 odst. 1: vyZaduje se nejméné jeden dalsi pfenosny hasici pfistroj,
nachdzi-li se na plavidle pracovni zafizeni, které k nému neni pevné ptipevnéno;

d) pro ¢l. 17.02 odst. 2: kromé zafizeni na zkapalnény plyn k domacimu pouziti mohou
existovat i jind zafizeni na zkapalnény plyn. Tato zafizeni a jejich pfislusenstvi musi
splfiovat pozadavky jednoho ¢lenského statu.

Clének 22.03
Dodatecné poZadavky
1. Plovouci stroj, na némz se béhem provozu nachazeji osoby, musi byt vybaven vSseobecnym

poplasnym systémem. Poplasny signal musi byt zfetelné odlisitelny od ostatnich signali a v
ubytovacich prostorech a na vsech pracovistich musi byt zajisténa hladina akustického tlaku,
ktera je nejméné o 5 dB(A) vyssi nez nejvyssi lokalni hladina akustického tlaku. Poplasny signal
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musi byt ovladatelny z kormidelny a hlavnich provoznich stanovist.

Pracovni stroj musi mit dostatecnou pevnost, aby vydrzel zatiZeni, kterému je vystaven, a musi
splfiovat poZadavky nékterého z ¢lenskych statd CCNR nebo smérnice 2006/42/ES! ve znéni
pozdéjsich predpisu.

Stabilita a pevnost pracovniho stroje a pfipadné jeho upevnéni musi postacovat k tomu, aby
vydrzel sily vyplyvajici z predpokladaného naklonu, sklonu a pohybu plovouciho stroje.

Zdvihaji-li se bfemena pomoci zdvihaciho zafizeni, musi byt nejvyssi povolené zatizeni s
ohledem na stabilitu a pevnost uvedeno viditelné na cedulich na plavidle a na provoznich
stanovistich. Lze-li nosnost zvysit ptipojenim dodatecnych plovakd, musi byt zietelné uvedeny
pfipustné hodnoty jak pfi pouziti téchto plovakd, tak i bez nich.

Clének 22.04
Zbyvajici bezpecnostni vzddlenost

Pro ucely této kapitoly a odchylné od ¢lanku 1.01 se zbyvajici bezpecnostni vzdalenosti rozumi
nejkratsi svisla vzdalenost mezi hladinou vody a nejnizsi ¢asti plovouciho stroje, nad niz neni
stroj dale vodotésny, pficemz se bere v Gvahu sklon a naklon plynouci z momenttd uvedenych v
¢l. 22.07 odst. 4 aZ 9.

Zbyvaijici bezpecnostni vzdalenost je podle ¢l. 22.07 odst. 1 u jakéhokoli otvoru odolného vici
sttikajici vodé a povétrnostnim vlivim dostatecn3, cini-li nejméné 300 mm.

U otvoru, ktery neni odolny vci stfikajici vodé a povétrnostnim vliviim, musi byt zbyvajici
bezpecnostni vzdalenost nejméné 400 mm.

Clanek 22.05
Zbyvajici volny bok

Pro ucely této kapitoly a odchylné od ¢lanku 1.01 se zbyvajici bezpecnostni vzdalenosti rozumi
nejkratsi svisla vzdalenost mezi hladinou vody a nejnizsi ¢asti plovouciho stroje, nad niz neni
stroj dale vodotésny, pricemz se bere v tvahu sklon a naklon plynouci z moment( uvedenych v
¢l. 22.07 odst. 4 aZ 9.

Zbyvaijici volny bok je podle ¢l. 22.07 odst. 1 dostatecny, Cini-li nejméné 300 mm.
Zbyvajici volny bok Ize zmensit, prokaze-li se, Ze jsou spInény poZzadavky ¢lanku 22.08.

Odlisuje-li se tvar plovouciho télesa podstatné od tvaru pontonu, napf. v pfipadé valcovych
plovoucich téles, nebo ma-li prirez plovouciho télesa vice nez Ctyfi strany, mliZe subjekt
povéreny prohlidkami poZzadovat nebo povolit zbyvajici volny bok, ktery se lisi od odstavce 2.
To plati rovnéz pro plovouci stroje s vice plovoucimi télesy.

Clanek 22.06
Zkouska naklonu

Potvrzeni stability podle ¢lank( 22.07 a 22.08 se musi zakladat na fadné provedené zkousce
naklonu.

Nelze-li béhem zkousky naklonu dosdhnout pfimérenych uhli naklonu nebo pokud by zkouska

v vev

hmotnosti. Vysledek vypoctu hmotnosti se musi zkontrolovat zmérenim ponoru a rozdil nesmi
prekrocit £ 5 %.

1 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/42/ES ze dne 17. kvétna 2006 o strojnich zafizenich a 0 zméné smérnice 95/16/ES

(Ur.

vést. L 157, 9.6.2006).
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Clének 22.07
Potvrzeni stability

1. Je nutno potvrdit, Ze s ptihlédnutim k zatizenim, k nimZ dochazi pfi provozu pracovniho
zafizeni a béhem plavby, zbyvajici volny bok a zbyvajici bezpecnostni vzdalenost jsou
dostatecné. Za timto ucelem nesmi prekrocit soucet Ghll sklonu a ndklonu 10° a dno plovaku
se nesmi vynofit.

2. Potvrzeni stability zahrnuje tyto udaje a doklady:

a) vykresy v méfitku plovoucich téles a pracovniho zafizeni a podrobné udaje, které jsou
nezbytné k potvrzeni stability, napf. obsah nadrzi, otvory umoziujici pfistup dovnitf
plavidla;

b) hydrostatické udaje nebo kfivky;

c) kfivky vyrovndvaciho ramena paky pro statickou stabilitu, vyzaduji-li se podle
odstavce 5 nebo podle ¢lanku 22.08;

d) popis provoznich podminek s odpovidajicimi Udaji o hmotnosti a tézisti, véetné
nenaloZeného stavu a stavu zafizeni, pokud jde o prepravu;

e) vypocet klopného, sklopného a vyrovnavaciho momentu s Udaji o uhlu sklonu a
naklonu a prislusném zbyvajicim volném boku a zbyvajici bezpecnostni vzdalenosti;

f)  shrnuti vysledkl vypodtll s uvedenim meznich hodnot tykajicich se provozu a
nejvétsiho zatizeni.

3. Potvrzeni stability se zaklada nejméné na téchto predpokladech tykajicich se zatizeni:
a) hustota vytézeného materidlu u rypadel:
pisek a Stérk: 1,5 t/m3
velmi mokry pisek: 2,0 t/m3,
zemina v praméru: 1,8 t/m?,
smés pisku a vody v potrubich: 1,3 t/m3,
b) udrapakovych rypadel se hodnoty uvedené v pismenu a) zvysuji o 15 %;
c) u hydraulickych rypadel se uvazuje nejvyssi nosnost.
4. PFi potvrzeni stability se berou v ivahu momenty plynouci ze:
a) zatiZeni;
b) nesoumérné konstrukce;
c) tlaku vétru;
d) otaceni plovouciho stroje s vlastnim pohonem béhem plavby;
e) pripadného pficného proudéni;
f)  zatéZe a zasob;

g) zatiZeni paluby a popfipadé nakladu;
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h) volnych hladin kapalin;
i) setrvacnych sil;
j)  ostatnich mechanickych zafizeni.

Momenty, které mohou pUsobit soucasné, se scitaiji.

5. Moment zpUsobeny tlakem vétru se vypocte podle tohoto vzorce:

T
Mw =c Pu Aw - (lw+3) [kNm]

kde:
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c = koeficient odporu v zavislosti na tvaru

U ramovych konstrukci ¢ = 1,2 a u plnosténnych nosnikll c = 1,6. Obé hodnoty
berou v Uvahu nérazy vétru.

Za povrchovou plochu vystavenou vétru se povaZuje celd plocha uzaviena
obrysemramové konstrukce.

Pw = specificky tlak vétru; pouZije se jednotné hodnota 0,25 kN/m?;
Aw = boéni plocha lodi nad rovinou ponoru podle uvazované podminky zatizeni v m?,
lw = vzdalenost tézisté bocni plochy Aw od roviny ponoru podle uvaZované

podminkyzatizeni v (m).

6. K uréeni moment( zplsobenych otacenim béhem plavby podle odst. 4 pism. d) u plovouciho
stroje s vlastnim pohonem se pouzije vzorec uvedeny v ¢l. 19.03 odst. 6.

7. Moment zpUsobeny pficnym proudénim podle odst. 4 pism. e) se bere v ivahu pouze u
plovouciho stroje, ktery je b&éhem provozu zakotven nebo pripevnén napfic k proudu.

8. PFi vypoctu momentl zplsobenych kapalnou zatézi a kapalnymi zasobami podle odst. 4 pism.
f) se urci z hlediska stability nejméné priznivy stupen naplnéni nadrze a prislusny moment se
dosadi do vypoctu.

9. Moment zpUsobeny setrvaénymi silami podle odst. 4 pism. i) je nutno patficné zvazit, lze-li
ocekavat, Ze na stabilitu budou mit vliv pohyby bfemene a pracovniho zafizeni.

10. Vyrovndvaci momenty Ize pro plovaky se svislymi bocnimi sténami vypocitat podle vzorce

Mg =10 -D - M- sing [kNm]

kde:
M = metacentrickd vy$ka v m;
[0} = Uhel ndklonu ve stupnich.

Tento vzorec se pouZije az do UhlG ndklond 10° nebo az do Uhlu naklonu, ktery odpovida
ponofeni okraje paluby nebo vynofeni okraje dna; rozhodujici je nejmensi thel. Vzorec Ize u
Sikmych bocnich stén pouzit az do Uhld naklonu 5°; plati rovnéz mezni podminky stanovené v
odstavcich 3 az 9.

Pokud zvlastni tvar plovoucich téles neumoznuje takovéto zjednoduseni, vyZzaduji se kfivky
vyrovnavaciho ramena paky podle odst. 2 pism. c).

Vydani 2021/1
Strana 151



ES-TRIN Kapitola 22
Zvlastni ustanoveni pro plovouci stroje

Clanek 22.08
Potvrzeni stability pfi mensim zbyvajicim volném boku

Pouzije-li se mensi zbyvajici volny bok podle ¢l. 22.05 odst. 3, je nutno pro vSechny provozni
podminky prokazat, Ze
a) po opravach pro volné hladiny kapalin neni metacentricka vySka mensi nez 0,15 m;
b) pro Uhly naklonu mezi 0 a 30° je vyrovnavaci rameno paky nejméné
h =0,30—-0,28 - ¢, [m]

¢@n je uhel naklonu, od néhozZ kfivka vyrovnavaciho ramena paky vykazuje zaporné hodnoty
(rozsah stability); nesmi byt mensi nez 20° nebo 0,35 rad a do vzorce se dosazuje nejvyse
30° nebo 0,52 rad, pficemz se pro jednotku ¢- pouZije radian (rad) (1° = 0,01745 rad);

) soucet Uhld sklonu a ndklonu nesmi presadhnout 10°;

d) je zachovana zbyvajici bezpecnostni vzdalenost podle pozadavki ¢lanku 22.04;

e) je zachovan zbyvajici volny bok nejméné 0,05 m;

f) pro Uhly naklonu mezi 0 a 30° je zachovano zbyvajici vyrovnavaci rameno paky nejméné
h =0,20 — 0,23 - @, [m]

pficemz @, je Uhel ndklonu, od néhoz kfivka vyrovnavaciho ramena paky vykazuje zdporné
hodnoty; do vzorce se dosazuje nejvyse 30° nebo 0,52 rad.

Zbyvajicim vyrovndvacim ramenem pdaky se rozumi nejvétsi rozdil mezi 0° a 30° ndklonu mezi
kfivkou vyrovndvaciho ramena paky a kfivkou klopného ramena paky. Pokud se voda dostane k
otvoru sméfujicimu dovnitf plavidla pfi uhlu naklonu mensim nez Uhel naklonu odpovidajici
nejvétSimu rozdilu mezi kfivkami ramena pdaky, vezme se v Uvahu rameno paky odpovidajici
tomuto uhlu ndklonu.

Clanek 22.09
Ndkladové znacky a ponorové stupnice

Musi byt upevnény nakladové znacky a ponorové stupnice podle ¢lank( 4.03 a 4.04.

Clanek 22.10
Plovouci stroj bez potvrzeni stability

1. Od poutziti ¢lank(i 22.04 az 22.08 Ize upustit u plovouciho stroje,

a) jehozZ pracovnizatizeni nemlzZe v Zadném pripadé zménit nadklon nebo sklon tohotostroje
a

b) lIze-li jednoznacné vyloucit posunuti tézisté.
2. Avsak:

a) pfi nejvétsim zatizeni musi bezpecnostni vzdalenost Cinit nejméné 300 mm a volnybok
nejméné 150 mm a

b) u otvor(, které nelze uzavfit tak, aby byly odolné viéi sttikajici vodé a povétrnostnim
vliviim, musi bezpeénostni vzdalenost ¢init nejméné 500 mm.
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KAPITOLA 23
ZVLASTNi USTANOVENI PRO PRACOVNI PLAVIDLA

Clanek 23.01
Provozni podminky

Pracovni plavidlo urcené jako takové v osvédcéeni plavidla vnitrozemské plavby mlze plout mimo
pracovisté na vodni cesté pouze v nenaloZzeném stavu. Toto omezeni se zapiSe do osvédceni plavidla
vnitrozemské plavby.

Za timto Ucelem musi mit pracovni plavidla potvrzeni vystavené pfislusSnym organem, v némt je
uvedena doba trvani praci a zemépisné hranice oblasti prace na vodni cesté, na némz mize byt
plavidlo provozovano.

Clanek 23.02
Uplatriovani éasti Il
Neni-li v této kapitole uvedeno jinak, konstrukce a vystroj pracovnich plavidel musi byt v souladu s
kapitolami 3 az 17 ¢asti ll.

Clanek 23.03
Odchylky

1. a) ustanoveni¢l. 3.03 odst. 1 se pouziji obdobné;
b) ma-li plavidlo vlastni pohon, pouZiji se obdobné kapitoly 5 a 6;
c) ustanoveni ¢l. 13.02 odst. 2 pism. a) a b) se pouZiji obdobné;

d) subjekt povéreny prohlidkami muize udélit vyjimky z ostatnich pozadavk( s ohledem na
konstrukci, zafizeni a vystroj, je-li v kazdém jednotlivém pfipadé prokazana rovnocenna
bezpecnost.

2. Subjekt povéreny prohlidkami mize upustit od téchto ustanoveni:
a) ustanoveni ¢l. 8.08 odst. 2 aZ 8, neni-li nutna posadka;

b) ustanoveni ¢l. 13.01 odst. 1 a 3, lze-li pracovni plavidlo bezpecné ukotvit pomoci
pracovnich kotev nebo pilot. Pracovni plavidla s vlastnim pohonem vsak musi byt
vybavena nejméné jednou kotvou, ktera spliiuje pozadavky stanovené v ¢l. 13.01 odst. 1,
pricemz koeficient k se povazuje za roven 45 a T se povaZuje za rovno vysce H;

c) ustanoveni ¢l. 13.02 odst. 1 pism. c), nema-li pracovni plavidlo vlastni pohon.

Clének 23.04
Bezpecnostni vzddlenost a volny bok

1. Pouziva-li se pracovni plavidlo jako vysypny ¢lun pro melioracni prace nebo jako zasobnikovy
hopper, musi bezpecnostni vzdalenost mimo podpalubni ndkladovy prostor Cinit nejméné 300
mm a volny bok nejméné 150 mm. Subjekt povéreny prohlidkami mize povolit mensi volny
bok, je-li vypo&tem prokézano, Ze stabilita je dostateénd pro naklad s hustotou 1,5 t/m?* a 7e se
zadny bok paluby nedostane k hladiné vody. Je nutno vzit v Uvahu Gcinek kapalného nakladu.

2. Clanky 4.01 a 4.02 se pouZiji obdobné na pracovni plavidla, kterd nejsou zahrnuta v odstavci 1.
Subjekt povéreny prohlidkami mlzZe pro bezpecnostni vzdalenost a volny bok stanovit jiné
hodnoty.
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Clanek 23.05
Lodni ¢luny

Pracovni plavidlo nemusi mit lodni ¢lun, pokud
a) nema vlastni pohon nebo
b) lodni €lun je k dispozici v oblasti prdce na vodni cesté.

Tato odchylka se zapiSe do osvédceni plavidla vnitrozemské plavby.
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KAPITOLA 24
ZVLASTNIi USTANOVENI PRO TRADICNI PLAVIDLA

Clanek 24.01

PoutZiti ¢asti Il a Il

1. Tradi¢ni plavidlo musi byt postaveno v souladu se spravnou praxi stavby lodi v souladu
s technickymi podminkami zvoleného historického obdobi.

Stav stavby, zatizeni a vybaveni tradi¢niho plavidla musi byt v souladu alespon s vnitrostatnimi
pravnimi predpisy ¢lenského statu, v némz bylo tradicni plavidlo ke zvolenému historickému
datu plvodné provozovano.

2. VSechny konstrukéni prvky, zafizeni a vybaveni, které nejsou zahrnuty ve stavu stavby lodi,
zafizeni a vybaveni zvolené doby, musi splfovat vSechna pouzitelnd ustanoveni ¢asti Il a lll této
normy.

3. V pfipadé odchylek od aktualné platnych ustanoveni této normy stanovi subjekt povéreny

prohlidkami jako vyvaZovaci prvek rovnocennou uUroven bezpecnosti, pficemz pfihlédne k
technickému fungovani tradi¢niho plavidla i jeho vzhledu. Tyto odchylky jsou pfipustné pouze
tehdy, jsou-li nezbytné vzhledem k nutnosti zachovat historicky charakter plavidla.

Clanek 24.02
Uzndni a zaznam v osvédceni plavidla vnitrozemské plavby

1. K uznani plavidla jako tradi¢niho je tfeba provést:
a) prvni prohlidku pred prvnim vydanim osvédceni plavidla vnitrozemské plavby nebo

b) zvlastni prohlidku pfed vydanim pozménéného osvédceni plavidla vnitrozemské plavby v
disledku premény nebo zmény zamysleného Ucelu plavidla na tradi¢ni plavidlo.

2. Kromé pozadovanych regulacnich dokument( se subjektu povérenému prohlidkami
predkladaji spolu s Zadosti o prohlidku tyto doklady:

a) znalecky posudek odbornika organu pro ochranu kulturniho dédictvi s odpovidajicimi
odbornymi znalostmi v oboru nebo odbornika na tradi¢ni plavidla, vydany v navaznosti na
prohlidku, jeZz se uskutecnila nejdfive tfi mésice pred datem podani Zadosti, a ktery
potvrzuje, Ze byly splnény pozadavky ¢l. 24.01 odst. 01, Ze se predpoklada vhodnost pro
pouziti podle ¢l. 1.01 (1.29) a Ze je plavidlo hodno zachovani;

b) koncepce provozu;
c) bezpecénostni koncepce zaloZzena na koncepci provozu podle pismene b);
d) dokumentace tradi¢niho plavidla, kterd ma tyto casti:

aa) podrobnosti o stavu stavby, zafizeni a vybaveni plavidla, jez je pfistaveno k
prohlidce, ve formé pfrislusnych popisu, vykresu, fotografii a dalsSi dokumentace;

bb) seznam pozadavk( platnych pro zvolené historické datum a jejich kopie,jsou-li
nezbytné k odlvodnéni odchylek od poZadavkd ¢asti Il a lll této normy;

cc) doklad o tom, Ze stav stavby, zafizeni a vybaveni jsou vhodné k provozovaniplavidla
jako plavidla tradi¢niho;

dd) vykresy, plany, vypocty a dlikazy podle této normy. Tato dokumentace musi
odpovidat stavu plavidla v dobé podani Zadosti;
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ee) seznam odchylek tykajicich se stavu stavby lodi, jejich vybaveni a zafizeni podle udajl
v pismeni aa) od pozadavku této normy platnych v dobé podani Zadosti;

ff) (daje o posadce tradi¢niho plavidla ve zvoleném historickém obdobi.

3. Zadatel 74d4 o pFidéleni historického data pro tradiéni plavidlo; nesmi byt zvoleno datum
predchazejici datu prvniho uvedeni plavidla do provozu. U replik tradicnich plavidel Ize
historické datum zjistit ze znalecké zprdvy podle odst. 2 pism. a).

4, Na zakladé vyse uvedené dokumentace a prohlidky podle odst. 1 posoudi subjekt povéreny
prohlidkami soulad podle ¢l. 1.01 (1.29) a ¢lanku 24.01 a uznani za ,tradicni plavidlo” se uvede
v bodé 2 osvédceni plavidla vnitrozemské plavby.

Posouzeni souladu nelze provést v rozporu s posudkem odbornika na tradi¢ni plavidla a v
rozporu se znaleckym posudkem podle odst. 2 pism. a).

5. Kromé zaznamu ,tradi¢ni plavidlo” musi byt pfiloha ,tradi¢ni plavidla® vydana podle vzoru
v pfiloze 3 oddile V. V bodé 52 osvédceni plavidla vnitrozemské plavby se uvede tento zaznam:

,Viz ptiloha pro tradi¢ni plavidla .“

6. Zjisti-li se v dokumentaci podle odst. 2 pism. d) bodu ee) nebo pfi prohlidce podle odst. 1
neshody se znénim této normy pouzitelnym v okamziku predloZeni zadosti, pak:

a) naplavidle se pfi plavbé mizZe zdrZovat pouze posddka nebo osoby, které jsou napalubé
sluzebnég, a

b) provoz snadno pristupnych strojd nebo mechanicky pohanénych zafizeni na palubé je
povolen pouze tehdy, neni-li na palubé nikdo ptitomen, s vyjimkou posadky nebo osob,
které jsou na palubé sluzebné.

V bodé 52 osvédceni plavidla vnitrozemské plavby se uvede tento zdznam.

,Osoby jiné neZ posddka nebo osoby, které jsou na palubé sluzebné, se na palubé mohou
zdrzovat pouze tehdy, je-li plavidlo bezpecné uvazano a nejsou v provozu volné pfistupné
stroje a mechanicky pohanéna zafrizeni.”

Clanek 24.03
Jind ustanoveni a poZadavky

1. V souladu s provozni a bezpecnostni koncepci podle ¢l. 24.02 odst. 2 pism. b) a c), jakoZ i se
stavem stavby, vybavovani a zafizeni tradicnich plavidel stanovi subjekt povéreny prohlidkami:

a) minimalnivelikost posadky a jeji kvalifikaci;

b) pfipustny pocet osob, ktery Ize snizit na minimalni velikost posadky;
c) omezeni pro pobyt osob jinych nez ¢lenl posadky na palubé;

d) pripustné zatiZeni, které Ize sniZit na ,,nulu®;

e) pfipustna provozni oblast;

f)  meteorologickda omezeni;

g) plavebni omezeni;

h) jind omezeni.
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U pravidelnych prohlidek mizZe subjekt povéreny prohlidkami zménit na zakladé dalsiho vyvoje
technickych ustanoveni této normy podminky podle ¢l. 24.03 odst. 1 a ¢l. 24.01 odst. 3. Tyto
zmény musi byt uvedeny v pfiloze , Tradi¢ni plavidlo” osvéd¢eni plavidla vnitrozemské plavby.
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KAPITOLA 25
ZVLASTNi USTANOVENI PRO NAMORNI LODE

Clanek 25.01
Ustanoveni pro Ryn (zéna R)

1. Namofini lodé provozované na Ryné spliuji pfislusnd vnitrostatni a mezinarodni ustanoveni o
technickych poZadavcich na konstrukci, zatizeni a prostfedi ndmoftnich lodi a tuto skutecnost
musi byt schopny doloZit prostfednictvim potiebnych osvédceni.

2. Kromé pozadavkd v odstavci 1 musi ndmofrni lodé spliiovat tato ustanoveni této normy:
a) kapitola5;
b) kapitola 6:
¢l. 6.01 odst. 1 a ¢l. 6.02 odst. 1 a 2;
c) kapitola7:
¢l. 7.01 odst. 2, ¢l. 7.02 odst. 1 a 3 a prvni a druhy pododstavec ¢l. 7.05 odst. 2,
¢lanek 7.13 v ptipadé namornich lodi navrzenych k fizeni jednou osobou s pomoci radaru;
d) kapitola 8:

ustanoveni ¢l. 8.03 odst. 3 v ptipadé namotnich lodi, u nichz Ize automatické uzaviraci
zafizenivypnout z ovladaciho stanovisté; ¢l. 8.05 odst. 13, ¢l. 8.08 odst. 10, ¢l. 8.09
odst. 1 a2 a ¢lanek 8.10 Uzamknuti uzavérd v poloze predepsané v ¢l. 8.08 odst. 10
se povaZzuje za rovhocenné zablokovani uzavér(i drendzini soustavy, jimiz se z lodi
odcerpava voda znecisténa ropnymilatkami. Prislusny kli¢ nebo klice musi byt uloZeny
na centrdlnim stanovisti, jez musi byt nalezité oznaceno.

Systém sledovani a ovladani vypousténi ropnych latek, ktery je v souladu s pravidlem 16
Umluvy MARPOL 73/78, se povaZuje za rovnocenny uzamknuti uzavér( v poloze
predepsané vcl. 8.08 odst. 10. Existence systému sledovani a ovladani musi byt doloZena
mezindrodnim osvédéenim o zabranéni znecisténi ropnymi latkami (IOPP), které je v
souladu s umluvou MARPOL 73/78.

Pokud z osvédcéeni IOPP vyplyva, Ze lod" md sbérné nadrie, diky nimzZ lze na palubé
uchovdvat veskerou vodu znecisténou ropnymi latkami a ropné zbytky, ma se za to, Ze byl
dodrzen soulads ¢l. 8.09 odst. 2;

e) kapitola 10:
f)  ¢lanek 10.17kapitola 13:

¢lanek 13.01 a ¢l. 13.02 odst. 1;
g) kapitola 21

v pfipadé ndmofhnich lodi, které mohou byt soucédsti sestavy;
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h) kapitola 27:
kapitola 27 se povazuje za splnénou, je-li stabilita v souladu s platnymi rezolucemi
IMO, ptislusny orgdn schvalil odpovidajici dokumentaci ke stabilité a kontejnery jsou
zajistényzplsobem obvyklym pro namofini plavbu.
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KAPITOLA 26
ZVLASTNIi USTANOVENI PRO REKREACNI PLAVIDLA

Clanek 26.01
Uplatriovani éasti Il

1. Rekreacni plavidla musi splfiovat tyto pozadavky:
a) zkapitoly 3:

¢lanek 3.01, ¢l. 3.02 odst. 1 pism. a) a odst. 2, ¢l. 3.03 odst. 1 pism. a) a odst. 6 a ¢l. 3.04
odst. 1;

b) kapitola 5;
c) zkapitoly 6:
¢l. 6.01 odst. 1 a ¢lanek 6.08;
d) zkapitoly 7:
¢l. 7.01 odst. 1 a 2, ¢lanek 7.02, ¢l. 7.03 odst. 1 a 2, ¢l. 7.04 odst. 1, ¢l. 7.05 odst. 2,
¢lanek 7.13, je-li kormidelna uzplsobena k fizeni plavidla jednou osobou s pomoci radaru:
e) zkapitoly 8:

¢l. 8.01 odst. 1 a 2, ¢l. 8.02 odst. 1 a 2, ¢l. 8.03 odst. 1 a 3, ¢lanek 8.04, ¢l. 8.05 odst. 1 azZ
10 a odst. 13, ¢lanek 8.06, ¢lanek 8.07, ¢l. 8.08 odst. 1, 2, 5, 7 a 10, ¢l. 8.09 odst. 1 a ¢lanek
8.10;

f)  kapitola 9;
g) zkapitoly 10:

obdobné ¢l. 10.01 odst. 1;
h) zkapitoly 13:

¢l. 13.01 odst. 2,3 a 5 az 14, ¢l. 13.02 odst. 1 pism. a) aZ c) a odst. 3 pism. a) a e) az h), ¢l.
13.03 odst. 1 pism. a), b) a d): na plavidle se vSsak musi nachazet nejméné dva hasici
pfistroje; ¢l. 13.03 odst. 2 az 6, ¢lanek 13.04 a ¢lanek 13.05, 13.07 a 13.08;

i) kapitola 16;
j)  kapitola 17.

2. U rekreaénich plavidel, na néZ se vztahuje smérnice 2013/53/EU?, se po&éateéni prohlidka
a pravidelné prohlidky vztahuji pouze na:

a) clanek 6.08, existuje-li ukazatel rychlosti otaceni;

b) ¢l. 7.01 odst. 2, ¢lanek 7.02, ¢l. 7.03 odst. 1 a ¢lanek 7.13, existuje-li kormidelna
uzplsobena k fizeni plavidla jednou osobou s pomoci radaru;

c) ¢l.8.01 odst. 2, ¢l. 8.02 odst. 1, ¢l. 8.03 odst. 3, ¢l. 8.05 odst. 5, ¢l. 8.08 odst. 2, ¢lanek
8.10;

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2013/53/ES ze dne 20. listopadu 2013 o rekreadnich plavidlech a vodnich skutrech a o zruseni
smérnice 94/25/ES (U¥. vést. L 354, 28.12.2013).
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d)

e)

¢l. 13.01 odst. 2, 3, 6 a 14, ¢l. 13.02 odst. 1 pism. b) a c), odst. 3 pism. a) a e) az h), ¢l.
13.03 odst. 1 pism. b) a d), odst. 2 az 6 a ¢lanek 13.08;

kapitola 16;
z kapitoly 17:
aa) ¢lanek 17.12;

bb) ¢lanek 17.13; prejimaci zkouska po uvedeni zafizeni na zkapalnény plyn doprovozu
se provadi v souladu s pozadavky smérnice 2013/53/EU a subjektu povérenému
prohlidkami se predloZi potvrzeni o prohlidce;

cc) Clanky 17.14 a 17.15; zafizeni na zkapalnény plyn musi byt v souladu s
pozadavky smérnice 2013/53/EU;

dd) cela kapitola 17, je-li zafizeni na zkapalnény plyn zabudovano po uvedeni
rekreacniho plavidla na trh.
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KAPITOLA 27
ZVLASTNIi USTANOVENI PRO LODE PREVAZEJiCi KONTEJNERY

Clanek 27.01
Obecné

1. Tato kapitola se vztahuje na lodé prevazejici kontejnery, vyzaduji-li se podle pouzitelnych
platnych pfedpist plavebnich organt v ¢lenskych statech doklady o stabilité.

Doklady o stabilité musi zkontrolovat nebo nechat zkontrolovat a fadné opatfit razitkem
subjekt povéreny prohlidkami.

2. Doklady o stabilité musi vidci plavidla poskytnout srozumitelné informace o stabilité plavidla
pro vsechny podminky zatiZzeni.

Doklady o stabilité musi obsahovat alespon:

a) udaje o pripustnych koeficientech stability, pfipustnych hodnotich G nebo

vvev

b) daje o prostorech, které Ize zaplnit zatéZovou vodou;
c) formulare pro kontrolu stability;

d) navod k pouziti nebo pfiklad vypoctu pro vidce plavidla.

3. U plavidel, na nichz lze prevazet kontejnery zajisténé i nezajisténé, se poskytne samostatny
zpUsob vypoctu pro potvrzeni stability pro prepravu nezajisténych i zajisténych kontejnerovych
naklada.

4. Kontejnerovy naklad se povaZuje za zajiStény pouze tehdy, pokud je kazdy jednotlivy kontejner

pevné upevnén k lodnimu trupu pomoci vodiciho zafizeni nebo zajistovaciho zatizeni a jeho
poloha se béhem plavby nemUze zménit.

Clanek 27.02
Mezni podminky a zpusob vypoctu k potvrzeni stability
prFi pFepravé nezajisténych kontejnert

1. Vsechny zpUsoby vypoctu stability plavidla v pfipadé nezajisténych kontejnert musi vyhovovat
témto meznim podminkam:
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a)

c)

metacentricka vyska MG nesmi byt mensi nez 1,00 m.

pfi spoleéném plsobeni odstredivé sily plynouci z otacenilodi, tlaku vétru a volnychhladin
kapalin nesmi Ghel naklonu prekrodit 5° a okraj paluby se nesmi ponofit;

klopné rameno paky zplsobené odstfedivou silou plynouci z otaceni plavidla se uréipodle
vzorce:

’

v: T
hkz = ckz - m (KG — 7) [m]
kde:
ckz parametr (cxkz = 0,04) [s?/m],
v nejvyssi rychlost lodi proti odporu vody [m/s],
G vySka tézisté naloZzené lodi nad zakladnou [m],
T ponor naloZené lodi [m];
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d) klopné rameno paky zplsobené tlakem vétru se urci podle vzorce:

’ ’

A T
hxkw = ckw - D (lw + E) [m]

ckw  parametr (cxkw = 0,025) [t/m’];

A boé&ni plocha nad hladinou u naloZené lodi [m?],

D’ vytlak naloZené lodi [t],

lw vyska tézisté bocni plochy A' nad pfislusnou vodoryskou [m],
T ponor naloZené lodi [m];

e) klopné rameno paky zplsobené volnou hladinou destové a zbytkové vody v UloZzném
prostoru nebo dvojitém dnu se urci podle vzorce:

hkso =C—l';f,g (b -1 (b-055Vb)) [m]

kde:

ckfo  parametr (ckfo = 0,015) [t/m],

b $itka nakladového prostoru nebo jeho ptislusného useku [m],”
l délka nakladového prostoru nebo jeho ptisluiného Gseku [m],”
D' vytlak naloZené lodi [t];

f)  pro kazdou podminku zatiZeni se bere v ivahu polovina zasob paliva a pitné vody.

2. Stabilita plavidla prevaZejiciho nezajiSténé kontejnery se povazuje za dostatecnou, pokud
skute¢nd hodnota KG nepFevy$uje hodnotu KG,,,; vyplyvajici z nasledujicich vzorcd. Hodnota
"KG ,,,; se vypocte pro rizné vytlaky zahrnujici cely rozsah ponor(:

a)
e T
KM +M'(Z'_m—hKW_hkF0)
KG zul = 2F BWL 2 [m]
oF -Z+1

Hodnoty mensi nez 11,5 (11,5 = 1/tan5°) se nepfijimaji pro %
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b) KG,y= KM —1,00[m]
Rozhoduijici je nejnizsi z hodnot KG,,; podle vzorce a) nebo b).
V téchto vzorcich:
"KG ,,; nejvy3si pripustnd vyska té7isté nalozené lodi nad jeji zékladnou [m],

"KM vyska metacentra nad zakladnou [m] podle pfiblizného vzorce v odstavci 3;

Useky nakladovych prostord s volnymi plochami vystavenymi vodé vyplyvaji z vodotésného podélného nebo pfi¢ného rozdéleni,

kterym vznikaji samostatné useky.
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F pfislusny skutecny volny bok pfi %L [m],
Z parametr pro odstredivou silu zptisobenou otacenim
(0,7 - v)2 2
= = 0,04 -
2= 981 1,25 Lw, Lwi
v nejvyssi rychlost lodi proti odporu vody [m/s],
Tm pfislusny pridmérny ponor [m],

hxkw  klopné rameno paky zplsobené bocnim tlakem vétru podle odst. 1 pism. d) [m],

hkso soucet klopnych ramen péaky zplsobenych volnymi hladinami kapalin podle odst.
1 pism. e) [m].

3. Priblizny vzorec pro KM:

Nejsou-li k dispozici hydrostatické kfivky, lze hodnotu Bpro vypocet podle odstavce 2 a €l.
odst. 2 urcit pomoci téchto pfibliznych vzorcu:

a) prolodé ve tvaru pontonu

- B SN
+ m
— T
KM = trz5==my~1~ 2
H m
b) pro ostatni lodé
T

- B ]
+ m

KM= (12712 -Tmy. 7

H m

Clanek 27.03
Mezni podminky a zpiisob vypoctu k potvrzeni stability
pFi pFepravé zajisténych kontejnerd

1. Vsechny zpUsoby vypoctu stability plavidla v pripadé zajisténych kontejnert musi vyhovovat
témto meznim podminkam:

a) metacentrickd vy$ka MG nesmi byt mensi nez 0,50 m.

b) pfispolecném plsobeni odstredivé sily plynouci z otaceni lodi, tlaku vétru a volnychhladin
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kapalin se zZadny otvor v lodnim trupu nesmi ponofit;

c) klopna ramena paky zplsobena odstfedivou silou plynouci z otaceni lodi, tlakem vétru a
volnymi hladinami kapalin se vypoctou podle vzorcl v ¢l. 27.02 odst. 1 pism. c) aze);

d) prokazdou podminku zatiZeni se bere v Uvahu polovina zdsob paliva a pitné vody.

2. Stabilita lodi prevazejici zajisténé kontejnery se povaZuje za dostatecnou, pokud skutecna
hodnota KG neprevysuje hodnotu KG ,,; vyplyvajici z nasledujicich vzorcd, ktera byla
vypoctena pro jednotlivé vytlaky v celém rozsahu ponord.

KM- (1-1,5 Fy+0,75 WL (7. Tm ey — higgo)

KG | — 2v FF _ FF 2
zul 0,75 - WL . 741 [m]
F

a)

B e et vy
Pro —“X nesmi byt 74dna hodnota mensi ne 6,6 a
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I-i

F
zadnd hodnota nesmi byt mensi nez 0 pro v (1-15 F’)

b) KG,; = KM—0,50[m]

evvs

Kromé jiz vyse definovanych vyraz( plati v téchto vzorcich:

I pFiény moment setrvaénosti plochy vodorysky p¥i T [m?] (pfiblizny vzorec
viz odst. 3),
i pricny moment setrvacnosti plochy vodorysky rovnobéziné se zdkladnou ve
vysce

2 r

Tom + _F [m4]

3
v vytlak lodi pfi Tm [M?],
F' idedlni volny bok

F' = H — Tn [m] nebo F' = & BWL [m], rozhodujici je nejmensi Ghel,

a svisla vzdalenost mezi spodni hranou otvoru, ktery se v ptipadé naklonu
ponofi prvni, a vodoryskou v rovné poloze lodi [m],

b vzdalenost téhoz otvoru od stfedu lodi [m],
H' idealni bo¢nivyska H = H+ —a
0,9-L-Bwy
q soucet objem( palubnich ptistfesk(, jicnt, palubnich mezinastaveb a jinych

evvs

objemu; rozhodujici je nejmensi hodnota. Casti objem(, které se nachazeji v rozsahu

0,05 L od konct lodi, se neberou v Gvahu [m?3].

3. PFiblizny vzorec pro |

Nejsou-li k dispozici hydrostatické kfivky, Ize hodnotu pficného momentu setrvacnosti | plochy

vodorysky vypocitat podle pfiblizného vzorce:
a) prolodé ve tvaru pontonu
BZWL . \v4

= ]
(12,5 — Lmy. T

b) pro ostatnilodé

B2y, - V (12,7
I= T [m*]
—1,2 - .T

H m

Clanek 27.04
Postup posuzovadni stability na palubé

Postup posuzovani stability na palubé lze zjistit z doklad(l uvedenych v ¢l. 27.01 odst. 2.
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KAPITOLA 28
ZVLASTNi USTANOVENI PRO PLAVIDLA DELSI NEZ 110 M

Clanek 28.01
Uplatriovani éasti Il
Na plavidla s délkou L presahujici 110 m se kromé casti Il a lll vztahuji ¢lanky 28.02 az 28.04.

Clanek 28.02
Pevnost

Uznana klasifikacni spolecnost ovéri dostatecnou pevnost lodniho trupu podle ¢l. 3.02 odst. 1 pism.
a) (podélnou, pticnou a mistni pevnost) a vystavi potvrzeni.

Clének 28.03
Plovatelnost a stabilita
1. Odstavce 2 aZz 10 se vztahuji na plavidla s délkou L pfesahujici 110 m, s vyjimkou osobnich lodi.
2. Zakladni hodnoty pro vypocet stability — hmotnost prazdné lodi a umisténi tézisté — se urci

zkouskou naklonu provedenou v souladu s pfilohou | rezoluce IMO MSC.267 (85)%.

3. Zadatel doloZi vypoctem, Ze stabilita lodi v narueném stavu je pfiméfena. Vypocet koneéného
stavu zaplaveni by mél byt zaloZzen na metodé ,ztraty plovatelnosti“ a prozatimni stavy
zaplaveni by se mély vypocitat na zdkladé metody ,pfidané hmotnosti“. VSechny vypocty se
provedou bez omezeni sklonu a poklesu.

Dostatecnou plovatelnost a stabilitu lodi v pripadé zaplaveni je nutno prokazat s ndkladem,
ktery odpovidd nejvétSimu pripustnému ponoru lodi a je rovhomérné rozmistén do vsech
podpalubnich ndkladovych prostor, pfi pIném nalozeni zasobami a pohonnymi hmotami.

V ptipadé nerovnomérné rozmisténého ndkladu se stabilita vypocita pro nejméné pfiznivé
podminky zatiZeni. Vypocet stability se provede na palubé.

Za timto ucelem je nutno na zakladé matematického vypoctu prokazat dostatec¢nou stabilitu v
mezistupnich zaplaveni (25 %, 50 % a 75 % konecného zaplaveni a pfipadné ve fazi
bezprostifedné pred dosazenim pricné rovnovahy) a v konec¢né fazi zaplaveni, za podminek
naloZeni uvedenych vyse.

4, Pro naruseny stav se berou v Uvahu tyto predpoklady:

a) rozsah poskozeni boku:

podélny rozsah: nejméné 0,10 L,
pfiny rozsah: 0,59 m,
svisly rozsah: ode dna smérem nahoru bez omezeni;

b) rozsah poskozeni dna:

podélny rozsah: nejméné 0,10 L,
pficny rozsah: 3,00 m,
svisly rozsah: od zakladny 0,39 m smérem nahoru, vyjma odpadni jimky;

1 Msc.267 (85) ptijata dne 4. prosince 2008 — Mezinarodni pfedpis o stabilité v neporuseném stavu.
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c) vSechny prepazky v posSkozeném prostoru se povazuji za poskozené, coz znamena, zedéleni
je nutno zvolit tak, aby plavidlo bylo schopno plavby po zaplaveni dvou ¢&i vice pfilehlych
oddéleni v podélném sméru. Pro hlavni strojovnu je nutno vzit v ivahu pouze status 1
oddéleni, tj. koncové prepdzky strojovny se povazuji za neposkozené.

PFi poSkozeni dna se povaZuji za zaplavena také prilehla oddéleni v pficném sméru;
d) zaplavitelnost
Predpoklada se zaplavitelnost 95 %.

Pokud se vypoctem prokaze, Ze pramérna zaplavitelnost urcitého oddéleni je nizsi nez
95 %, lze pouzit vypoctenou hodnotu.

PouZité hodnoty nesmi byt nizsi nez:

strojovny a provozni prostory: 85%

podpalubni nakladové prostory: 70 %

dvojitd dna, palivové nadrze, zatézové nadrze atd. v zavislosti na tom,
povazuji-li se podle své funkce u lodi plovouci s nejvétsim ptipustnym 0 nebo 95 %
ponorem za plné nebo prazdné

e) vypocet Ucinku volnych hladin v mezistupnich zaplaveni musi byt zaloZzen na hrubé
povrchové plose poskozenych oddéleni.

5. Pro vSechny mezistupné zaplaveni podle odstavce 3 musi byt spInéna tato kritéria:

a) uhel ndklonu ¢ v rovnovdiné poloze dotyéného mezistupné zaplaveni nesmi byt vétsinez
15° (5° v pfipadé nezajisténych kontejnera);

b) nad naklonem v rovnovaziné poloze doty¢ného mezistupné zaplaveni musi pozitivnicast
kFivky vyrovndvaciho ramena paky vykazovat hodnotu vyrovnavaciho ramena paky
GZ = 0,02 m (0,03 m v ptipadé nezajisténych kontejnert), dokud nedojde k ponoreni
prvniho nechrdnéného otvoru, nebo dokud se nedosdhlo Uhlu ndklonu ¢ (15° v pfipadé
nezajisténych kontejner();

c) nevodotésné otvory nesméji byt ponoreny, dokud se nedosahlo naklonu v
rovnovazné poloze doty¢ného mezistupné zaplaveni.

6. Béhem konecného stupné zaplaveni musi byt spInéna tato kritéria:

a) spodni hrana nevodotésnych otvor( (napf. dvefe, okna, vstupni jicny) nesmi byt nizenez
0,10 m nad vodoryskou v naruseném stavu;

b) dhel ndklonu ¢ v rovnovainé poloze nesmi byt vétsi nez 12° (5° v pfipadé
nezajisténych kontejner();

c) nad naklonem v rovnovainé poloze doty¢ného mezistupné zaplaveni musi pozitivnicast
kFivky vyrovnavaciho ramena paky vykazovat hodnotu vyrovnavaciho ramena paky
GZr = 0,05 m a prostor pod kfivkou musi dosdhnout nejméné 0,0065 m - rad, dokud
nedojde k ponofreni prvniho nechranéného otvoru, nebo dokud se nedosahlo Uhlu
naklonu ¢ 27° (10° v ptipadé nezajisténych kontejner();
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<12°/56°

A= 0,0065 m - rad

lever GZ [m]

equilibrium in first unprotected opening under
flooded condition water, however ¢ <27°/10°

»

heeling angle ¢ [°] -

d) pokud se nevodotésné otvory ponofi pfed dosaZenim rovnovainé polohy, pristupové
prostory se pro Ucely vypoctu stability v naruseném stavu povazuji za zaplavené.

7. Existuji-li otvory pro pri¢né zaplaveni, slouZici ke snizeni nesoumérného zaplaveni, musi byt
splnény tyto podminky:

a) kvypoctu pricného zaplaveni se pouZzije rezoluce IMO A.266 (VIII);
b) musi byt samocinné;

c) nesmi byt vybaveny uzaviracimi zafizenimi;

d) celkova doba vyrovnani nesmi presdhnout 15 minut.

8. Lze-li otvory, jimiz by mohlo dojit k dodate¢nému zaplaveni nepoSkozenych oddéleni, uzavrit
vodotésné, musi byt na uzaviracich zafizenich z obou stran umistén snadno itelny pokyn:

»Po prlichodu ihned uzavrit”.

9. Dukaz provedeny vypoétem podle odstavcl 3 aZ 7 se povazuje za predlozeny, byl-li z vypoctl
stability v naruseném stavu v souladu s ¢asti 9 ADN ziskan kladny vysledek.

10. Je-li to nezbytné ke splnéni pozadavk( odstavce 3, stanovi se rovina nejvétsiho pfipustného
ponoru znovu.

Clének 28.04
Dodatecné poZadavky

1. Plavidla s délkou L presahujici 110 m musi:

a) byt vybavena pohonnym systémem s vice vrtulemi, s nejméné dvéma nezavislymi motory
stejného vykonu a bo¢nim pohonem pridé, ktery se ovlada z kormidelny a ktery jedcinny i
tehdy, neni-li plavidlo nalozeno,

nebo

mit pohonny systém s jednou vrtuli a boéni pohon pfidé ovladany z kormidelny, s vlastnim
napajenim, ktery je ucinny i tehdy, neni-li plavidlo nalozeno, a ktery umozZiuje, aby se
plavidlo v pfipadé poruchy hlavniho pohonného systému pohybovalo vlastnim pohonem;
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b) byt vybaveno systémem radarového fizeni spolu s ukazatelem rychlosti otaceni podlecl.
7.06 odst. 1;

c) mit pevny drendzni cerpadlovy systém podle ¢lanku 8.08;
d) spliovat poZadavky ¢l. 31.02

Odchylné od odstavce 1 a s pfihlédnutim k pfislusnym predpisiim plavebnich organt platnym v
urcitych plavebnich oblastech ¢lenskych statd, se u plavidel kromé osobnich lodi o délce L vétsi
nez 110 m, ktera:

a) spliuji pozadavky odst. 1 pism. a) az d);

b) lIze v pfipadé havarie oddélit v jedné tretiné plavidla bez poufZiti téZkého vyprostovaciho
zatizeni, pricemz oddélené ¢asti plavidla se po oddéleni udrzi na hlading;

c) maji na palubé doklad od uznané klasifikacni spolecnosti, ktery prokazuje plovatelnost,
vyvazenou polohu a stabilitu samostatnych ¢asti plavidla s uvedenim stavuzatizeni, pfi
jehoz prekrocenti jiz neni zajisténa plovatelnost obou ¢asti;

d) jsou postavena jako plavidla s dvojitym lodnim trupem v souladu s ADN, pficemZ na
motorové lodé se vztahuji oddily 9.1.0.91 aZ 9.1.0.95 a na tankové motorové lodé
odstavec 9.3.2.11.7 a oddily 9.3.2.13 a7 9.3.2.15 ¢asti 9 ADN;

e) jsou vybavena pohonnym systémem s vice vrtulemi podle odst. 1 pism. a) prvni
poloviny véty;

v bodé 52 osvédceni plavidla vnitrozemské plavby uvede, Ze spliiuji vSechny poZadavky pismen
a) aze).

Odchylné od odstavce 1 a s prihlédnutim k pfislusSnym predpisim plavebnich organt platnym v
urcitych plavebnich oblastech ¢lenskych statd, se u osobnich lodi o délce L vétsi nez 110 m,
které:

a) splnuji poZzadavky odst. 1 pism. a) az d);

b) jsou postaveny nebo prestavény na nejvyssi tfidu pod dohledem uznané klasifikacni
spolecnosti, pficemz soulad se prokaze potvrzenim od této klasifikacni spolecnosti.
Zachovani tfidy neni nutné;

c) maji dvojité dno vysoké nejméné 600 mm a takové déleni, aby se pfi zaplaveni dvou
pfilehlych vodotésnych oddéleni lod neponofila pod rovinu zbytkového vytlaku a zbyvajici
bezpecnostni vzdalenost zlstala 100 mm,

nebo

maji dvojité dno vysoké nejméné 600 mm a dvojity lodni trup se vzdalenosti mezi bo¢ni
sténou plavidla a podélnou prepazkou nejméné 800 mm,;

d) jsou vybaveny pohonnym systémem s vice vrtulemi s nejméné dvéma nezavislymi
motory stejného vykonu a systémem bocniho pohonu ptidé, ktery lze ovladat z
kormidelny a ktery plsobi v podélném i pficném sméru;

e) umoznuji ovladani zadovych kotev primo z kormidelny;

v bodé 52 osvédceni plavidla vnitrozemské plavby se uvede, Ze splnuji vSechny poZadavky
pismen a) aZ e).
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KAPITOLA 29
ZVLASTNIi USTANOVENI PRO RYCHLE LODE

Clanek 29.01
Obecné

1. Rychlé lodé nesméji byt postaveny jako kajutové osobni lodé.
2. Na rychlych lodich jsou zakdzana tato zafizeni:
a) zafizeni vybavena knotovymi horaky podle ¢lanku 16.02;
b) naftova kamna s odparovacimi hofaky podle ¢lankd 16.03 a 16.04;
c) topna zafizeni natuha paliva podle ¢lanku 16.07;
d) zafizeni na zkapalnény plyn podle kapitoly 17.

3. Rychlé lodé musi byt postaveny a klasifikovany pod dohledem a podle predpist uznané
klasifikacni spole¢nosti, kterd ma zvlastni predpisy pro rychlé lodé. Trida musi byt zachovana.

Clanek 29.02

Pouziti casti Il a 1l
1. Bez ohledu na odstavec 2 se na rychlé lodé vztahuji kapitoly 3 aZz 19 kromé téchto ustanoveni:
a) ¢l. 3.04 odst. 6 druhy pododstavec;
b) ¢l. 8.08 odst. 2 druha véta;
c) ¢l 14.02 odst. 4 druha a tfeti véta;
d) ¢l. 15.02 odst. 4 druha véta;
e) ¢l. 19.06 odst. 3 pism. a) druha véta.

2. Odchylné od ¢l. 19.02 odst. 9 a ¢l. 19.15 odst. 7 musi byt vSechny dvere ve vodotésnych
prepazkach na dalkové ovladani.

3. Odchylné od ¢l. 6.02 odst. 1 v ptipadé poruchy nebo nespravné funkce pohonné jednotky
kormidelniho stroje zacne neprodlené fungovat druhd nezdvisla pohonna jednotka
kormidelniho stroje nebo ru¢ni pohon.

4, Rychlé lodé musi kromé pozadavk( odstavci 1 aZ 3 splfiovat poZadavky ¢lank( 29.03 az 29.10.

Clanek 29.03
Sedadla a bezpecnostni pdsy

K dispozici musi byt sedadla pro nejvyssi pfipustny pocet cestujicich na palubé. Sedadla musi byt
opatfena bezpecnostnimi pasy. Od bezpecnostnich pasu Ize upustit, pokud je k dispozici vhodna
ochrana pfi narazu, nebo pokud se nevyzaduji podle kapitoly 4 ¢asti 6 Kodexu pro rychla plavidla
(HSC Code) 2000.

Clanek 29.04
Volny bok

Odchylné od ¢lankad 4.02 a 4.03 musi byt volny bok nejméné 500 mm.
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Clanek 29.05
Plovatelnost, stabilita a déleni

U rychlych lodi je nutno dostatecné prokazat:
a) vlastnosti tykajici se plovatelnosti a stability, které zajistuji bezpecnost plavidla ve vytlatném
rezimu plavby, a to v neporuseném i naruseném stavu;

b) vlastnosti tykajici se stability a stabilizacni systémy, které jsou pfimérené z hlediska
bezpecénosti, provozuje-li se plavidlo ve fazi dynamické plovatelnosti a v pfechodné fazi;

c) vlastnosti tykajici se stability, které jsou pfiméfené z hlediska bezpecnosti, provozuje-li se
plavidlo ve fazi dynamické plovatelnosti a v pfechodné fazi, a jeZz umoZiuji bezpecny navrat
plavidla do vytlaéného rezimu v pfipadé poruchy systému.

Clanek 29.06
Kormidelna

1. Usporadani

a) odchylné od ¢l. 7.01 odst. 1 musi byt kormidelny usporadany tak, aby kormidelnik adruhy
¢len posadky mohli kdykoli béhem plavby plnit své ukoly;

b) ovladaci stanovisté musi byt usporadano tak, aby na ném mohla byt umisténa pracovisté
pro osoby uvedené v pismenu a). Pristroje k navigaci, manévrovani, kontrole akomunikaci
a jiné dllezité ovladaci prvky musi byt dostatecné blizko u sebe, aby druhy ¢len posadky i
vidce plavidla mohli ziskavat potfebné informace a ovladat potfebné ovladaci prvky a
zafizeni vsedé. Ve vSech pfipadech plati tyto pozadavky:

aa) ovladaci stanovisté pro kormidelnika musi byt usporadano tak, aby
umoziovalo fizeni plavidla jednou osobou s pomoci radaru;

bb) druhy ¢len posadky musi mit na svém pracovisti vlastni (pomocnou) obrazovku
radaru a musi byt schopen zasdhnout ze svého stanovisté do pfenosuinformaci a
ovladani pohonu plavidla.

c) osoby uvedené v pismenu a) musi byt schopny ovladat zafizeni uvedena v pismenu b)bez
zabran, a to i tehdy, jsou-li Ffadné nasazeny bezpecnostni pasy.

2. Neomezeny vyhled

a) odchylné od ¢l. 7.02 odst. 2 nesmi oblast omezeného vyhledu sediciho kormidelnikapred
lod pfesahnout jednu délku lodi bez ohledu na podminky naloZeni;

b) odchylné od ¢l. 7.02 odst. 3 nesmi celkovy vysek Usekl bez volného vyhledu pfimo vpred
po 22,5° smérem dozadu na obé strany presdahnout 20°. KaZdy jednotlivy Usek bez
volného vyhledu nesmi prekrocit 5°. Pfehledny tUsek mezi dvéma useky bez volného
vyhledu nesmi byt mensi nez 10°.

3. Pfistroje

Ovladaci panely a monitorovaci pfistroje zafizeni uvedenych v ¢lanku 29.10 se musi nachazet
na samostatnych a zfetelné oznacenych mistech v kormidelné. Totéz plati pfipadné pro
ovladaci prvky ke spousténi kolektivnich zachrannych prostredk( na vodu.

4, Osvétleni

Pro oblasti nebo &asti zafizeni, které musi byt béhem provozu osvétleny, se pouZije ervené
svétlo.

5. Okna
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Je nutno zamezit odrazim. Musi existovat prostiedky, kterymi se zamezi oslnéni slune¢nim
svétlem.

6. Povrchové materialy

V kormidelné nelze pouzivat reflexni povrchové materialy.

Clanek 29.07
Dodatecné vybaveni

Rychla plavidla musi mit toto dodatecné vybaveni:
a) navigacni radarové zatizeni a ukazatel rychlosti otaceni podle ¢l. 7.06 odst. 1 a

b) snadno pfistupné osobni zachranné prostredky v souladu s ¢l. 19.09 odst. 4.

Clanek 29.08
Uzavrené prostory

1. Obecné

Verejné pristupné mistnosti a obytné prostory a pfislusné zafizeni musi byt navrzeno tak, aby

osoby, které je fadné pouZivaji, neutrpély zranéni pfi béZzném nebo nouzovém rozjezdu di
zastaveni nebo béhem manévrovani pfi bézné plavbé a v ptipadé poruchy nebo nespravného
ovladani.

2. Komunikace

a) k informovani cestujicich o bezpecnostnich opatfenich musi byt vSechny osobni lodé
vybaveny vizudlnimi a akustickymi zafizenimi, ktera mohou vidét a slyset vsichni cestujici
na palubé;

b) zafizeni popsana v pismenu a) musi vldci plavidla umoZnovat vydavani pokyn(
cestujicim;

c) vsichni cestujici maji v blizkosti svych sedadel k dispozici pokyny pro pfipad nouzové
situace, véetné planu plavidla s oznacenim vsech vychod(, unikovych tras, nouzového
zafizeni, zachrannych prostfedkid a navodu k pouziti zachranné vesty.

Clanek 29.09
Vychody a unikové cesty

Vychody a unikové cesty musi splfiovat tyto pozadavky:

a) musi byt zajistén snadny, bezpecny a rychly pfistup z ovladaciho stanovisté do mistnosti a
obytnych prostord, do nichZ maiji pfistup cestujici;

b) Unikové cesty vedouci k nouzovym vychodlm musi byt zfetelné a trvanlivé oznaceny;

c) vSechny vychody musi byt fadné oznaceny. Fungovani oteviraciho mechanismu musi byt
zfejmé zvenku i zevnitr;

d) Unikové cesty a nouzové vychody musi mit vhodny bezpecnostni navadéci systém;

e) vedle vychodl musi byt ponechan dostatecny prostor pro ¢lena posadky.
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Clanek 29.10
PoZarni ochrana a haseni poZdru

1. Chodby, mistnosti a obytné prostory, které jsou pristupné verejnosti, a rovnéz kuchyné a
strojovny musi byt napojeny na vhodny systém pozarniho poplachu. PoZar a misto jeho vyskytu
se musi zobrazovat automaticky na stanovisti trvale obsazeném lodnim personalem nebo ¢leny

posadky.
2. Strojovny musi byt vybaveny pevné instalovanym hasicim systémem podle ¢lanku 13.05.
3. Mistnosti a obytné prostory pfistupné verejnosti a jejich Unikové cesty musi byt vybaveny

postfikovacim systémem s tlakovou vodou podle ¢lanku 13.04. Pouzitd voda se musi dat rychle
odcerpat a odvést ven.
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KAPITOLA 30
ZVLASTNI USTANOVENI PRO PLAVIDLA VYBAVENA POHONNYMI NEBO POMOCNYMI
SYSTEMY NA PALIVO S BODEM VZPLANUTI 55 °C NEBO NIZSiM

Clanek 30.01
Obecné

1. Pro Ucely této kapitoly se ,,pohonnymi a pomocnymi systémy” rozumi kazdy systém vyuZzivajici
palivo, véetné:

a) palivovych nadrii a jejich privod(;

b) systémi pfipravy plynu;

c) potrubiaventild;

d) motorl a turbin;

e) fidicich, monitorovacich a bezpecnostnich systému.

2. Odchylné od ustanoveni ¢l. 8.01 odst. 3 a ¢l. 8.05 odst. 1, 6,9, 11 a 12 a ustanoveni kapitoly 9
mohou byt pohonné a pomocné systémy na palivo s bodem vzplanuti 55 °C nebo nizsim
na plavidle instalovdny za pfedpokladu, Ze jsou splnény pozadavky na tato paliva stanovené
v této kapitole a v pfiloze 8.

3. Pohonné a pomocné systémy podle odstavce 2 musi byt zkonstruovany a instalovany
pod dozorem subjektu povéreného prohlidkami.

4, Organ povéreny prohlidkami mizZe v souladu s ¢lankem 30.07 vyuzit k pInéni dkoll podle této
kapitoly technickou zkusebnu.

5. Pred uvedenim pohonného nebo pomocného systému do provozu podle odstavce 2 se
subjektu povéfenému prohlidkami predloZi tyto doklady:

a) posouzenirizik podle pfilohy 8;

b) popis pohonného nebo pomocného systému;
c) vykresy pohonného nebo pomocného systému;
d) schéma tlaku a teploty v systému;

e) provozni prirucka obsahujici vSsechny platné postupy k praktickému pouZivani
systému;

f)  bezpecnostni rozpis podle ¢lanku 30.03;
g) kopie osvédceni o inspekci podle ¢l. 30.02 odst. 4.

6. Na palubé musi byt kopie doklad uvedenych v odstavci 5.

€lanek 30.02
Zkousky

1. Organ povéreny prohlidkami zkontroluje pohonné a pomocné systémy na palivo s bodem
vzplanuti 55 °C nebo nizsim:

a) pred uvedenim do provozu;

b) po veskerych Upravach nebo opravach;
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c) pravidelné, nejméné jednou rocné.
PFi tomto postupu se pfihlédne k pfislusSnym pokynim vyrobcu.
2. Kontroly uvedené v odst. 1 pism. a) a c) musi zahrnovat alespon:

a) kontrolu souladu pohonnych a pomocnych systému se schvalenymi vykresy a v pfipadé
naslednych kontrol rovnéz toho, zda byly provedeny zmény pohonného nebo
pomocného systému;

b) v pfipadé potieby funkéni zkousku pohonnych a pomocnych systém( za vsech
provoznich podminek;

c) vizualni kontrolu a zkousku tésnosti vSech konstrukcnich prvk( systému, zejména
ventild, potrubi, hadic, pistl, cerpadel a filtrd;

d) vizualni kontrolu elektrickych a elektronickych ptistroji daného zafizeni;

e) kontrolu fidicich, monitorovacich a bezpecnostnich systém.

3. Kontroly uvedené v odst. 1 pism. b) zahrnuji dotéené ¢asti odstavce 2.
4, U kazdé kontroly podle odstavce 1 se vyda potvrzeni o kontrole s uvedenim data kontroly.
Clanek 30.03

Zajisténi bezpecnosti

1. Na palubé plavidla vybaveného pohonnymi nebo pomocnymi systémy na palivo s bodem
vzplanuti 55 °C nebo niz$im musi byt bezpecnostni rozpis. Musi obsahovat bezpecnostni
pokyny podle odstavce 2 a bezpecnostni plan plavidla podle odstavce 3.

2. V bezpecénostnich pokynech musi byt uvedeny alespon tyto informace:
a) nouzové vypnuti systému;

b) opatfeni v pfipadé ndhodného Uniku kapalného nebo plynného paliva, napfiklad pfi
doplfiovani paliva;

c) opatteniv pfipadé pozaru nebo jinych incidentl na palubé;
d) opatteniv pripadé kolize;
e) poutziti bezpeénostniho vybaveni;
f)  vyhlaseni poplachu;
g) evakuacni postupy.
3. V bezpecénostnim planu musi byt uvedeny alespon tyto informace:
a) nebezpecné prostory;
b) unikové cesty, nouzové vychody a plynotésné mistnosti;
c) zachranné prostredky a lodni ¢luny;
d) hasici pfistroje, hasici systémy a postfikovaci systémy;
e) poplasné systémy;
f)  ovladace nouzovych jisticl;

g) pozarniklapky;
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h) nouzové zdroje elektrické energie;
i) ovladace vétraci soustavy;
j)  ovladace pfivodu paliva;
k) bezpecnostnivybaveni.
4. Bezpecnostni rozpis musi byt:
a) radné opatren razitkem subjektu povéreného prohlidkami a

b) zfetelné vystaven na jednom nebo vice vhodnych mistech na palubé.

Clanek 30.04
(ponechdn prazdny)
Clanek 30.05
Oznacovadni

Provozni mistnosti a konstrukéni prvky systému musi byt vhodné oznaceny tak, aby bylo jasné, pro
jaké palivo se pouzivaji.

Clanek 30.06
Nezavisly pohonny systém

V pfipadé automatického vypnuti pohonného systému nebo jeho ¢asti musi byt plavidlo schopno
plavby kormidlovaci rychlosti s vlastnim pohonem.

Clének 30.07
Technické zkusebny

1. Technické zkusebny musi splfiovat evropskou normu EN ISO 17020: 2012.

2. Vyrobci a distributofi pohonnych nebo pomocnych systém( nebo jejich ¢asti nemohou byt
uznani jako technické zkusebny.

3. Odbornost technické zkusebny musi splfiovat prislusné pozadavky ptilohy 8.

4, Monitorovani a zkouseni podle ¢lank( 30.01 a 30.02 mohou provadét riizné technické zkusebny
za predpokladu, Ze je v tomto procesu zohlednéna veskerd odbornost podle odstavce3.
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KAPITOLA 31
ZVLASTNi USTANOVENI PRO LODE PLAVICI SE S MINIMALNI POSADKOU

Clanek 31.01
Vybaveni lodé

U motorovych lodi, tlaénych remorkérd, tlaénych sestav a osobnich lodi zapiSe subjekt povéreny
prohlidkami do osvédceni plavidla vnitrozemské plavby v bodé 47, zda jsou ¢i nejsou splnéna
ustanoveni ¢lanku 31.02 nebo 31.03.

Clanek 31.02
Norma 51

1. Pohonné systémy musi byt uspofadany tak, aby z ovladaciho stanovisté bylo mozné ménit
rychlost plavidla a obratit smér tahu vrtule.

Pomocné motory potiebné pro provoz musi byt moziné zapnout a vypnout z ovladaciho
stanovisté, pokud k tomu nedochazi samocinné nebo pokud motory nebézi béhem plavby
nepretrzité.

2. V kritickych oblastech
— teploty chladici vody hlavnich motord,
— tlaku mazaciho oleje u hlavnich motoru a prevodovek,

— tlaku oleje a vzduchu reverznich jednotek hlavnich motor(, reverzacnich prevodoveknebo
vrtuli,

—  stavl hladiny sbérnych prostor v hlavni strojovné

musi byt zajisténo monitorovani pomoci pristrojll, které v pripadé nespravné funkce spusti v
kormidelné akustické a vizudlni signaly. Akustické poplasné signaly lze sloudit do jednoho
akustického vystrazného zafizeni. Jakmile je porucha rozeznana, je mozné je vypnout. Vizualni
poplasné signaly lze vypnout teprve po odstranéni poruch, kvali nimz byly spustény.

3. K pfivodu paliva a chlazeni hlavnich motor({ dochdazi samocinné.

4, Kormidelni zafizeni musi byt ovladatelné jednou osobou, a to i pfi nejvétsim ponoru, bez
vynaloZeni zvlastni sily.

5. Z ovladaciho stanovisté plavici se lodi musi byt mozné vydavat pfislusné optické a akustické
signaly v souladu s pfislusnymi predpisy plavebnich organ( ¢lenskych statd.

6. Neexistuje-li pfimé spojeni mezi ovladacim stanovistém a pfidi, zadi, obytnymi prostorami a
strojovnami, musi byt k dispozici hlasovy komunikacni systém. Pro komunikaci se strojovnami
mUiZe mit podobu vizualniho nebo akustického signalu.

7. K ovladani klik a podobnych otocnych soucasti zdvihacich zafizeni nesmi byt zapotrebi vétsi sila
nez 160 N.

8. Vleéné navijaky zapsané v osvédceni plavidla vnitrozemské plavby musi mit strojni pohon.

9. Drendzni ¢erpadla a ¢erpadla k umyvani podlahy musi mit strojni pohon.

10. Hlavni fidici jednotky a kontrolni pfistroje musi byt usporadany ergonomicky.

11. Zafizeni podle ¢l. 6.01 odst. 1 |ze ovladat dalkové z ovladaciho stanovisté.
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Clanek 31.03
Norma 52

Norma S1 a dodatec¢né vybaveni:
1. Pro motorové lodé plujici samostatné:
bocni pohon pridé, ktery lze ovladat z ovladaciho stanovisté;
2. Pro motorové lodé, které vedou bocné svazané sestavy:
bocni pohon ptidé, ktery lze ovladat z ovladaciho stanovisté;
3. Pro motorové lodé vedouci tlaéné sestavy sloZzené z motorové lodé a plavidel vpredu:

hydraulicky nebo elektricky ovlddanymi spojovacimi navijaky. Toto zafizeni se vSak nevyZaduje,
je-li plavidlo v cele tlacné sestavy vybaveno bocnim pohonem pfidé, ktery lze ovladat z
ovladaciho stanovisté tlacné motorové lodé.

4, Pro tla¢né remorkéry vedouci tlacnou sestavu:

hydraulické nebo elektrické spojovacimi navijaky. Toto zafizeni se vSak nevyzaduje, je-li
plavidlo v Cele tlacné sestavy vybaveno boénim pohonem pfridé, ktery lze ovlddat z ovladaciho
stanovisté tlacného remorkéru.

5. Pro osobni lodé:

bocni pohon pfidé, ktery Ize ovladat z ovladaciho stanovisté. Toto zafizeni se vSak nevyzaduje,
pokud pohonny systém a kormidelni zafizeni osobni lodé zaruCuje rovnocennou
manévrovatelnost.
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CAST IV

PRECHODNA USTANOVENI

KAPITOLA 32
PRECHODNA USTANOVENI PRO PLAVIDLA PROVOZOVANA NA RYNE (ZONA R)
Clanek 32.01

PoutZitelnost pfechodnych ustanoveni na plavidla, kterd jsou jiZ v provozu
1. Clanky 32.02 a7 32.04 se vztahuji pouze na plavidla, ktera maji platné osvédéeni o inspekci plavby na Ryné:
a) vydané poprvé podle natizeni o inspekci plavby na Ryné ve znéni platném k 31. prosinci 1994, nebo
b) obnovené alespon jednou pred 31. prosincem 1994, nebo
c) kterd byla k 31. prosinci 1994 ve vystavbé nebo prochazela prestavbou.

2. Na plavidla, kterd nejsou zahrnuta v odstavci 1, se vztahuji ustanoveni ¢lanku 32.05.

Clének 32.02
Pfechodna ustanoveni pro plavidla, kterd jsou jiz v provozu
1. Plavidla, ktera nejsou zcela v souladu s poZadavky této normy:
a) musi byt upravena tak, aby vyhovovala témto ustanovenim podle pfechodnych ustanoveni uvedenych v tabulce nize a
b) az do Upravy musi byt v souladu s nafizenimi o inspekci plavby na Ryné ve znéni platném k 31. prosinci 1994.

Vystavuje-li se nové osvédceni plavidla vnitrozemské plavby plavidlu podle definice v ¢l. 32.01 odst. 1, predloZi se osvédceni o inspekci plavby na Ryné
jako doklad, osvédceni o inspekci plavby na Ryné se odejme a datum vydani osvédceni o inspekci plavby na Ryné podle nafizeni o inspekci plavby
na Ryné, které bylo platné k 31. prosinci 1994, se do bodu 52 nového osvédceni plavidla vnitrozemské plavby zapise takto:

,0svédceni o inspekci plavby na Ryné podle nafizeni o inspekci plavby na Ryné ve znéni platném k 31. prosinci 1994 bylo vydano dne: ...”

2. V tabulce plati tyto definice:

Vydani 2021/1

Strana 182



ES-TRIN Kapitola 32
PFechodnd ustanoveni pro plavidla provozovana na Ryné (zéna R) - Clanek 32.02

,N.V.P.“: ustanoveni se nevztahuje na plavidla, ktera jsou jiz v provozu, nejsou-li dotycné ¢asti ménény nebo prestavovany, tj. ustanoveni se vztahuje
pouze na Nové lodé a na Vyménu nebo Prestavbu dotyénych ¢asti nebo prostor. Jsou-li stavajici ¢asti nahrazovany nahradnimi souc¢dstmi se stejnou
technologii nebo stejného typu, nepredstavuje to vyménu (,,V“) ve smyslu pfechodnych ustanoveni.

,Vystaveni nebo obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby“: soulad s ustanovenim musi byt zajistén do doby vystaveni osvédceni plavidla
vnitrozemské plavby nebo jeho obnoveni po vstupu ustanoveni v platnost.
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Clének a odstavec Obsah Lhita a pozndmky
KAPITOLA 3
3.03 odst. 1 pism. a) Umisténi koliznich prepazek N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2035
odst. 1 pism. b) Umisténi zadové prepazky N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2035
odst. 2
Obytné prostory za zad'ovou prepazkou N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045
Bezpecnostni vybaveni pred kolizni N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2015
prepazkou
Bezpecnostni vybaveni za zadovou N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2035
prepazkou
Kotvy neprecnivajici pfid plavidel N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2041
odst. 7
3.04 odst. 6 Vychody strojoven Strojovny, které pfed rokem 1995 nebyly povaZovany za strojovny podle ¢lanku 1.01, 1.1.2035
musi byt opatfeny druhym vychodem pfi N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni
plavidla vnitrozemské plavby po
KAPITOLA 5
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Clének a odstavec Obsah Lhita a pozndmky
5.06 odst. 1 prvni Minimalni (dopfedna) rychlost N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2035
véta
KAPITOLA 6
6.01 odst. 1 Manévrovatelnost podle kapitoly 5 N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédéeni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2035
odst. 7 Zhotoveni otvor(i pro kormidelni pné N.V.P., nejpozdé&ji pfi obnoveni osvédéeni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2015
6.02 odst. 1 Zdvojené fidici ventily u hydraulickych N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2020
pohonnych jednotek
Samostatnf.e potrubi pro druhc?u i N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2020
pohonnou jednotku u hydraulickych
pohonnych jednotek
odst. 3 Manévrovatelnost podle kapitoly 5 N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2035
zajiSténa druhou pohonnou jednotkou
nebo ru¢nim pohonem
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Clének a odstavec Obsah Lhita a pozndmky
6.06 odst. 1 Dva nezavislé ovladaci systémy N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2015
6.08 odst. 1 Pozadavky na elektrické zatizeni podle N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2015
¢lanku 10.20
KAPITOLA 7
7.02 odst. 3 druhy Neomezeny vyhled kormidelnika v N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2015
pododstavec béZném sméru pohledu
odst. 6 Minimalni svételna propustnost N.V.P., u lodi s tonovanymi skly splfiujicimi tyto podminky:
— okna jsou zabarvena zelené a maji minimalni svételnou propustnost 60 %,
— strop v kormidelné je navrien tak, aby na oknech nedochazelo k odraziim,
— svételné zdroje v kormidelné se musi dat plynule stmivat nebo vypnout,
— byla pfijata veskerda pfimérend opatreni, aby se zamezilo jinym odrazdim.
odst. 6 Konstrukce bezpecnostniho skla N.V.P.
7.03 odst. 7 Vypnuti poplasnych signal N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby, pokud
kormidelna nebyla usporadana k fizeni plavidla jednou osobou s pomoci radaru
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Clének a odstavec Obsah Lhita a pozndmky
7.04 odst. 2 Ovladani kazdého z hlavnich motora Pokud kormidelna byla usporadana k fizeni plavidla jednou osobou s pomoci radaru: 1.1.2035,
N.V.P., nejpozdéji pti obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po Ize-li zmény
sméru
dosahnout
primo;
1.1.2010
pro ostatni
motory
7.05 odst. 1 Navigacni svétla, jejich kryty, pfislusenstvi | Nadale Ize pouZivat navigacni svétla, jejich kryty, pfislusenstvi a svételné zdroje, které
a svételné zdroje spliuji pozadavky na barvu a intenzitu palubnich svétel a pozadavky nutné k povoleni
navigacnich svétel pro plavbu na Ryné ke dni 30. listopadu 2009.
7.06 odst. 1 Ukazatele rychlosti otaceni, které byly Ukazatele rychlosti otaceni, které byly schvaleny pred 1. lednem 1990 a byly
schvéleny pred 1. lednem 1990 instalovany pred 1. lednem 2000, se mohou ponechat a pouZivat az do obnoveni
osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1. lednu 2015, pokud maji platné
osvédceni o instalaci podle smérnice 2006/87/ES nebo podle rezoluce CCNR 1989-II-
35.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/87/ES ze dne 12. prosince 2006, kterou se stanovi technické pozadavky pro plavidla vnitrozemské plavby a zrusuje smérnice Rady 82/714/EHS (U¥. vést. L 389,
30.12.2006).
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Clének a odstavec Obsah Lhita a pozndmky
odst. 1 Zafizeni pro radarovou navigaci a Zafizeni pro radarovou navigaci a ukazatele rychlosti otaceni, které byly schvaleny dne
ukazatele rychlosti otaceni, které byly 1. ledna 1990 nebo po tomto datu v souladu s minimalnimi pozadavky a zkusebnimi
schvéleny po 1. lednu 1990 podminkami pro radarova zatizeni pouzivana pfi plavbé na Ryné, jakoz i minimalnimi
pozadavky a zkusebnimi podminkami pro ukazatele rychlosti otdéeni pouzivané pfi
plavbé na Ryné, mohou byt i nadale instalovany a pouzivany, maji-li platné osvédceni
o instalaci podle této normy, smérnice 2006/87/ES nebo rezoluce CCNR 1989-11-35.
Zarizeni pro radarovou navigaci a Zarizeni pro radarovou navigaci a ukazatele rychlosti otaceni, které byly schvaleny dne
ukazatele rychlosti otaceni, které byly 31. prosince 2006 nebo po tomto datu v souladu s minimalnimi poZadavky
schvaleny po 31. prosinci 2006 a zkusebnimi podminkami stanovenymi smérnici 2006/87/ES, mohou byt i nadale
instalovany a pouzivany, maji-li platné osvédceni o instalaci podle této normy nebo
podle smérnice 2006/87/ES.
Zarizeni pro radarovou navigaci a Zarizeni pro radarovou navigaci a ukazatele rychlosti otaceni, které byly schvaleny dne
odst. 2 ukazatele rychlosti otaceni, které byly 1. prosince 2009 nebo po tomto datu v souladu s minimalnimi poZadavky
schvéleny po 1. prosinci 2009 a zkusebnimi podminkami stanovenymi rezoluci CCNR 2008-11-11, mohou byt i nadale
instalovany a pouzivany, maji-li platné osvédceni o instalaci podle této normy nebo
podle rezoluce CCNR 2008-11-11.
odst. 3 Zatizeni pro vnitrozemsky AIS Zafizeni pro vnitrozemsky AlS se schvalenim typu podle verzi 1.0 a 1.01 zkusebni
normy pro vnitrozemsky AlS a instalovana pred 1. prosincem 2015 se mohou pouzivat
i nadale.
Zafizeni pro vnitrozemsky AlS, kterym bylo udéleno schvéleni dne 19. fijna 2012 nebo
po tomto datu, podle pozadavkd verze 2.0 zkuSebni normy pro vnitrozemsky AlS
pfijaté rezoluci CCNR 2012-11-20 mohou byt i naddle instalovana a pouzivéna.
7.12 odst. 4 Oznaceni N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby
druhd véta
odst. 5 Zastavovani a uzamykani N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2025
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8.03
Clének a odstavec Obsah Lhata a poznamky
odst. 7 Usporadani a ochranné prvky N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2025
prvniadruhd
véta
odst. 7 Opticky signal N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby
tretivéta
odst. 8 Systém nouzového spousténi Neni-li mozné hydraulické spousténi: N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni 1.1.2040
plavidla vnitrozemské plavby po
odst. 12 pism.c) | Zkousky N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby
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Nelze-li poskytnout matematicky dikaz, mize subjekt povéreny prohlidkami uznat za
rovnocenny jiny vhodny dikaz.
KAPITOLA 8
8.01 odst. 3 Pouze spalovaci motory fungujici na N.V.P., nejpozdé&ji p¥i obnoveni osvédéeni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2015
palivo s bodem vzplanutim vyssim nez
55°C
8-02 s s . voes Ve , v v ’ . . I
odst. 4 Zakryti potrubi N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2025
odst. 5 Konstrukce pouzdra hfidele N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2015
8.05 odst. 1 Ocelové nadrze na kapalna paliva N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2015
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Clének a odstavec Obsah Lhita a pozndmky

odst. 3 Zadné palivové nadrze pred kolizni N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2010
prepazkou
Zadné palivové nadrie za zadovou N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2035
prepazkou

odst. 6 treti az Instalace a rozméry odvétravaciho N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2020

pata véta potrubi a spojovaciho potrubi

odst. 7 prvni Rychlouzaviraci ventil nadrze, ktery lze N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2015

véta obsluhovat z paluby, i kdyZ jsou dotycné
prostory uzavieny

odst. 13 Kontrola vyse hladiny nejen u hlavnich N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2015
motor(, ale také u motord potfebnych
pro bezpecny provoz plavidla

8.06 NadrZe na mazaci olej, potrubi a N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045
prislusenstvi
8.07 NadrZe na oleje pouZivané v soustavach N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045
pro prenos sil a v ovladacich, pohonnych
a topnych soustavach, potrubi a
prislusenstvi
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Clének a odstavec Obsah Lhita a pozndmky
8.10 odst. 31 Nepohybujici se plavidlo N.V.P., Plavidla musi splnovat tyto podminky: hladina hluku generovaného
nepohybujicim se plavidlem nepresahuje 65 dB (A) a v bo¢ni vzdélenosti 25 m od boku
lodi.
KAPITOLA 9 Na motory, které jsou jiZz na palubé instalovany a nemaji schvaleni typu,motory
které nevyZaduji instalacni test se pouzijepouze ¢lanek 9.02.
.01 odst. 1az4 Obecnd ustanoveni U motord, které spliuji ustanoveni o schvéleni typu a montazi platné ke dni
9.06 Montazni zkouky instalace: N.V.
KAPITOLA 10
10.01 odst. 1 druha Subjektu povérenému prohlidkami musi N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2035
véta byt predloZeny potfebné dokumenty
. . . 1.1.2030
odst. 2 pism. e) Plany rozvadéct a dokumentace k N.V.P.
elektrickému pohonnému motoru

1 Pfechodné ustanoveni pouZitelné pro ¢l. 8.10 odst. 3 je do¢asnym pozadavkem s platnosti do 31. prosince 2019. Do 1. prosince 2014 platilo toto pfechodné ustanoveni: ,8.10 odst. 3 / Mezni hodnota emisi 65

dB(A) pro nepohybujici se plavidla / N.V.P., nejpozdéji pii obnoveni osvédéeni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2015,
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Clének a odstavec Obsah Lhita a pozndmky
) ) o 1.1.2030
odst. 2 pism. f) Plany pro elektronické systémy N.V.P.
. o 3 1.1.2030
odst. 2 pism. g) Plany fidicich obvod N.V.P.
) 1.1.2030
10.03 Typ ochrany podle mista instalace N.V.P.
1.1.2022
10.04 Ochrana pred vybuchem N.V.P.
10.05 odst. 4 Prirez uzemnovacich vodicd N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2015
10.06 odst. 1, tabulka | Trifazovy stfidavy proud N.V.P. 1.1.2025
10.08 odst. 1 Soulad s evropskymi normami EN 15869- N.V.P. 1.1.2025
1, EN 158693 a EN 16840
odst. 9 Pfipojeni a odpojeni,kdyz linie je mrtva N.V.P nejpozdéji pfi obnoveni lodnich dokumentd 1.1.2030
10.10 odst. 2 Montaz transformator( N.V.P.
odst. 3 Oddélené primarni a sekundarni vinuti N.V.P.
transformator
odst. 4 Odbocky u sekunddrniho vinuti N.V.P.
transformator(
odst. 5 Tabulka s uvedenim vyrobce motor(, N.V.P.
generdtorl a transformator( a jejich
vykonu
10.11 odst. 3 Vétrani obsluznych mistnosti a skfinék na N.V.P.
volnou palubu
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Clének a odstavec Obsah Lhita a pozndmky
odst. 7 Vétrani uzavienych mistnosti, skiinék N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby.
nebo beden, v nichz jsou instalovany
akumulatory
odst. 12 Méreni nabijecich zafizeni N.V.P. 1.1.2025
odst. 13 Automatické nabijecky N.V.P. 1.1.2025
odst. 14 Nejvyssi nabijeci napéti N.V.P. 1.1.2025
odst. 15 Normy EN 62619 a EN 62620 pro lithium- N.V.P. 11,2025
iontové akumulatory o
odst. 16 Systém tizeni akumulatoru N.V.P. 1.1.2025
10.12 odst. 2 pism. d) PFimé napajeni spottebicl potfebnych k N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po
pohonu a ovladani plavidla 1.1.2015
odst. 11 Kabelové prichodky N.V.P. 1.1.2025
odst. 12 Kabely z nouzového zdroje elektrické N.V.P. 11.2025
energie do elektrickych spotfebicd o
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Clének a odstavec Obsah Lhita a pozndmky
odst. 13 Kabely v prostorech s vysokymi teplotami | N.V.P. 1.1.2025
odst. 14 Mont?z hlavnich a nouzovych napdjecich N.V.P. 1.1.2025
kabeld
10.16 odst. 3 druha Druhy obvod N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po
M 1.1.2015
véta
10.18 odst. 1 Zafizeni pro odpojeni od sité N.V.P. 01.01.2025
odst. 2 Pristupnost N.V.P. 01.01.2050
odst. 3 Galvan:cke oddéleni fidicich a silovych N.V.P. 01.01.2025
obvodl
odst. 4 Provoz pfi kolisdni napéti a kmitoc¢tu N.V.P. 1.1.2022
odst. 5 Pokles naboje pfi odpojeni od sité N.V.P.
odst. 6 Odezva pfi chybné funkci externich N.V.P. 11.2022
fidicich signall
odst. 7 Odezva pfi selhani fidicich napéti N.V.P. 1.1.2022
odst. 8 Odhalovani chyb a prevence N.V.P. 1.1.2022
neodhalenych chyb
odst. 9 Monitorovani N.V.P. 1.1.2022
odst. 10 Prezkouseni typu N.V.P.
10.19 Vystrazné a bezpecnostni systémy pro N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po
mechanicka zafizeni 1.1.2015
10.20 Zkusebni podminky pro elektronicka N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po
zafizeni 1.1.2035
10.21 Elektromagneticka kompatibilita N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2035
KAPITOLA 11 N.V.P
KAPITOLA 13
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13.02 odst. 2 pism. b) NadrZe vyrobené z oceli nebo jiného N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemskeé plavby.
odolného nehoflavého materidlu o
objemu nejméné 10 litrd
13.04 Zabudované hasici systémy v obytnych N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2035
prostorech, kormidelnach a mistnostech
pro cestujici
13.05 Zabudované hasici systémy ve a) zabudované hasici systémy na bazi CO, namontované pred 1. fijnem 1980 Ize
strojovnach, kotelnach a strojovnach pouZivat az do obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1. lednu 2035,
Cerpadel pokud spliuji poZzadavky ¢l. 7.03 odst. 5 nafizeni o inspekci plavby na Ryné ve
znéni platném k 1. dubnu 1976 (Protokol CCNR 1975-1-23);
b) zabudované hasici systémy na bazi CO; namontované mezi 1. dubnem 1992 a 31.
prosincem 1994 Ize pouzivat az do obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské
plavby po 1. lednu 2035, pokud splnuji poZzadavky ¢l. 7.03 odst. 5 nafizeni o
inspekci plavby na Ryné ve znéni platném k 31. prosinci 1994;
¢) doporuceni Ustfedni komise pro plavbu na Ryné vydana mezi 1. dubnem 1992 a
31. prosincem 1994 s ohledem na ¢l. 7.03 odst. 5 nafizeni o inspekci plavby na
Ryné ve znéni platném ke dni 31. prosince 1994 jsou platnda az do obnoveni
osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1. lednu 2035;
d) ustanoveni €l. 13.05 odst. 2 pism. a) se pouZije az do obnoveni osvédé&eni plavidla
vnitrozemskeé plavby po 1. lednu 2035 pouze tehdy, byla-li tato zafizeni
namontovana na lodich, jejichz kyl byl poloZen po 1. fijnu 1992.
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13.07 Pouziti evropské normy na lodni ¢lun N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2020
Lodni ¢luny,které jsou instalovany pred 1.10.2003 musi byt prokazano,ze spliuji
pozadavky Clanku 32.06
KAPITOLA 14
14.02 odst. 4 Zarizeni na vnéjsich okrajich palub, N.V.P2,
boénich palub a jinych pracovist
14.04 odst. 1 Svétla sitka bocni paluby U lodis B < 7,30 m, N.V.P., nejpozdé&ji pti obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2035
plavby po

Pfechodné ustanoveni pouZitelné pro ¢lanek 13.07 je do¢asnym poZzadavkem s platnosti do 31. prosince 2019. Do 1. prosince 2014 platilo toto pfechodné ustanoveni: ,13.07 / PouZiti evropské normy na lodni
¢lun / N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2015".

2 v lodi, jejichZ kyl byl poloZen po 31. 12. 1994, a pro lodé v provozu se pozadavek pouZije za téchto podminek:
Ma-li byt vyménén cely podpalubni nakladovy prostor, musi byt splnény pozadavky ¢lanku 14.04. Pokud se Upravy tykaji celé délky bocni paluby a méni se svétla sitka bocni paluby,
a) musi byt dodrZzeno ustanoveni ¢lanku 14.04, je-li tfeba svétlou Sitku bocni paluby sniZit na vysku 0,90 m, jezZ existovala pfed Upravou;
b) svétlou sitku bocni paluby do vysky 0,90 m nebo svétlou Sitku nad touto vyskou, které existovaly pred Upravou, nelze sniZit, jsou-li jejich rozméry mensi nez je uvedeno v ¢lanku 14.04.
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14'04 - 7 vy v s v 7 7 7 .
odst. 1 Cista Sitka bocnich palub Pro lodé f L < 55 m délky s nastavbou na zadi pouze N.V.P.
Pro v8echny lodé N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvéd¢eni plavidla vnitrozemské 1.1.2035
plavby po
14.05 odst. 1 Pfistup na pracovisté N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2035
odst. 4 Schody na pracovistich, kterd jsou trvale N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po
obsazena 1.1.2035
14.06 odst. 2 Vychody a nouzové vychody N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2035
14.07 odst. 1 druha Zebtiky, stupadla a podobna zafizeni N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po
c 1.1.2035
véta
14.12 odst. 2 Stitek vyrobce N.V.P. 1.1.2020
odst. 4 prvni Bezpecnostni zafizeni N.V.P., nejpozdéji po prvnim obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po
5 1.1.2020
veta
odst. 4 druha véta| Bezpecnostnivzdalenost N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po
Pokud by toto ustanoveni nebylo v praxi proveditelné ani po tomto datu, musi byt 1.1.2020
mista na pracovistich a priichodech, kde je bezpe¢nostni vzdalenost mensi nez
0,50 m, jasné oznacena.
odst. 5 Bezpecny provoz N.V.P., nejpozdéji po prvnim obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2020
odst. 9 Navod k obsluze N.V.P., nejpozdéji po prvnim obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po
Pokud po tomto datu jiz nelze od vyrobce ziskat navod k obsluze, vyhotovi jej 1.1.2020
odbornik. P¥i prvni zkousce podle ¢l. 14.12 odst. 6 pism. c) ndvod k obsluze schvali
odbornik provadéjici zkousku.
KAPITOLA 15
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15.01 odst. 1 Obytné prostory pro osoby, které se N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2035
obvykle nachazeji na plavidle
15.02 odst. 3 Umisténi podlah N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2035
odst. 4 Spolecenské mistnosti a spaci kajuty N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2035
odst. 6 Svétla vyska v obytnych prostorech N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2035
odst. 8 Volna podlahova plocha spolec¢enskych N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2035
mistnosti
odst. 9 Krychlovy obsah mistnosti N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2035
odst. 10 Objem vzduchu na osobu N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2035
odst. 11a Velikost dvefi N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2035
Odst 11 ¢ Dvefe umisténé podél unikovych cest N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 2052
Odst 11 d Dvefe uzaméend zevnitt N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 2027
odst. 12 pism. a) | Umisténi schodist N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2035
ab)
odst. 13 Potrubi vedouci nebezpecné plyny nebo N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2035
kapaliny
15.03 Socialni zafizeni N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2035
15.04 Kuchyné N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2035
15.06 Topeni a vétrani N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2035
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15.07 odst. 1 druha Ostatni zatizeni v obytnych prostorech N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2035
véta
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KAPITOLA 18
18.01 odst. 2, tabulky Mezni/kontrolni hodnoty a schvalenitypu | N.V.P., pokud
la2aodst.5 a) meznia kontrolni hodnoty vice nez dvojnasobné nepresahuji hodnoty podle
kroku II;
b) k palubni Cistirné odpadnich vod vydal vyrobce nebo odbornik osvédceni, které
potvrzuje, Ze kapacitné odpovida obvyklému zatiZeni na palubé plavidla a
c) byl zaveden systém nakladani s odpadnim kalem, ktery je vhodny vzhledem k
podminkdm provozovani Cistirny odpadnich vod na palubé osobni lodi.
Palubni Cistirny odpadnich vod, které obdrzZely schvaleni podle pozadavku rezoluce
CCNR 2010-11-27 (krok I1) dne 1. prosince 2011 nebo po tomto datu, mohou byt
i nadale instalovany a pouzivany.
Palubni Cistirny odpadnich vod, které obdrzZely schvaleni podle pozadavkd smérnice
2012/49/EU (krok 11) dne 10. ledna 2013 nebo po tomto datu, mohou byt i nadale
instalovany a pouzivany.
KAPITOLA 19
19.01 odst. 2 d) Zakaz topnych zafizeni na tuha paliva Toto ustanoveni se nevztahuje na plavidla s motory na tuha paliva (parni motory).
podle ¢lanku 16.07
odst. 2 pism. e) Zdakaz zafizeni na zkapalnény plyn podle N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045
kapitoly 17
Pfechodné ustanoveni se pouZije pouze v pfipadé, Ze poplasné systémy jsou umistény
podle ¢l. 19.15 odst. 8.
odst.5a6 Omezeny vyhled pred pfidi lodi na 2 délky | N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby 1.1.2045
lodi krat$i nez 250 m
Dostatecny vyhled vzad
19.02 odst. 2 Pocet a umisténi prepazek N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045
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odst. 3 Umisténi zadové prepazky N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2035
Tento pozadavek se nevztahuje na osobni lodé, které splnuji zakladni poZzadavky
na status 2 oddéleni stanovené v ¢l. 19.03 odst. 9 nebo poZadavky ¢lanku 19.07, a
dosahuji tak rovnocenné Urovné bezpecnosti a manévrovatelnosti.
odst. 5, druha Rovina zbytkového vytlaku, neexistuje-li V pfipadé osobnich lodi, jejichz kyl byl polozen pred 1. 1. 1996, N.V.P., nejpozdéji pfi 1.1.2045
véta prepazkova paluba obnové osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po
odst. 10 pism. c) | Doba zavirani N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2015
odst. 15 Minimalni vyska dvojitého dna nebo Sitka | N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045
dvojitého boku
19.03 odst.1az6 Stabilita v neporuseném stavu N.V.P., a pfi zvySeni nejvétsiho pripustného poctu cestujicich, nejpozdéji pfi obnoveni 1.1.2045
osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po
odst.7a8 Stabilita v naruseném stavu N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045
odst. 9 Stabilita v naruseném stavu N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045
Svisly rozsah poskozeni dna plavidla N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045
N.V.P. se pouZije u plavidel s vodotésné uzavienymi palubami ve vzdalenosti alespor
0,50 m, ale méné nez 0,60 m ode dna, ktera ziskala osvédceni plavidla vnitrozemské
plavby poprvé pred 31. 12. 2005
Status 2 oddéleni N.V.P.
odst. 10az 13 Stabilita v naruseném stavu N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045
19.05 odst. 2 pism. a) Pocet cestujicich, pro néz byla prokazana N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045
existence evakuacniho prostoru podle ¢l.
19.06 odst. 8
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odst. 2 pism. b) Pocet cestujicich, ktery byl vzat v vahu N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045
pfi vypoctu stability podle ¢lanku 19.03
19.06 odst. 1 prvni Prostory pro cestujici na vsech palubach N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045
véta za kolizni pfepdazkou a, nachazeji-li se
pod prepazkovou palubou, pred zadovou
prepazkou
odst. 3 pism. c) Svétla vyska vychodU N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045
prvni véta
odst. 3, odst. 2 Svétla sitka dvefi kajut pro cestujici a N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045
druhd véta jinych malych mistnosti
odst. 3 pism. f) Velikost nouzovych vychodi N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045
prvni véta
odst. 3 pism. g) Vychody mistnosti uréenych pro osoby s N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045
omezenou schopnosti pohybu a orientace
odst. 4 pism. d) Dvere urcené pro osoby s omezenou N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045
schopnosti pohybu a orientace
odst. 5 PoZadavky na spojovaci chodby N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045
odst. 6 pism. b) Unikové cesty do evakuaénich prostor N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045
odst. 6 pism. c)! Zadné tnikové cesty pres kuchyné N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2020
V pFipads, e alternativni Gnikova cesta vyhybajici se kuchzni nelze technicky
realizovat nebo jejich aplikace vyZaduje neptimérené naklady, maze byt
osvédceni vnitrozemské plavby plavidlo obnoveno pouze tehdy, pokud:
a) byla analyzovana rizika spojena s Unikovou cestou pres kuchyrn a
b) doporuceni v souladu s touto omezenou analyzou rizik byla ke spokojenosti
kontrolniho organu provedena.
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Tato omezend analyza rizik se bude zabyvat alespon timto:
a) pfistupnost tnikové cesty;
b) nebezpeéi pozaru;
c) rizika z horkych povrchd;
d) nebezpeci uklouznuti a zakopnuti na podlaze kuchynég;
e) specifickad nebezpeci pro urcité cilové skupiny, jako jsou osoby se snizenou
pohyblivosti.
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odst. 6 pism. d) Zadné pricle, Zebiiky apod. namontované | N.V.P., nejpozdéji pii obnoveni osvédéeni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045
v Unikovych cestach
odst. 7 Vhodny bezpecnostni navadéci systém N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2015
odst. 8 Pozadavky na shromaZdovaci prostory N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045
odst. 9 PoZadavky na schodisté a schodistova N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045
odpocivadla v prostorech pro cestujici
odst. 10 pism. a) | Zabradli podle evropské normy N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045
prvni véta
odst. 10 pism. a) | Vyska stitnic a zabradli na palubach N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045
druha véta uréenych pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace
odst. 10 pism. b) | Svétla Sitka otvor( pouZivanych obvykle N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045
druha véta pro nalod'ovani nebo vylodovani osob s
omezenou schopnosti pohybu a orientace
odst. 13 Priichody a stény v prichodech uréenych N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045
pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace
odst. 14 prvni Sklenéné dvere a stény v prichodech a N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045
véta okenni tabule
odst. 15 Pozadavky na ndstavby skladajici se zcela N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045
nebo z¢asti z panoramatickych tabuli.
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odst. 17 druha PoZadavky na zachody urcené pro osoby s | N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045
véta omezenou schopnosti pohybu a orientace
odst. 18 Vétraci soustava v kajutach bez N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045
oteviraciho okna
odst. 19 PoZadavky ¢lanku 19.06 na mistnosti, v N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045
nichz jsou ubytovani ¢lenové posadky
nebo lodni personal
odst. 2
19.07 Druhy nezavisly pohonny systém v N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2020
samostatné strojovné N.V.P., pro osobni lodé, které spliuji nasledujici pozadavky:
a) Stavajici hasici systém uvedeny v €l. 19.12 odst. 9 na ochranu strojovny lze spustit
okamZité, aniz by doslo k ohroZeni osob ve strojovné. Na prechodné ustanoveni k
¢l. 13.05 odst. 2 pism. A) se nelze odvolat
b) Pokud stavajici hasici systém nelze okamiité spustit bez nebezpedi pro osoby
nachazejici se ve strojovné, jak je popsdno vyse, jsou spalovaci motory ve strojovné
chranény pfidavnym hasicim systémem pro ochranu objektl, ktery Ize okamzité
spustit bez nebezpeci pro osoby nachazejici se v strojovna.
C) OdchylIné od €lanku 13.06 je protipozarni systém na ochranu objektdl, ktery lze spustit
okamzité, aniz by doslo k ohroZeni osob ve strojovné, vyZzadovan pro:
- uzaviené spalovaci motory;
- pfifazené generatory;
- hlavni rozvadéc.
d) Hasici systémy pro ochranu objekt(i uvedené v pismenech a) a b) musi byt navrzeny
specializovanou firmou. Kromé toho se obdobné pouziji poZzadavky ¢l. 13.05 odst. 9.
e) Kromé stokovych systémi uvedenych v ¢lanku 8.08 je strojovna vybavena dal$im
stokovym cerpadlem.
f) Jeho &erpaci kapacita (Q) vl / min se vypo&ita z Q = d22. d2 se vypodita v souladu s
oddilem 8.08 (3) a pro ,,I“ se pouZije maximalni délka strojovny.
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g) Odvodriovaci ¢erpadlo musi byt umisténo v bezpeéné oblasti. Musi byt moiné
zapnout ¢erpadlo a ovladat tlakové ventily shora z hlavni paluby.

- Celkovy vykon Cerpadla vsech Cerpadel umisténych v této strojovné, kterd Ize
pouzit k od¢erpani, musi byt nejméné 3000 | / min.

- (d) a (e) se nevyzaduji, pokud jsou hlavni motory umistény nad vodoryskou
poskozeni v pfipadé zaplaveni ve strojovné

odst. 6 1.1.2015
19.08 Pevny drendzni systém N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po
Odst.10 Automaticky externi defibrilator N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby
19.10 odst. 2 Ustanoveni ¢l. 10.16 odst. 3 se vztahuje N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2015
rovnéz na prachody a spolecenské
mistnosti pro cestujici
odst. 3 Pfimérené nouzové osvétleni N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2015
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odst. 4 Nouzovy generator elektrické energie U vyletnich osobnich lodi s Lw. 25 m nebo méné se ustanoveni pouZije pfi N.V.P., 1.1.2015
nejpozdéji pfi obnové osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po
odst. 4 pism. f) Nouzové napajeni svétlometu podle cl. N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2015
13.02 odst. 2 pism. i)
odst. 4 pism. i) Nouzové napajeni vytah( a zdvihacich N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2015
zafizeni podle ¢l. 19.06 odst. 9 druhé véty
odst. 6 prvni Délici stény podle ¢l. 19.11 odst. 2 N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2015
véta
odst. 6 druha a UloZeni kabell N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2015
treti véta
odst. 6 Ctvrta Nouzovy generator elektrické energie nad | N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2015
véta rovinou zbytkového vytlaku
19.11 odst. 1 Vhodnost materiald a konstrukcnich N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045
prvk( z hlediska poZarni ochrany
Pro materialy a konstrukéni prvky schvalené podle Mezinarodniho predpisu pro
pouZziti postupll pozarnich zkousek (predpis FTP) pfijatého rezoluci MSC.61 (67)%:
N.V.P.
odst. 2 Provedeni délicich stén N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045
odst. 3 Barvy, laky a jiné vyrobky k o3etfeni N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2015
povrch( a palubni krytiny v mistnostech
kromé strojoven a skladovacich prostor
musi zpomalovat horeni

1 MSC.61 (67) pfijata dne 5. prosince 1996 — Mezinarodni pfedpis pro pouziti postupl poZarnich zkousek.
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Clének a odstavec Obsah Lhita a pozndmky

odst. 4 Stropy a obloZeni stén ve spolecenskych N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045
prostorech zhotoveny z nehoflavych
materialt

odst. 5 Nabytek a vybaveni v shromazdovacich N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045
prostorech vyrobeny z nehoflavych
materiald

odst. 6 Zkousky podle kodexu N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045

odst. 7 Izola¢ni materialy ve spolecenskych N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045
prostorech

odst. 9 Pozadavky na dvere v délicich sténach N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045

odst. 11 Délici stény N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045

odst. 12 Clony zamezujici ptivodu vzduchu N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045

odst. 13 Schody zhotovené z oceli nebo jiného N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045
rovnocenné nehoflavého materidlu

odst. 14 Vnitini schody na viech Urovnich N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045
uzaviené sténami podle odstavce 2.

odst. 15 Vétraci soustavy a soustavy pfivodu N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045
vzduchu

odst. 16 Vétraci soustavy v kuchynich a spordky s N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045
odsavaci par
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Clének a odstavec Obsah Lhita a pozndmky
odst. 17 Ovladaci stanovisté, schodistové Sachty, N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045
shromazdovaci prostory a systémy
odvadeéni koure
19.12 odst. 8 pism. d) Instalace pozarnich cerpadel Obé cerpadla: N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby | 1.1.2035
po
odst. 9 Pozarni soustava ve strojovnach N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2015
19.14 odst. 1 Sbérné nadrze na odpadni vody a zafizeni | U kajutovych osobnich lodi s nejvyse 50 ltzky a u vyletnich osobnich lodi: N.V.P., 1.1.2045
na odstrariovani odpadnich vod nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po
odst. 2 PoZadavky na sbérné nadrze na odpadni U kajutovych osobnich lodi s nejvyse 50 IGzky a u vyletnich osobnich lodi s nejvyse 50 1.1.2045
vody cestujicimi: N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po
19.15 odst. 1 Stabilita v naruseném stavu N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045
KAPITOLA 21
21.01 odst. 2 Specidlni navijaky nebo rovnocenna Pro plavidla s osvédcenim pred 1.1.1995 pro tlaceni bez sprdvného zabezpecovaciho 1.1.2035
spojovaci zafizeni urcena k tlacenf zafizeni: N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po
odst. 3 posledni PoZadavky na pohonné jednotky N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2035
véta
KAPITOLA 22
22.02 odst. 3 Dodatecné pozadavky Plati stejnd prechodna ustanoveni jako ustanoveni uvedena v pfislusném c¢lanku.
KAPITOLA 25
25.01 Pouziti ¢l. 7.01 odst. 2, ¢l. 8.05 odst. 13 a U namofrnich lodi, jez nejsou urceny k prepravé latek uvedenych v ADN a jejichZ kyl byl | 1.1.2015
¢lanku 8.10 poloZen pred 1.10.1987: N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla
vnitrozemské plavby po
Vydan 2021/1

Strana 210



ES-TRIN

Kapitola 32

Prechodna ustanoveni pro plavidla provozovana na Ryné (zdna R) - Clanek 32.02

Clének a odstavec Obsah Lhita a pozndmky
KAPITOLA 26
26.01 U rekreacnich plavidel postavenych pred rokem 1.1.1995: N.V.P., nejpozdéji pfi 1.1.2035
obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po
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Clanek 32.03

Dodatecnad prechodnd ustanoveni pro plavidla, jejichZ kyl byl poloZen ke dni 1. dubna 1976 nebo dfive

Na plavidla, jejichZ kyl byl poloZen ke dni 1. dubna 1976 nebo dfive, se kromé pfechodnych ustanoveni ¢lanku 32.02 vztahuji rovnéz nize uvedenad

ustanoveni.

V tabulce plati tyto definice:

,V.P.“: Ustanoveni se nevztahuje na plavidla, ktera jsou jiz v provozu, nejsou-li dotyéné ¢asti ménény nebo prestavovany, tj. ustanoveni se vztahuje
pouze na Vyménu nebo Pfestavbu dotycnych ¢asti nebo prostor. Jsou-li stavajici ¢asti nahrazovany nahradnimi sou¢astmi se stejnou technologii nebo
stejného typu, nepredstavuje to vyménu (,,V“) ve smyslu pfechodnych ustanoveni.

,Vystaveni nebo obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby“: Soulad s ustanovenim musi byt zajistén do doby vystaveni osvédceni plavidla
vnitrozemské plavby nebo jeho obnoveni po vstupu ustanoveni v platnost.

Clének a odstavec Obsah Lhita a pozndmky
KAPITOLA 3
3.04 odst. 2 Spole¢né plochy nadrzi a obytnych N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2035
prostor a prostor pro cestujici
KAPITOLA 4
4.01 odst. 1 Bezpecnostni vzdalenost Obnova osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2015
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Clének a odstavec Obsah Lhata a pozndmky
4.02 Volny bok Obnova osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2015
KAPITOLA 8
8.08 odst.3a4 Minimalni vykon drendznich cerpadel a Obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2015
vnitini prdmér drenazniho potrubi
8.10 odst. 22 Hluk vydavany lodi béhem plavby V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2020
KAPITOLA 10
10.01 Clanek 2 V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2020
(a),(c)a(d) -- generalni plany elektrické V.P. pro lodni pldny malované podle Clanku 32.04 (3) druhd véta.
instalace,
- Udaje o energetickych poZadavcich na
elektricka servisni zatizeni,
- typy kabell oznacujicich prifezy vodicl
10.03 Ochrana pred dotekem, vniknutim V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemskeé plavby po 1.1.2015
pevnych téles a prisakem vody
10.06 Nejvyssi pripustna napéti V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2015
10.10 Generatory, motory a transformatory V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2015
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Clének a odstavec

Obsah

Lhata a pozndmky

10.11 odst. 2 Umisténi akumulatort V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemskeé plavby po 1.1.2015

10.12 Spinaci a ovladaci zafizeni V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemskeé plavby po 1.1.2015

10.14 Montdzni prislusenstvi V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2015

10.15 Kabely V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2015

10.17 Navigacni svétla V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2015
KAPITOLA 15

15.02 odst. 51 Hluk a vibrace v obytnych prostorech V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2020

Neni-li predepsana mezni hodnota po tomto datu dodrZena, mliZe byt osvédceni
plavidla vnitrozemské plavby obnoveno, pouze pokud je splnéna jedna ze dvou nize
uvedenych alternativ.

Alternativa 1:

a) Zadatel miZe ke spokojenosti kontrolniho organu prokazat, ze udélal to, co Ize od
néj rozumné ocekdvat, aby sniZil hladinu hluku v doty¢nych ubytovacich zatizenich;

b) Zbyvajici pfekro¢eni mezni hodnoty neprekrodi:
- 5dB(A) v obytnych mistnostech;
- 10dB (A) v loznicich a
¢) V mistnostech, kde jsou prekro¢eny mezni hodnoty, musi byt k dispozici pfislusna

jednotliva akusticka ochranna zafizeni.

Pokud neni mozné snizit hladinu hluku v prostorach na spani pod mezni hodnotu
stanovenou v pismenu b), je mozné dale sniZit okolni hluk pomoci mistnich opatfeni ke
snizeni hluku, jako je potlaceni hluku. To podléha ustanoveni, Ze okolni hluk musi
klesnout pod mezni hodnotu stanovenou v pismenu b). c) se pouZije obdobné.

Alternativa 2:

Plavidlo mGze pokracovat ve svém provoznim rezimu, pokud sledovani tachografem
zajisti, Ze plavidlo bude alespon po dobu odpocinku predepsanou vnitrostatnimi
predpisy ¢lenskych statl; je provozovano pfi hlavnich otd¢kach motoru, pfi nichz mezni
hodnoty hluku v spacich mistnostech nepresahuji 60 dB (A).

Tato hodnota otacek bude zjisténa zkouskami pfi prvnim obnoveni osvédceni plavidla
vhnitrozemské plavby po 1.1.2020 a zapsdna do osvédceni plavidla vnitrozemské plavby.

KAPITOLA 19
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19.02 odst. 3 Umisténi kolizni a zad'ové prepazky V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045
odst. 5, odst. 6 Rovina zbytkového vytlaku, neexistuje-li V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045
prvnivéta, odst. | prepazkova paluba
7az11a13
odst. 16 Vodotésna okna V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045

19.04 Bezpecnostni vzdalenost, volny bok, V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045

ponoreni

19.05 Pocet cestujicich Obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045

19.10 odst.4,6,7,8a Nouzovy generator elektrické energie V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2045
11

3. Ustanoveni ¢l. 19.11 odst. 3 prvni véty a odstavce 6 se vztahuje na vyletni osobni lodé, jejichz kyl byl polozen ke dni 1. dubna 1976 nebo dfive, do

prvniho obnoveni osvédéeni plavidla vnitrozemské plavby po 1. 1. 2045 s tim, Ze pouze barvy, laky, natéry a jiné materidly pouzité na povrchovych
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5.

plochach obracenych k Unikovym cestam a jiné materialy k oSetfeni povrchl obklad musi byt ohnivzdorné a nesmi vznikat kouf nebo toxické vypary v
nebezpecném rozsahu.

Ustanoveni €¢l. 19.11 odst. 12 se vztahuje na vyletni osobni lodé, jejichZ kyl byl poloZen ke dni 1. dubna 1976 nebo dfive, do obnoveni osvédceni
plavidla vnitrozemské plavby po 1. 1. 2045 s tim, Ze postacuje, pokud misto schod( v podobé ocelové nosné konstrukce jsou schody slouzici jako
Unikové cesty navrzeny tak, aby v pripadé pozaru byly pouZzitelné po pfiblizné stejnou dobu jako schody v podobé ocelové nosné konstrukce.

Clanek 32.04
Dalsi prechodnd ustanoveni
Ustanoveni tohoto ¢lanku se pouZiji navic k prechodnym ustanovenim ¢lankd 32.02 a 32.03.

U plavidel, jejichz minimalni volny bok byl stanoven podle ¢lanku 4.04 nafizeni o inspekci plavby na Ryné ve znéni platném ke dni 31. bfezna 1983,
mUzZe subjekt povéreny prohlidkami na Zadost vlastnika stanovit volny bok podle ¢lanku 4.03 nafizeni o inspekci plavby na Ryné ve znéni platném ke
dni 1. ledna 1995.

Znacky ponoru na plavidlech, ktera jsou jiz v provozu, musi splfiovat poZadavky ¢lanku 4.03, pokud jde o jejich vlastnosti a orientaci, nejpozdéji pfi
obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30. prosinci 2024.

Plavidla vyrobena pred 1. ervencem 1983 nemusi vyhovovat kapitole 10 tohoto standardu, musi vSak odpovidat alespon kapitole 6 Pravidel pro
inspekci plavidel na Ryné platnych k 31. bfeznu 1983.

Odchyné od ¢l. 6.01 odst. 2 nafizeni o inspekci plavidel na Rynu pouzZitelnych ke dni 31. bfezna 1983, postaci omezeny generdlni plan elektrického
zafizeni obsahujici nasledujici minimalni informace pro plavidla, kterd byla stanovena pred 1. dubnem 1976 :

- zdroje energie;

- pfipojeni k pobteZi nebo jinym externim sitim;
- hlavni a distribu¢ni rozvadéce;

- ochranna zafizeni hlavniho proudu;

- spinace;

- prGrezy kabeld.

Ustanoveni ¢l. 19.06 odst. 3 pism. a) aZ e) a ¢l. 19.12 odst. 3 pism. a) ohledné ustanoveni o délce hadice se vztahuji pouze na osobni lodé, jejichz kyl
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byl poloZzen po 30. zafi 1984, a na prestavby dotycnych prostor nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni o inspekci plavby na Ryné po 1. lednu 2045.
U konstrukénich pozadavkd, pokud toto ustanoveni odkazuje:

a) v souvislosti s volné stojicimi polozkami zatizeni, na evropskou nebo mezindrodni normu, mohou byt takové polozky zafizeni po kazdém novém
zverejnéni nebo revizi takové normy pouzivany i nadale po dobu dalSich 20 let od nového zvefejnéni nebo revize této normy;

b) v souvislosti s pevné namontovanymi ¢astmi zafizeni, na evropskou nebo mezinarodni normu, mohou se tyto ¢asti zafizeni nadale pouzivat,
dokud nebudou vyménény, nebo dokud nebudou dotéené oblasti prestavény.

Rychla plavidla, ktera méla ke dni 31. bfezna 2003 platné osvédceni o inspekci plavby na Ryné, musi k 1. lednu 2023 splfiovat ustanoveni ¢l. 29.01
odst. 3, 29.02, 29.04, 29.05, 29.06 odst. 2, 29.10 odst. 2 a 3.

Clanek 32.05
Prechodnd ustanoveni pro plavidla, na néZ se nevztahuje ¢lanek 32.01

Pouziji se tato ustanoveni:

a) pro plavidla, jimZ bylo vystaveno osvédceni o inspekci plavby na Ryné podle nafizeni o inspekci plavby na Ryné poprvé pocinaje 1. lednem1995,
pokud se ke dni 31. prosince 1994 nenachdzela ve vystavbé nebo neprochazela prestavbou;

b) pro plavidla, ktera obdrzZela jiné povoleni k pfepravé mezi 1. lednem 1995 a 30. prosincem 2008;

c) pro plavidla, jimZ bylo osvédéeni Spoledenstvi platné pro zénu R v souladu se smérnici 2006/87/ES vydano poprvé mezi 30. prosincem 2008a 6.
fijnem 2018;

d) pro plavidla, jimZ bylo osvédceni Unie platné pro zénu R v souladu se smérnici (EU) 2016/1629 vydano poprvé pocinaje 7. fijnem 2018.
Musi byt prokazano, Ze tato plavidla jsou v souladu:

a) s nafizenimi o inspekci plavby na Ryné ve znéni platném ke dni, kdy bylo vystaveno osvédceni o inspekci plavby na Ryné nebo jiné povoleni k
prepravé, nebo

b) s ustanovenimi smérnice 2006/87/ES platnymi pro zénu R ve znéni platném ke dni, k némuz bylo vystaveno osvédceni Spolecenstvi, nebo
c) s ustanovenimi smérnice (EU) 2006/1629 platnymi pro zénu R ve znéni platném ke dni, k némuz bylo vystaveno osvédceni Unie.

Plavidla musi byt upravena tak, aby v souladu s prechodnymi ustanovenimi uvedenymi v nasledujici tabulce vyhovovala této normé.
Ustanoveni ¢l. 32.04 odst. 4 a 5 se pouziji obdobné.

V tabulce plati tyto definice:
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,N.V.P.“: Ustanoveni se nevztahuje na plavidla, ktera jsou jiz v provozu, nejsou-li dotyéné ¢asti ménény nebo prestavovany, tj. ustanoveni se vztahuje
pouze na Nové lodé a na Vyménu nebo Prestavbu dotyénych ¢asti nebo prostor. Jsou-li stavajici ¢asti nahrazovany ndhradnimi souc¢astmi se stejnou
technologii nebo stejného typu, nepredstavuje to vyménu (,,V“) ve smyslu pfechodnych ustanoveni.

,Vystaveni nebo obnoveni osvédéeni plavidla vnitrozemské plavby“: Soulad s ustanovenim musi byt zajistén do doby vystaveni osvédéeni plavidla
vnitrozemské plavby nebo jeho obnoveni po vstupu ustanoveni v platnost.

Clének a odstavec Obsah Lhita a pozndmky Datum vstupu
v platnost
KAPITOLA 3
3.03 odst. 1 pism. b) Umisténi zad'ové prepazky N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2035 7.10.2018
plavby po
odst. 2 Obytné prostory za zadovou prepazkou N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2045 7.10.2018
plavby po
Bezpecnostni vybaveni za zadovou N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2035 7.10.2018
prepazkou plavby po
odst. 7 Kotvy nepfecnivajici pfid plavidel Ustanoveni vstoupi v platnost od 1.1.2001: N.V.P., nejpozdéji pfi 1.1.2041 7.10.2018
obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po
KAPITOLA 6
6.02 odst. 1 Zdvojené fidici ventily u hydraulickych N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2020 1.4.2007
pohonnych jednotek plavby po
Samostatné potrubi pro druhou N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2020 1.4.2007
pohonnou jednotku u hydraulickych plavby po
pohonnych jednotek
KAPITOLA 7
7.02 odst. 6 Konstrukce bezpeénostniho skla N.V.P. 7.10.2018
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ukazatele rychlosti otaceni, které byly
schvéleny po 1.1.1990

Cldnek a odstavec Obsah Lhita a pozndmky Datum vstupu
v platnost
7.05 odst. 1 Navigacni svétla, jejich kryty, prislusenstvi | Nadale Ize pouzivat navigacni svétla, jejich kryty, pfislusenstvi a 1.12.2009
a svételné zdroje svételné zdroje, které splnuji poZzadavky na barvu a intenzitu
palubnich svétel a poZzadavky nutné k povoleni navigacnich svétel pro
plavbu na Ryné ke dni 30. listopadu 2009.
7.06 odst. 1 Ukazatele rychlosti otaceni, které byly Ukazatele rychlosti otaceni, které byly schvaleny pred 1.1.1990 a byly 1.12.2009
schvaleny pred 1.1.1990 instalovany pred 1.1.2000, se mohou ponechat a pouzivat az do
obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2015, pokud
maji platné osvédceni o instalaci podle smérnice 2006/87/ES1 nebo
podle rezoluce CCNR 1989-11-35.
Zarizeni pro radarovou navigaci a Zarizeni pro radarovou navigaci a ukazatele rychlosti otaceni, které 1.12.2009

byly schvéleny dne 1.1.1990 nebo po tomto datu v souladu s
minimalnimi pozadavky a zkuSebnimi podminkami pro radarova
zafizeni pouzivana pti plavbé na Ryné, jakoZ i minimalnimi pozadavky
a zkusebnimi podminkami pro ukazatele rychlosti otaceni pouzivané
pfi plavbé na Ryné, mohou byt i nadale instalovany a pouzivany, maji-
li platné osvédc¢eni o instalaci podle této normy, smérnice 2006/87/ES
nebo rezoluce CCNR 1989-11-35

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/87/ES ze dne 12. prosince 2006, kterou se stanovi technické pozadavky pro plavidla vnitrozemské plavby a zruduje smérnice Rady 82/714/EHS (UF. vést. L 389,
30.12.2006).
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Cldnek a odstavec

Obsah

Lhita a pozndmky

Datum vstupu
v platnost

Zarizeni pro radarovou navigaci a
ukazatele rychlosti otaceni, které byly
schvaleny po 31.12.2006

Zarizeni pro radarovou navigaci a ukazatele rychlosti otaceni, které
byly schvaleny dne 31. 12. 2006 nebo po tomto datu v souladu

s minimalnimi pozadavky a zkusebnimi podminkami stanovenymi
smérnici 2006/87/ES, mohou byt i nadale instalovény a pouzivany,
maji-li platné osvédceni o instalaci podle této normy nebo podle
smérnice 2006/87/ES.

7.10.2018

Zatizeni pro radarovou navigaci a
ukazatele rychlosti otaceni, které byly
schvaleny po 1.12.2009

Zarizeni pro radarovou navigaci a ukazatele rychlosti otaceni, které
byly schvaleny dne 1. 12. 2009 nebo po tomto datu v souladu

s minimalnimi poZadavky a zkuSebnimi podminkami stanovenymi
rezoluci CCNR 2008-II-11, mohou byt i nadale instalovany a pouzivany,
maji-li platné osvédceni o instalaci podle této normy nebo podle
rezoluce CCNR 2008-11-11.

7.10.2018

odst. 2

Zafizeni pro vnitrozemsky AlS

Zafizeni pro vnitrozemsky AlS se schvalenim typu podle verzi 1.0
a 1.01 zkusebni normy pro vnitrozemsky AlS a instalovana pred 1. 12.
2015 se mohou pouzivat i nadale.

1.12.2013

Zaftizeni pro vnitrozemsky AIS se schvalenim typu podle normy
2.0 vnitrozemského AIS a instalovana pred 1.1. 2024 se
mohou pouZivat nadale.

1.1.2022

Odst.3

Vnitrozemsky ECDIS zafizeni
v navigaénim modu

Zafizeni vnitrozemského ECDIS se schvalenim typu podle
predchozich vydani normy vnitrozemského ECDIS a instalovana pred
1. lednem 2022 Ize nadale pouzivat.

1.1.2022

Zafizeni vnitrozemského ECDIS se schvalenim typu podle
predchozich vydani vnitrozemského standardu ECDIS mUzZe byt i
nadale instalovano a pouzivano, pokud je do vybaveni
implementovano aktualni vydani prezentacni knihovny a katalogu
funkci podle pozadavk( vnitrozemského standardu ECDIS.

1.1.2022

7.12

odst. 4
druha véta

Oznaceni

N.V.P., nejpozdéji pti obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské
plavby

1.1.2018

odst. 5

Zastavovani a uzamykani

N.V.P., nejpozdéji pti obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské
plavby po

1.1.2025

1.1.2018
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Cldnek a odstavec Obsah Lhita a pozndmky Datum vstupu
v platnost
odst. 7 Usporadani a ochranné prvky N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2025 1.1.2018
prvniadruha plavby po
véta
odst. 7 Opticky signal N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2018
tretivéta plavby
odst. 8 Systém nouzového spousténi Neni-li moZné hydraulické spousténi: N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni 1.1.2040 1.1.2018
osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po
odst. 12 pism. c) | Zkousky N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2018
plavby
Nelze-li poskytnout matematicky dikaz, mize subjekt povéreny
prohlidkami uznat za rovnocenny jiny vhodny ddkaz.
KAPITOLA 8
8.02 odst. 4 Zakryti potrubi N.V.P., nejpozdéji pti obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2025 1.4.2007
plavby po
odst. 5 Oplasténa potrubni soustava N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2025 1.4.2007
plavby po
8.05 odst. 3 Z4adné palivové nadrze za zadovou N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2035 7.10.2018

prepazkou

plavby po
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Cldnek a odstavec Obsah Lhita a pozndmky Datum vstupu
v platnost
odst. 7 prvni Rychlouzaviraci ventil nadrze, ktery lze N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2015 1.4.2008
véta obsluhovat z paluby, i kdyZ jsou dotycné plavby po
prostory uzavieny
odst. 13 Kontrola vyse hladiny nejen u hlavnich N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2015 1.4.1999
motor(, ale také u motorU potrebnych plavby po
pro bezpecny provoz plavidla
8.06 NadrZe na mazaci olej, potrubi a N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2045 1.4.2007
prislusenstvi plavby po
8.07 NadrZe na oleje pouZivané v soustavach N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2045 1.4.2007
pro prenos sil a v ovladacich, pohonnych plavby po
a topnych soustavach, potrubi a
prislusenstvi
8.10 Odst .2 Hluk generovany plujicim plavidlem Plavidla musi splfiovat tyto podminky: hladina 1.1.2022
akustického tlaku hluku generovaného plavidlem,
ktera je na palubé, nepresahuje 75 dB (A) v bocni
vzdalenosti 25 m od boku lodi
Odst.3 Hluk generovany plavidlem v klidu Plavidla musi splfiovat tyto podminky: hladina 1.1.2022
akustického tlaku hluku generovaného plavidlem,
kdyz stoji, neprekracuje 65 dB (A) v bocni
vzdalenosti 25 m od boku lodi.
KAPITOLA 9 Na motory, které jsou jiz na palubé instalovany a 1.1.2020
a) nemaji schvalenitypu i
b) pro které instalaéni test nemusi byt poadovan,
se pouzije pouze ¢lanek 9.02.
9.01 odst.1azi 4 Obecna ustanoveni
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9.06 Montazni zkousky U motorq, které spliuji ustanoveni o typu a montazi platné ke dni
instalace: N.V.
KAPITOLA 10
10.01 (1) druha véta | PoZadované dokumenty musi byt l;l.\{..znoe;gozdejl pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 12035 - 102018
predloZeny inspekénimu orgénu T
odst. 2 pism. e)| Plany rozvadécli a dokumentace k N.V.P.
1.1.2030 7.10.2018

elektrickému pohonnému motoru
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Cldnek a odstavec Obsah Lhita a pozndmky Datum vstupu
v platnost
odst. 2 pism. f) Plany pro elektronické systémy N.V.P. 1.1.2030 7.10.2018
odst. 2 pism. g) Plany fidicich obvodu N.V.P. 1.1.2030 7.10.2018
10.03 Typ ochrany podle mista instalace N.V.P. 1.1.2030 7.10.2018
10.04 Ochrana pred vybuchem N.V.P. 1.1.2022 7.10.2018
10.06 odst. 1, tabulka Trifazovy stfidavy proud N.V.P. 1.1.2025 7.10.2018
10.08 odst. 1 Soulad s evropskymi normami EN 15869- N.V.P. 1.1.2022 7.10.2018
1, EN 158693 a EN 16840 o
10.10 odst. 2 Montaz transformator( N.V.P. 1.1.2025 7.10.2018
odst. 3 Oddélené primarni a sekundarni vinuti N.V.P. 1.1.2050 7.10.2018
transformator( -
odst. 4 Odbocky u’sekt,mdarnlho vinuti N.V.P. 1.1.2050 7.10.2018
transformatord
odst. 5 Tabulka s uvedenim vyrobce motord, N.V.P. 7.10.2018
generatord a transformatord a jejich
vykonu
10.11 odst. 3 Vétrani obsluznych mistnosti a skfinék na N.V.P. 1.1.2025 7.10.2018
volnou palubu o
odst. 12 Méreni nabijecich zafizeni N.V.P. 1.1.2025 7.10.2018
odst. 13 Automatické nabijecky N.V.P. 1.1.2025 7.10.2018
odst. 14 Nejvyssi nabijeci napéti N.V.P. 1.1.2025 7.10.2018
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Cldnek a odstavec Obsah Lhita a pozndmky Datum vstupu
v platnost
odst. 15 Normy EN 62619 a EN 62620 pro N.V.P. 1.1.2025 7.10.2018
lithium-iontové akumulatory o
odst. 16 Systém fizeni akumulatoru N.V.P. 1.1.2025 7.10.2018
10.15 odst. 11 Kabelové priichodky N.V.P. 1.1.2025 7.10.2018
odst. 12 Kabely z nouzového zdroje N.V.P. 7.10.2018
elektrickéenergie do elektrickych 1.1.2025
spotrebich
odst. 13 Kabely v prostorech s vysokymi teplotami| N.V.P. 1.1.2025 7.10.2018
odst. 14 Mon"fazlhlavnlchoa nouzovych N.V.P. 1.1.2025 7.10.2018
napdjecichkabeltd
10.18 odst. 1 Zatizeni pro odpojeni od sité N.V.P. 1.1.2015 7.10.2018
odst. 2 PFistupnost N.V.P. 1.1.2050 7.10.2018
odst. 3 G.alvajnlcke odcrl,elenl fidicich a N.V.P. 11,2025 7.10.2018
silovychobvodU
odst. 4 Provoz pfi kolisani napéti a kmitoctu N.V.P. 1.1.2022 7.10.2018
odst. 5 Pokles naboje pti odpojeni od sité N.V.P. 7.10.2018
odst. 6 Odezv:jl pl:l c-h\’/bne.fur?kuu N.V.P. 1.1.2022 7.10.2018
externichfidicich signal
odst. 7 Odezva pfi selhani fidicich napéti N.V.P. 1.1.2022 7.10.2018
odst. 8 Odhalovani chyb a N.V.P. 7.10.2018
prevenceneodhalenych 1.1.2022
chyb
odst. 9 Monitorovani N.V.P. 1.1.2022 7.10.2018
odst. 10 Prezkouseni typu N.V.P.
10.19 Alarm a_bez}peénostm’ systémy pro N.V.P. 1.1.2015 7102018
mechanické instalace
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10.20 Podminky testd pro elektronické instalace| N.V.P. 1.1.2035 7.10.2018
10.21 Elektromagneticka kompatibilita N.V.P. 1.1.2035 7.10.2018
N.V.P.
KAPITOLA 11 1.1.2020
KAPITOLA 13
Clének a odstavec Obsah Lhita a pozndmky Datum vstupu
v platnost
13.02 odst. 2 pism. b) Nadrze vyrobené z oceli nebo jiného N.V.P., nejpozdéji pti obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.12.2011
odolného nehoflavého materidlu o plavby
objemu nejméné 10 litrd
13.03 odst. 1 Evropska norma N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2010 1.4.2002
plavby po
odst. 2 Vhodnost pro pozary tfidy A, Ba C N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2007 1.4.2002
plavby po
13.04 Zabudované hasici systémy v obytnych N.V.P., nejpozdéji pti obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2035 1.4.2002
prostorech, kormidelnach a mistnostech plavby po
pro cestujici
13.05 Pevné instalované protipoZarni systémy IN.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.4.2002
ve strojovnach, kotelndach a strojovnach plavby po
cerpadel : PR . L
a) Trvale instalované hasici systémy CO2 instalované mezi 1. lednem
1995 a 31. bfeznem 2003 budou naddle pfijimany az do obnoveni
osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2035 za pfedpokladu,
Ze jsou v souladu s ¢l. 10.03 odst. 5 ze dne 31. biezna 2002 verze
predpist o inspekci plavidel na Ryné.
b) Doporuéeni Ustiedni komise pro plavbu na Ryné tykajici se ¢l.
10.03 odst. 5 ve znéni predpisl o inspekci plavidel na Ryné z 31.
bfezna 2002, vydanych mezi 1. lednem 1995 a 31. bfeznem 2002,
zUstavaji v platnosti az do obnovy plavidla vnitrozemské plavby
certifikat po 1.1.2035.
13.07 Pouziti evropské normy na lodni ¢lun N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2020 1.10.2003

plavby po

Pro lodni ¢luny na palubé pred 1.10.2003 musi byt alternativné
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potvrzeno,Ze spliiuji bezpe&nostni pozadavky Clanku 32.06

Cldnek a odstavec Obsah Lhita a pozndmky Datum vstupu
v platnost
Zachranné vesty, které byly na plavidle ke dni 30.9.2003, Ize pouZivat 1.1.2010 1.10.2003
do obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po
KAPITOLA 14
14.02 odst. 4 Zafizeni na vnéjsich okrajich palub, N.V.P.
bocnich palub a jinych pracovist 1.12.2011
14.12 odst.2,4,5a9 Stitek vyrobce, ochranna zatizen, lodni N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2020 1.12.2011
dokumentace plavby po
KAPITOLA 15
15.02 N.V.P., nejpozdéji pfi ob i osvédeeni plavidla vnit képlavb
Odst. 11 ¢ Dvefe umisténé podél unikovych cest 0o » NEJPOZAEIT pri obnovent osvedeent plavidia viitrozemskeplavby 2052 1.1.2022
Odst 11 d Dvefe uzaméend zevnitf Sc.)V.P., nejpozdéji pti obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemsképlavby 2027 1.12022
KAPITOLA 18
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18.01 odst. 2, tabulky 1 | Mezni/kontrolni hodnoty a schvalenitypu | N.V.P., pokud 1.12.2011
a2aodst.5 a) mezni a kontrolni hodnoty vice ne# dvojnasobné nepresahuji
hodnoty podle kroku II;
b) k palubni ¢istirné odpadnich vod vydal vyrobce nebo odbornik
osvédceni, které potvrzuje, Ze kapacitné odpovida obvyklému
zatizeni na palubé plavidla a
c) byl zaveden systém nakladani s odpadnim kalem, ktery je vhodny
vzhledem k podminkam provozovani Cistirny odpadnich vod na
palubé osobni lodi.
Palubni Cistirny odpadnich vod, které obdrzely schvaleni podle 7.10.2018
pozadavkl rezoluce CCNR 2010-11-27 (krok I1) dne 1. prosince 2011
nebo po tomto datu, mohou byt i nadéle instalovany a pouzivany.
Palubni Cistirny odpadnich vod, které obdrzZely schvaleni podle 7.10.2018

pozadavk( smérnice 2012/49/EU (krok 1) dne 10. ledna 2013 nebo po
tomto datu, mohou byt i nadale instalovény a pouzivény.
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Cldnek a odstavec Obsah Lhita a pozndmky Datum vstupu
v platnost
KAPITOLA 19
19.01 odst. 2 pism. e) Zakaz zatizeni na zkapalnény plyn podle N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2045 1.1.2006
kapitoly 17 plavby po
Pfechodné ustanoveni se pouZije pouze v pfipadé, Ze poplasné 1.1.2006
systémy jsou umistény podle ¢l. 19.15 odst. 8.
odst.5a6 Omezeny vyhled pred pridi lodi na 2 délky | N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2045 7.10.2018
lodi kratsi nez 250 m plavby po
Dostatecny vyhled vzad
19.02 odst. 2 Pocet a umisténi prepazek N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2045 1.1.2006
plavby po
odst. 3 Umisténi zad'ové prepazky N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2035 7.10.2018
plavby po
Tento poZadavek se nevztahuje na osobnilodé, které spliuji zakladni 7.10.2018
pozadavky na status 2 oddéleni stanovené v ¢l. 19.03 odst. 9 nebo
pozadavky ¢lanku 19.07, a dosahuji tak rovnocenné urovné
bezpecnosti a manévrovatelnosti.
odst. 5 druha Rovina zbytkového vytlaku, neexistuje-li V pfipadé osobnich lodi, jejichz kyl byl poloZen pfed 1. 1. 1996, N.V.P., | 1.1.2045 1.1.2006
véta prepazkova paluba nejpozdéji pti obnové osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po
odst. 15 Minimalni vyska dvojitého dna nebo Sitka N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2045 1.1.2006
dvojitého boku plavby po
19.03 odst.1az 6 Stabilita v neporuseném stavu N.V.P., a pfi zvySeni nejvétsiho pfipustného poctu cestujicich, 1.1.2045 1.1.2006
nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po
odst.7a8 Stabilita v naruSeném stavu N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2045 1.1.2006
plavby po
odst. 9 Stabilita v naruSeném stavu N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2045 1.1.2006
plavby po
Svisly rozsah poskozeni dna plavidla N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2045 1.1.2006

plavby po
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Cldnek a odstavec Obsah Lhita a pozndmky Datum vstupu
v platnost
N.V.P. se pouZije u plavidel s vodotésné uzavienymi palubami ve 1.12.2011
vzdalenosti alespon 0,50 m, ale méné nez 0,60 m ode dna, ktera
ziskala osvédceni plavidla vnitrozemské plavby poprvé pred 31. 12.
2005
Status 2 oddéleni N.V.P. 1.1.2006
odst. 10 az 13 Stabilita v naruseném stavu N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2045 1.1.2006
plavby po
19.05 odst. 2 pism. a) Pocet cestujicich, pro néz byla prokazana N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2045 1.1.2006
existence evakuacniho prostoru podle ¢l. plavby po
19.06 odst. 8
odst. 2 pism. b) Pocet cestujicich, ktery byl vzat v ivahu N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2045 1.1.2006
pti vypoctu stability podle ¢lanku 19.03 plavby po
19.06 odst. 1 prvni Mistnosti pro cestujici, nachazeji-li se N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2045 7.10.2018
véta pod prepdazkovou palubou, pred zadovou plavby po
prepazkou
odst. 1 druha Obestavéni N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.12.2011
véta plavby
odst. 3 pism. c) Svétla vyska vychodl N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2045 1.1.2006
prvni véta plavby po
odst. 3 pism. c) Svétla sSitka dvefi kajut pro cestujici a N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2045 1.1.2006
druha véta jinych malych mistnosti plavby po
odst. 3 pism. f) Velikost nouzovych vychodd N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2045 1.1.2006
prvni véta plavby po
odst. 3 pism. g) Vychody mistnosti uréenych pro osoby s N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2045 1.1.2006

omezenou schopnosti pohybu a orientace

plavby po
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Cldnek a odstavec

Obsah

Lhita a pozndmky

Datum vstupu
v platnost

odst. 4 pism. d)

Dvere urcené pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace

N.V.P., nejpozdéji pti obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské
plavby po

1.1.2045

1.1.2006

odst. 5

Pozadavky na spojovaci chodby

N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské
plavby po

1.1.2045

1.1.2006

odst. 6 pism. b)

Unikové cesty do evakuaénich prostor

N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské
plavby po

1.1.2045

1.1.2006

odst. 6 pism. c)

Zadné unikové cesty pres kuchyné

N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské
plavby po

Nelze-li technicky realizovat alternativni tUnikovou cestu
vyhybajici se kuchyni, nebo pokud jeji pouZiti prinasi
nepfimérené naklady, mlze byt osvédceni plavidla
vnitrozemské plavby obnoveno, pouze pokud:

a) byla analyzovana rizika spojend s Unikovou cestou pres
kuchynku a

b) doporuceniv souladu s touto omezenou analyzou rizik byla
ke spokojenosti kontrolniho organu provedena na palubé
kuchyné.

Tato omezenad analyza rizik se bude zabyvat alespon timto:
a) pfistupnost Unikové cesty;

b) nebezpeli pozaru;

c) rizika z horkych povrch(;

d) nebezpedi uklouznuti a zakopnuti na podlaze kuchyné;

e) specifickd nebezpedi pro urcité cilové skupiny, jako jsou
osoby se snizenou pohyblivosti.

1.1.2020

1.1.2006

odst. 6 pism. d)

Z4adné pricle, Zebiiky apod. namontované
v Unikovych cestach

N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské
plavby po

1.1.2045

1.1.2006
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odst. 7 Vhodny bezpeénostni navddéci systém N.V.P., nejpozdéji pti obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2015 1.1.2006
plavby po

odst. 8 PoZadavky na shromaZzdovaci prostory N.V.P., nejpozdéji pti obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2045 1.1.2006
plavby po

odst. 9 pism. a), PoZadavky na schodisté a schodistova N.V.P., nejpozdéji pti obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2045 1.1.2006

b), c), e)a odpocivadla v prostorech pro cestujici plavby po

posledni véta

odst. 10 pism. a) | Zabradli podle evropské normy EN 711: N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2045 1.1.2006

prvni véta

1995

plavby po
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Cldnek a odstavec Obsah Lhita a pozndmky Datum vstupu
v platnost
odst. 10 pism. a) | Vyska Stitnic a zabradli na palubach N.V.P., nejpozdéji pti obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2045 1.1.2006
druha véta uréenych pro osoby s omezenou plavby po
schopnosti pohybu a orientace
odst. 10 pism. b) | Svétla Sitka otvor( pouzivanych obvykle N.V.P., nejpozdéji pti obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2045 1.1.2006
druha véta pro nalod'ovani nebo vylodovani osob s plavby po
omezenou schopnosti pohybu a orientace
odst. 13 Prichody a stény v prichodech uréenych N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2045 1.1.2006
pro osoby s omezenou schopnosti plavby po
pohybu a orientace
odst. 14 prvni Sklenéné dvere a stény v prichodech a N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2045 1.1.2006
véta okenni tabule plavby po
odst. 15 PoZadavky na ndastavby skladajici se zcela N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2045 1.1.2006
nebo z¢asti z panoramatickych tabuli. plavby po
odst. 17 druha PoZadavky na zachody uréené pro osoby s | N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2045 1.1.2006
véta omezenou schopnosti pohybu a orientace | plavby po
odst. 18 Vétraci soustava v kajutach bez N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2045 1.1.2006
oteviraciho okna plavby po
odst.2
19.07 Druhy nezavisly pohonny systém v 1.1.2020

samostatné strojovné

N.V.P., nejpozdé&ji pti obnoveni osvédéeni plavidla vnitrozemské plavby po

N.V.P. pro osobni lodé, které splriuji nasledujici pozadavky:

Stavajici hasici systém uvedeny v ¢l. 19.12 odst. 9, ktery chrani strojovnu,
Ize spustit okamZité, aniz by doslo k ohroZeni osob ve strojovné.

Pokud stavajici hasici systém nelze okam?zité spustit bez nebezpedi pro
osoby umisténé ve strojovné, jak je popsano vyse, jsou spalovaci
motory ve strojovné chranény pfidavnym hasicim systémem pro
ochranu objektd, ktery Ize okamZité spustit bez nebezpeci pro osoby
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umisténé v strojovné.

b) Odchylné od ¢lanku 13.06 je protipoZarni systém na ochranu objekt(,
ktery Ize spustit okamZité, aniz by doslo k ohroZeni osob ve strojovné,
vyzadovan pro:

uzaviené spalovaci motory;
-pfiloZené generatory;

-hlavni rozvadéc.

Hasici systémy pro ochranu objekt( uvedené v a) a b) musi byt navrzeny
specializovanou firmou. Kromé toho se obdobné pouZiji poZzadavky ¢l.
13.05 odst. 9.

Kromé stokovych systém( uvedenych v ¢lanku 8.08 je strojovna vybavena
dalsim stokovym Cerpadlem. Jeho ¢erpaci kapacita (Q) vl / min se
vypocitd z Q = d22. d2 se vypocita v souladu s oddilem 8.08 odst. 3 a
pro ,,I“ se pouZije maximalni délka strojovny.

Odvodrovaci ¢erpadlo musi byt umisténo v bezpecné oblasti. Musi byt
mozné zapnout Cerpadlo a ovladat tlakové ventily shora nad hlavni
palubou.

e) Celkovy vykon Cerpadla vSech ¢erpadel umisténych v této strojovné a
schopnych od&erpat musi byt alespori 3000 | / min.

f) (d) a (e) se nevyzaduji, pokud jsou hlavni motory umistény nad
vodoryskou poskozeni v pfipadé zaplaveni ve strojovné.
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Cldnek a odstavec Obsah Lhita a pozndmky Datum vstupu
v platnost
odst. 6 Pevny drendzni systém N.V.P., nejpozdéji pti obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemsképlavby | 1.1.2015 1.1.2006
19.08 po
odst.10 Automaticky externi defibrilator N.V.P. nejpozdéji pfi obnoveni lodnich certifikat( 1.1.2020
19.10 odst. 2 Ustanoveni ¢l. 10.16 odst. 3 se vztahuje N.V.P., nejpozdéji pti obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2015 1.1.2006
rovnéz na pruchody a spolecenské plavby po
mistnosti pro cestujici
odst. 3 Primérené nouzové osvétleni N.V.P., nejpozdéji pti obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2015 1.1.2006
plavby po
odst. 4 Nouzovy generator elektrické energie U vyletnich osobnich lodi s Lwi 25 m nebo méné se ustanoveni 1.1.2015 1.1.2006
poufZije pfi N.V.P., nejpozdéji pfi obnové osvédceni plavidla
vnitrozemské plavby po
odst. 4 pism. f) Nouzové napdjeni svétlometl podle €l. N.V.P., nejpozdé&ji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2015 1.1.2006
13.02 odst. 2 pism. i) plavby po
odst. 4 pism. i) Nouzové napajeni vytah( a zdvihacich N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2015 1.1.2006
zafizeni podle ¢l. 19.06 odst. 9 druhé véty | plavby po
odst. 6 prvni Délici stény podle €l. 19.11 odst. 2 N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2015 1.1.2006
véta plavby po
odst. 6 druhd a UloZeni kabell N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2015 1.1.2006
treti véta plavby po
odst. 6 Ctvrta Nouzovy generdtor elektrické energie nad | N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2015 1.1.2006

véta

rovinou zbytkového vytlaku

plavby po
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Cldnek a odstavec Obsah Lhita a pozndmky Datum vstupu
v platnost
19.11 odst. 1 Vhodnost material a konstrukénich N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2045 1.1.2006
prvkd z hlediska pozarni ochrany plavby po
Pro materialy a konstruk¢ni prvky schvalené podle Mezinarodniho 7.10.2018
predpisu pro pouziti postupt pozéarnich zkousek (predpis FTP)
pfijatého rezoluci MSC.61 (67)%: N.V.P.
odst. 2 Provedeni délicich stén N.V.P., nejpozdéji pti obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2045 1.1.2006
plavby po
odst. 3 Barvy, laky a jiné vyrobky k o3etreni N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2015 1.1.2006
povrch( a palubni krytiny v mistnostech plavby po
kromé strojoven a skladovacich prostor
musi zpomalovat horeni
odst. 4 Stropy a obloZeni stén ve spolecenskych N.V.P., nejpozdéji pti obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2045 1.1.2006
prostorech zhotoveny z nehoflavych plavby po
materiall
odst. 5 Nabytek a vybaveni v shromazdovacich N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2045 1.1.2006
prostorech vyrobeny z nehoflavych plavby po
material{
odst. 6 Zkousky podle kodexu N.V.P., nejpozdéji pti obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2045 1.1.2006
plavby po
odst. 7 Izolaéni materidly ve spolecenskych N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2045 1.1.2006
prostorech plavby po

1 MSC.61 (67) pfijata dne 5. prosince 1996 — Mezinarodni pfedpis pro pouziti postupl poZarnich zkousek.
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Cldnek a odstavec Obsah Lhita a pozndmky Datum vstupu
v platnost
odst. 9 pism. a), PoZadavky na dvere v délicich sténach N.V.P., nejpozdéji pti obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2045 1.1.2006
b), pism. c) plavby po
druha véta a
pism. d)
odst. 11 Délici stény N.V.P., nejpozdéji pti obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2045 1.1.2006
plavby po
odst. 13 Schody zhotovené z oceli nebo jiného N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2045 1.1.2006
rovnocenné nehoflavého materialu plavby po
odst. 14 Vnitfni schody na vsech Urovnich N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2045 1.1.2006
uzaviené sténami podle odstavce 2. plavby po
odst. 15 Vétraci soustavy a soustavy privodu N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2045 1.1.2006
vzduchu plavby po
odst. 16 Vétraci soustavy v kuchynich a spordky s N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2045 1.1.2006
odsavaci par plavby po
odst. 17 Ovladaci stanovisté, schodistové $achty, N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2045 1.1.2006
shromazdovaci prostory a systémy plavby po
odvadeéni koure
19.12 odst. 8 pism. d) Instalace pozarnich ¢erpadel N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2020 7.10.2018
plavby po
odst. 9 Pozarni soustava ve strojovnach N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2015 1.1.2006
plavby po
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Cldnek a odstavec Obsah Lhita a pozndmky Datum vstupu
v platnost
Pfechodné ustanoveni neplati pro osobni lodé, jejichZ kyl byl polozen
po 31.12.1995, jejichz trup je ze dreva, hliniku nebo plastu a jejichz
strojovny nejsou zhotoveny z materialu podle ¢l. 3.04 odst. 3 a 4.
19.14 odst. 1 Sbérné nadrze na odpadni vody a zafizeni | U kajutovych osobnich lodi s nejvyse 50 IGzky a u vyletnich osobnich 1.1.2045 1.1.2006
na odstranovani odpadnich vod lodi: N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédéeni plavidla vnitrozemské
plavby po
odst. 2 Pozadavky na sbérné nadrze na odpadni U kajutovych osobnich lodi s nejvyse 50 ldzky a u vyletnich osobnich 1.1.2045 1.1.2006
vody lodi s nejvyse 50 cestujicimi: N.V.P., nejpozdéji pti obnoveni osvédceni
plavidla vnitrozemské plavby po
19.15 odst. 1 Stabilita v naruseném stavu N.V.P., nejpozdéji pti obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2045 1.1.2006
plavby po
KAPITOLA 29
29.02 odst. 3 Do provozu se uvede druhd nezdvisla N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské 1.1.2025 1.4.2005
pohonna jednotka kormidelniho stroje plavby po
nebo ruéni pohon
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Clének 32.06
Lodni ¢luny, které byly na palubé plavidla pred 1. 10. 2003

1. Lodé, které byly na palubé pred 1. 10. 2003, jsou:
a) zahrnuty do seznamu lodnich ¢lund pro vnitrozemskou plavbu zverejnéného CESNI, nebo
b) spliuje podminky uvedené v bodé (2).
2. Lodni ¢luny podle odst. 1 pism. B) musi splfiovat alespon tyto podminky:
a) Lodlodi musi byt vyrobena z vhodnych material(. Lodni ¢luny vyrobené ze syntetického materialu nesmi vykazovat Zzadné znamky poskozeni.
b) Produkt LB * BB « HB musi byt nejméné 2,7 m3,

c) Lod lodi musi mit kapacitu pro maximalni povoleny pocet cestujicich a musi byt schopna bezpec¢né manévrovat s timto poctem cestujicich na
palubé.

d) Volny bok lodi lodi s maximalnim povolenym poctem cestujicich na palubé musi byt roven nebo vétsi nez 25 cm.

e) Zbytkovy vztlak v kN zaplaveného bezpilotniho plavidla musi byt nejméné
0,3 LB BBe HB.

Lod' lodi musi mit za vS8ech podminek nakladani svislou plovouci polohu.

f) Lodni ¢lun musi byt vybaven vhodnym vybavenim (dvé vesla, kauce, kotvici lano, zachranné lano, dva koliky, vie¢né oko a zvedaci zafizeni).

g) Lodni ¢lun musi byt vybaven drendznim zafizenim z materialu odolného proti korozi, které Ize kdykoli rychle a bezpecné uzavfit. Zastrcka musi
byt trvale pfipojena k lodi.

h)  VSechny pfistupné ¢asti lodniho ¢lunu musi byt protiskluzové.

i) Pokud prkno nelze uchopit nebo pokud volny bok prazdného lodniho ¢lunu presahuje 30 cm, musi byt lodni ¢lun vybaven lany nebo drzadly, aby
se ho nékdo ve vodé mohl drzet.

j)  Lod'lodi musi byt na obou stranach opatifena retroreflexnim pruhem o Sifce nejméné 0,1 ma délce 1 m.

k)  Vyvésni stit na lodnim ¢lunu musi byt pripevnén podle pfilohy 4, obrazku 10.
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1)

m)

Pro podminky b) a e):

LB: Délka ¢lunu lodi v m;
BB: Sitka lodniho ¢lunu v m;
HB: Vyska bokU lodi v m.

Soulad ¢lunu s témito podminkami potvrdi odbornik a podminky c a e budou ovéreny praktickymi zkouskami ve stojaté vodé

3. Lodni ¢luny podle bodu (1) musi byt ozna¢eny kovovou deskou podle nasledujiciho vzoru:

Udaj na kovové desce musi byt potvrzen organem pro kontrolu plavidla tim, Ze jeji znacka je vyrazena na kovové desce.

Lodni ¢luny:
JEDNOTNA EVROPSKA IDENTIFIKACE PLAVIDLA CiSLO:

CiSLO OSVEDCENI INSPEKCE RYNSKYCH PLAVIDEL /
OSVEDCENI UNIE PRO VNITROZEMSKE PLAVIDLA:

INSPEKCNI SPOLECNOST:
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KAPITOLA 33
PRECHODNA USTANOVENI PRO PLAVIDLA PROVOZOVANA VYHRADNE NA VODNICH CESTACH MIMO RYN (ZONA R)
Clanek 33.01

PouZitelnost pfechodnych ustanoveni na plavidla, kterd jsou jiZ v provozu
1. Ustanoveni ¢lankd 33.02 az 33.03 se vztahuji na plavidla provozovana vyhradné na vodnich cestdch mimo Ryn (zéna R):
a) jimZ bylo osvédceni Spolec¢enstvi vystaveno poprvé pred 30. prosincem 2008;
b) jimz bylo vystaveno jiné povoleni k pfepravé pred 30. prosincem 2008.

2. Je nutno prokazat, Ze tato plavidla spliiuji technické pozadavky kapitol 1 az 12 pfilohy Il smérnice 82/714/EHS ke dni, k némuz bylo vystaveno lodni
osvédceni nebo jiné povoleni k prepravé.

3. Osvédceni Spolecenstvi, jez byla vystavena pfed 30. prosincem 2008, jsou platnd az do dne uplynuti platnosti daného osvédceni.
Clanek 33.02
Pfechodna ustanoveni pro plavidla, kterd jsou jiz v provozu
1. Plavidla, ktera nejsou zcela v souladu s poZadavky této normy:
a) musi byt upravena tak, aby vyhovovala témto ustanovenim podle prechodnych ustanoveni uvedenych v tabulce nize a
b) pred provedenim Upravy musi spliiovat poZadavky stanovené v kapitolach 1 az 12 pfilohy Il smérnice 82/714/EHS.

PFi vydani nového osvédceni plavidla vnitrozemské plavby ve smyslu definice v ¢l. 33.01 odst. 1 se osvédceni Spolecenstvi nebo jiné povoleni k
prepravé predloZi jako doklad, osvédceni Spolecenstvi nebo jiné povoleni k prepravé se odejme a datum vydani osvédceni Spolecenstvi nebo jiného
povoleni k prepravé se uvede v bodé 52 nového osvédceni plavidla vnitrozemské plavby takto:

»Osvédceni Spolecenstvi podle smérnice 82/714/EHS vydéano ...“
/
,Povoleni k pfepravé podle ... vydano dne: ...“

2. V tabulce plati tyto definice:
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,N.V.P.“: Ustanoveni se nevztahuje na plavidla, ktera jsou jiz v provozu, nejsou-li dotyéné ¢asti ménény nebo prestavovany, tj. ustanoveni se vztahuje
pouze na Nové lodé a na Vyménu nebo Prestavbu dotyénych ¢asti nebo prostor. Jsou-li stavajici ¢asti nahrazovany ndhradnimi soucastmi se stejnou
technologii nebo stejného typu, nepredstavuje to vyménu (,,V“) ve smyslu pfechodnych ustanoveni.

,Vystaveni nebo obnoveni osvédéeni plavidla vnitrozemské plavby“: Soulad s ustanovenim musi byt zajistén do doby vystaveni osvédceni plavidla
vnitrozemské plavby nebo jeho obnoveni po vstupu ustanoveni v platnost.
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Clének a odstavec Obsah Lhata a poznamky
KAPITOLA 3
3.03 odst. 1 pism. a) Umisténi koliznich prepazek N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2049
odst. 1 pism. b) Umisténi zad'ové prepazky N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2049
odst. 2 Obytné prostory pred kolizni prepazkou N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2024
Obytné prostory za zad'ovou prepazkou N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2059
Bezpecénostni vybaveni pred kolizni N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2029
prepazkou
Bezpecnostni vybaveni za zadovou N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 31.12.2049
prepazkou
odst. 4 Plynotésné oddéleni obytnych prostor od | N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2024
strojoven, kotelen a podpalubnich
nakladovych prostor
odst. 5 druhy Monitorovani dvefi v zad'ovych N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2024
pododstavec prepazkach
odst. 7 Kotvy neprecnivajici prid plavidel N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2049
3.04 odst. 3 druha Izolace ve strojovnach N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby
véta

Vydani 2021/1

Strana 243



ES-TRIN Kapitola 33
Prechodna ustanoveni pro plavidla provozovana vyhradné na vodnich cestach mimo Ryn (Zéna R) - Clanek 33.02

Clének a odstavec Obsah Lhata a pozndmky
odst. 3 tretia Otvory a uzaviraci zafizeni N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby
Ctvrtd véta
odst. 6 Vychody strojoven N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2049
KAPITOLA 4
4.03 Nakladové znacky N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2024
KAPITOLA 5
5.06 odst. 1 prvni Minimalni (dopfednad) rychlost N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2049
véta
KAPITOLA 6
6.01 odst. 1 Manévrovatelnost podle kapitoly 5 N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2049
odst. 3 Stélé naklanéni a okolni teploty N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2024
odst. 7 Zhotoveni otvord pro kormidelni pné N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2029
6.02 odst. 1 Pfitomnost samostatnych hydraulickych N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2026
nadrzi
Zdvojené Fidici ventily u hydraulickych N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2026
pohonnych jednotek
Samostatné potrubi pro druhou N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2026
pohonnou jednotku u hydraulickych
pohonnych jednotek
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Clének a odstavec Obsah Lhata a pozndmky
odst. 2 Samostatné potrubi pro druhou N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2026
pohonnou jednotku u hydraulickych
pohonnych jednotek
odst. 3 Manévrovatelnost podle kapitoly 5 N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2049

zajisténa druhou pohonnou jednotkou
nebo ru¢nim pohonem

6.03 odst. 1 Pfipojeni jinych spotfebicl na N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2026
hydraulickou pohonnou jednotku
kormidelniho stroje

6.05 odst. 1 Kolo ruéniho pohonu nepohanéné N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2024
motorovou pohonnou jednotkou

6.06 odst. 1 Dva nezavislé ovladaci systémy N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2029

6.07 odst. 2 pism. a) Poplasny signal pro vysi hladiny N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2026
hydraulické nadrze a poplasny signal pro
provozni tlak

odst. 2 pism. e) Kontrola vyrovnavacich systémf N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby

6.08 odst. 1 PoZadavky na elektrické zatizeni podle N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2029
¢lanku 10.20

KAPITOLA 7

7.02 odst.2az 6 Neomezeny vyhled z kormidelny kromé N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2049
téchto bodu:

odst. 3 druhy Neomezeny vyhled kormidelnika ve N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2029
pododstavec sméru pohledu
odst. 6 Minimalni svételna propustnost skel N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2024
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Clének a odstavec

Obsah

Lhata a pozndmky

N.V.P., ulodi s ténovanymi skly splriujicimi tyto podminky:

— okna jsou zabarvena zelené a maji minimalni svételnou propustnost 60 %,
— strop v kormidelné je navrZen tak, aby na oknech nedochazelo k odraziim,
—  svételné zdroje v kormidelné se musi dat plynule stmivat nebo vypnout,

— byla prijata veskerd pfimérend opatreni, aby se zamezilo jinym odrazdm.

véta

propulze

odst. 6 Konstrukce bezpecénostniho skla N.V.P.
7.03 odst. 7 Vypnuti poplasnych signal N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po
odst. 8 Automatické prepnuti na jiny zdroj N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2024
napajeni
7.04 odst. 1 Ovladani hlavnich motort a kormidelnich N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby
zafizeni
odst. 2 Ovladani kazdého z hlavnich motora Pokud kormidelna byla usporadana k fizeni plavidla jednou osobou s pomoci radaru: 30.12.2049,
N.V.P., nejpozdéji pti obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po lze-li zmény
sméru
dosahnout
pfimo;
30.12.2024
pro ostatni
motory.
odst. 3 Zobrazeni Pokud kormidelna byla usporadana k fizeni plavidla jednou osobou s pomoci radaru: 30.12.2024
N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po
odst. 9 tfeti véta | Ovladani pakou N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2024
odst. 9 Ctvrtd Jednoznacné rozpoznatelny smér sily N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2024
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Clének a odstavec Obsah Lhata a pozndmky
7.05 odst. 1 Navigacni svétla, jejich kryty, prislusenstvi | Navigacni svétla, jejich kryty, prislusenstvi a svételné zdroje, jez splnuji
a svételné zdroje — nadale Ize pouZit poZadavky na barvu a intenzitu palubnich svétel a poZadavky
nutné k povoleni navigacnich svétel pro plavbu na Ryné ke dni 30. listopadu 2009,
— nadale Ize poutzit pfislusné pozadavky clenského statu ke dni 30. listopadu 2009.
7.06 odst. 1 Zafizeni pro radarovou navigaci a Zafizeni pro radarovou navigaci a ukazatele rychlosti otaceni, které byly schvaleny a 31.12.2018
ukazatele rychlosti otaceni, které byly nainstalovany podle predpist ¢lenského statu pred 31. prosincem 2012 se mohou
schvaleny pred 31. prosincem 2012 ponechat a pouZivat az do obnoveni osvédéeni plavidla vnitrozemské plavby po
Tyto systémy musi byt uvedeny v bodé 52 osvédceni plavidla vnitrozemské plavby.
Zarizeni pro radarovou navigaci a Zafizeni pro radarovou navigaci a ukazatele rychlosti otaceni, které byly schvaleny dne
ukazatele rychlosti otaceni, které byly 1.1.1990 nebo po tomto datu v souladu s minimalnimi pozadavky a zkuebnimi
schvaleny po 1.1.1990 podminkami pro radarova zafizeni pouZivana pti plavbé na Ryné a minimalnimi
pozadavky a zkusebnimi podminkami pro ukazatele rychlosti otaceni pouzivané pfi
plavbé na Ryné, mohou byt i nadale instalovany a pouzivany, maji-li platné osvédceni
o instalaci podle této normy, smérnice 2006/87/ES nebo rezoluce CCNR 1989-I1-35.
Zafizeni pro radarovou navigaci a Zafizeni pro radarovou navigaci a ukazatele rychlosti otaceni, které byly schvaleny dne
ukazatele rychlosti otaceni, které byly 31. 12. 2006 nebo po tomto datu v souladu s minimalnimi poZzadavky a zkusebnimi
schvéleny po 31.12.2006 podminkami stanovenymi smérnici 2006/87/ES, mohou byt i nadale instalovany
a pouzivany, maji-li platné osvédceni o instalaci podle této normy nebo podle
smérnice 2006/87/ES.
Zafizeni pro radarovou navigaci a Zafizeni pro radarovou navigaci a ukazatele rychlosti otaceni, které byly schvaleny dne
ukazatele rychlosti otaceni, které byly 1. 12. 2009 nebo po tomto datu v souladu s minimalnimi pozadavky a zkusebnimi
schvéleny po 1.12.2009 podminkami stanovenymi rezoluci CCNR 2008-11-11, mohou byt i nadale instalovany
a pouzivany, maji-li platné osvédceni o instalaci podle této normy nebo podle
rezoluce CCNR 2008-I-11.
Odst.2 Vnitrozemsky ECDIS v navigacnim Zafizeni vnitrozemského ECDIS se schvdlenim typu podle pfedchozich vydani normy
modu vnitrozemského ECDIS a instalovana pred 1. lednem 2022 Ize nadale pouzivat.
Zaftizeni vnitrozemského ECDIS se schvalenim typu podle predchozich vydani normy
vhitrozemského ECDIS mUze byt nadéle instalovano a pouzivano, pokud je do zatizeni
implementovano aktudlni vydani prezentacni knihovny a katalogu funkci podle
pozadavkl vnitrozemského standardu ECDIS.
odst. 3 Zaftizeni pro vnitrozemsky AlS N.V.P.
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Zarizeni vnitrozemského AlIS se schvalenim typu podle vydani 2.0 zkusebni normy
pro vnitrozemsky AlS a instalovana pred 1. lednem 2024 Ize naddle pouZivat.
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Clének a odstavec Obsah Lhata a pozndmky
7.09 Poplasny systém N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2024
7.12 odst. 4 Oznaceni N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby

druha véta

odst. 5 Zastavovani a uzamykani N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2025
odst. 6 Automaticka deaktivace N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2025
odst. 7 Usporadani a ochranné prvky N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2025
prvniadruha

véta

odst. 7 Opticky signal N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby

tretivéta

odst. 8 Systém nouzového spousténi Neni-li moZné hydraulické spousténi: N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni 1.1.2040

plavidla vnitrozemské plavby po

odst. 12 pism.c) | Zkousky N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby

Nelze-li poskytnout matematicky diikaz, muZe subjekt povéreny prohlidkami uznat za
rovnocenny jiny vhodny dlkaz.

KAPITOLA 8

8.01 odst. 3 Pouze spalovaci motory fungujici na N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2029
palivo s bodem vzplanutim vys$im nez
55°C

8.02 odst. 1 Zabezpeceni motor( pred ndhodnym N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2024
spusténim

odst. 4 Zakryti potrubi N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2024
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Clének a odstavec Obsah Lhata a pozndmky
odst. 5 Oplasténa potrubni soustava N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2024
odst. 6 Izolace ¢asti motoru N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby
8.03 odst. 2 Monitorovaci zatizeni N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2024
odst. 4 Automaticka ochrana proti zvyseni otacek | N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédéeni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2024
- zobrazeni a vypnuti
odst. 5 Konstrukce pouzdra hridele N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2029
8.05 odst. 1 Ocelové nadrze na kapalna paliva N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2029
odst. 2 Automatické zavirani ventil( nadrzi N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby
odst. 3 Z4dné palivové nadrze pFed kolizni N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2024
prepazkou
Z4adné palivové nadrie za zadovou N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2049
prepazkou
odst. 4 Zadné palivové nadrze a armatury N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2024
umisténé pfimo nad motory nebo
vyfukovym potrubim Do té doby musi bezpecné odvadéni paliva zajistit vhodné zafizeni.
odst. 6 treti az Instalace a rozméry odvétravaciho N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2024
patd véta potrubi a spojovaciho potrubfi
odst. 7 prvni Rychlouzaviraci ventil nadrze, ktery lze N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1.1.2029
véta obsluhovat z paluby, i kdyZ jsou dotycné
prostory uzavieny
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Clének a odstavec Obsah Lhata a pozndmky
odst. 9 druha Méfici zafizeni Citelna aZ po nejvyssi N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2029
véta hladinu plnéni nadrze
odst. 13 Kontrola vy$e hladiny nejen u hlavnich N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2029

motor(, ale také u motord potifebnych
pro bezpecny provoz plavidla

8.06 Nadrze na mazaci olej, potrubi a N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2049
prislusenstvi

8.07 Nadrze na oleje pouZivané v soustavach N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2049
pro ptenos sil a v ovladacich, pohonnych
a topnych soustavach, potrubi a
prislusenstvi

8.08 odst. 8 Jednoduché uzaviraci zafizeni N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2024
nedostatecné pro pfipojeni prostor
vybavenych jako zatéZzové na drendzni
Cerpadla pro podpalubni nakladové
prostory schopné pojmout zatéz

odst. 9 MéFici zafizeni pro sbérné prostory N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2024
podpalubnich nakladovych prostort

8.09 odst. 2 Zafizeni k shromazdovani vody znecisténé | N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédcéeni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2024
ropnymi latkami a pouzitého oleje

8.10 odst. 2 Hluk generovany plavidlem pfi Plavidla musi splfiovat tyto podminky: hladina akustického tlaku hluku generovaného
plavbé plavidlem, ktera je na palubé, nepresahuje 75 dB (A) v bo¢ni vzdalenosti 25 m od boku
lodi.
Odst.3 Hluk generovany plavidlem v klidu Nejpozdéji pfi obnoveni osvédéeni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2029 musi

plavidla splfiovat tyto podminky: hladina akustického tlaku hluku generovaného
plavidlem, kdy? stoji, nepfekraduje 65 dB (A) v bocni vzdalenosti 25 m od boku lodi.

KAPITOLA 9 Na motory, které jsou jiz na palubé instalovany a

a) nemaji schvaleni typu,
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b) pro které instalacni test nemusi byt proveden

se pouZijepouze Clanek 9.02.

9.01

odst.1az 4

Obecna ustanoveni

U motord, které splriuji ustanoveni o schvaleni typu a montazi platné ke dni
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Clének a odstavec Obsah Lhata a pozndmky
9.06 Montéazni zkousky instalace: N.V.
KAPITOLA 10
10.01 odst. 1 druha Subjektu povérenému prohlidkami musi N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po
véta byt predloZzeny potfebné dokumenty 1.1.2035
odst. 2 pism. b) Na palubé musi byt plany hlavnich, N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po
nouzovych a distribu¢nich rozvadéci 1.1.2010
odst. 2 pism. e) Plany rozvadécli a dokumentace k N.V.P. 1.1.2030
elektrickému pohonnému motoru o
odst. 2 pism. f) Plany pro elektronické systémy N.V.P. 1.1.2030
odst. 2 pism. g) Plany fidicich obvodu N.V.P. 1.1.2030
odst. 3 Okolni teplota uvnitf a na palubé N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.20
24
10.02 Systémy elektrického napdjeni N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.20
24
10.03 Typ ochrany podle mista instalace N.V.P. 30.12.2029
10.04 Ochrana pred vybuchem N.V.P. 1.1.2022
oy " . o . . PR . . . 30.12.20
10.05 odst. 4 Priifez uzemnovacich vodicd N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 29
10.06 odst. 1, tabulka Trifazovy stridavy proud N.V.P. 1.1.2025
10.08 odst. 1 Soulad s evropskymi normami EN 15869- N.V.P. 1.1.2025
1, EN 158693 a EN 16840 -
10.10 odst. 2 Montdz transformatort N.V.P. 1.1.2025
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odst. 3

Oddélené primarni a sekundarni vinuti
transformatord

N.V.P.

1.1.2050
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Clének a odstavec Obsah Lhata a pozndmky
1.1.2050
odst. 4 Odbocky u sekundarniho vinuti N.V.P.
transformatord
odst. 5 Tabulka s uvedenim vyrobce motord, N.V.P.
generatoru a transformatord a jejich
vykonu
10.11 odst. 3 Vétrani obsluznych mistnosti a skfinék na | N.V.P.
volnou palubu
odst. 7 Vétrani uzavienych mistnosti, skfinék N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby
nebo beden, v nichZ jsou instalovany
akumulatory
odst. 12 Méreni nabijecich zafizeni N.V.P. 1.1.2025
odst. 13 Automatické nabijecky N.V.P. 1.1.2025
odst. 14 Nejvy3si nabijeci napéti N.V.P. 1.1.2025
odst. 15 Normy EN 62619 a EN 62620 pro lithium- | N.V.P. 1.1.2025
iontové akumulatory
1.1.2025
odst. 16 Systém tizeni akumulatoru N.V.P.
10.12 odst. 2 pism. d) PFimé napajeni spotfebicd potfebnych k N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.20
pohonu a ovladani plavidla 29
odst. 3 pism. b) Zaftizeni pro monitorovani izolace vybavené| N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.20
optickym a zvukovym alarmem 24
10.13 Nouzové jistice N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.20
29
10.14 odst. 3 druha Zakaz jednopdlovych spinacl v N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.20
véta umyvarnéch, koupelndch a jinych vihkych 24
mistnostech
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Clének a odstavec Obsah Lhata a pozndmky
30.12.2024
10.15 odst. 2 Minimalni prdfez 1,5 mm2 na vodic¢ N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby
30.12.2024
odst. 10 Kabely pfipojené k vyskové nastavitelnym | N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby
kormidelndm
1.1.2025
odst. 11 Kabelové prichodky N.V.P.
1.1.2025
odst. 12 Kabely z nouzového zdroje elektrické N.V.P.
energie do elektrickych spottebicl
1.1.2025
odst. 13 Kabely v prostorech s vysokymi teplotami | N.V.P.
1.1.2025
odst. 14 Montaz hlavnich a nouzovych napajecich N.V.P.
kabell
10.16 odst. 3 druha Druhy obvod N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po
véta 30.12.2029
T - ex 1.1.2025
10.18 odst. 1 Zaftizeni pro odpojeni od sité N.V.P.
- 1.1.2050
odst. 2 Pfistupnost N.V.P.
1.1.2025
odst. 3 Galvanické oddéleni fidicich a silovych N.V.P.
obvodu
T Yot sy 1.1.2022
odst. 4 Provoz pfi kolisani napéti a kmitoctu N.V.P.
odst. 5 Pokles naboje pfi odpojeni od sité N.V.P.
1.1.2022
odst. 6 Odezva pfri chybné funkci externich N.V.P.
fidicich signald
1.1.2022
odst. 7 Odezva pfi selhani fidicich napéti N.V.P.
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Clének a odstavec Obsah Lhata a pozndmky
1.1.2022
odst. 8 Odhalovani chyb a prevence N.V.P.
neodhalenych chyb
] o 1.1.2022
odst. 9 Monitorovani N.V.P.
odst. 10 Prezkouseni typu N.V.P.
10.19 Vystrazné a bezpecnostni systémy pro N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po
mechanicka zafizeni 30.12.2029
10.20 Zkusebni podminky pro elektronicka N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po
zarizen 30.12.2049
10.21 Elektromagneticka kompatibilita N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po
30.12.2049
N.V.P
KAPITOLA 11
KAPITOLA 13
13.01 Kotevni zafizeni N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2024
13.02 odst. 3 pism. a) Osvédceni pro uvazovaci a jina lana Prvni lano, které se na plavidlu vyménuje: N.V.P., nejpozdéji po 30.12.2024
Druhé a treti lano, které se na plavidlu vyménuje: N.V.P., nejpozdéji po 30.12.2029
13.03 odst. 1 Evropska norma N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2024
odst. 2 Vhodnost pro pozary tfidy A, Ba C N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2024
odst. 4 Vztah mezi obsahem CO; a velikosti N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2024
prostoru
13.04 Zabudované hasici systémy v obytnych N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2049
prostorech, kormidelnach a mistnostech
pro cestujici
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13.05 Zabudované hasici systémy ve Hasici systémy na bazi CO; napevno namontované pred 1. fijnem 1985, pokud splnuji 30.12.2049
strojovnach, kotelnach a strojovnach pozadavky ¢lanku 16.03 této normy, Ize pouzivat aZz do obnoveni osvédceni plavidla
Cerpadel vnitrozemské plavby po
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Clének a odstavec Obsah Lhata a pozndmky
13.07 Poutziti evropské normy na lodni ¢lun N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2029
Pro lodni ¢luny na palubé lodi pred 1.1.2009,alternativné musi byt prokazano,ze spliuji
pozadavky Clanku 33.04
13.08 odst. 2 Nafukovaci zachranné vesty N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2024
Zachranné vesty, které byly na plavidle ke dni 29.12.2008, Ize pouZivat do obnoveni 30.12.2024
osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po
KAPITOLA 14
14.02 odst. 4 Zarizeni na vnéjsich okrajich palub, N.v.p.1
boénich palub a jinych pracovist
14.04 odst. 1 Svétla sitka bocni paluby UlodisB < 7,30 mN.V.P., 1.1.20352
Ulodi L < 55m délky s nastavbou na zadi pouze, N.V.P.2
Pro vSechny lodé
nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemsképlavby po
14.05 odst. 1 Ptistup na pracovisté N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2049
odst.2a3 Dvefe, vchody, vychody a priichody s N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby
rozdilem ve vySce podlah vice nez 0,50 m

Avsak nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 1. 1. 2015 musi plavidla splfiovat tyto poZadavky:

—  Vnéjsi okraje palub i pracovisté, z nichz mohou osoby spadnout z vysky vice nez 1 m, musi byt opatfeny zédbradlim nebo sily s vySkou nejméné 0,70 m nebo pribéZznym zabradlim podle evropské normy EN
711: 1995, véetné madla, stfedového zabradli ve vySce kolen a ochranného profilu u paty zabradli.
—  Boéni paluby musi byt opatfeny ochrannym profilem u paty zabradli a pribéznym madlem pfipevnénym k silu. Madla na silu nejsou zapottebi, jsou-li boéni paluby opatieny zabradlim na boku lodi, které

nelze sklopit.

U lodi, jejichZ kyl byl poloZzen po 31. 12. 1994, a pro lodé v provozu se pozadavek pouzije za téchto podminek:

Ma-li byt vymeénén cely podpalubni nakladovy prostor, musi byt spinény pozadavky ¢lanku 14.04. Pokud se Upravy tykaji celé délky bocni paluby a méni se svétla Sitka bocni paluby,
a) musi byt dodrZzeno ustanoveni ¢lanku 14.04, je-li tfeba svétlou Sitku bocni paluby sniZit na vysku 0,90 m, jeZ existovala pfed Upravou;
b) svétlou sitku boéni paluby do vy$ky 0,90 m nebo svétlou Sitku nad touto vyskou, které existovaly pfed Upravou, nelze sniZit, jsou-li jejich rozméry mensi neZ je uvedeno v ¢lanku 14.04.

Vydani 2021/1

Strana 259



ES-TRIN Kapitola 33
Prechodna ustanoveni pro plavidla provozovana vyhradné na vodnich cestach mimo Ryn (Zéna R) - Clanek 33.02

Clének a odstavec Obsah Lhata a pozndmky
odst. 4 Schody na pracovistich, kterd jsou trvale N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2049
obsazena
14.06 odst. 2 Vychody a nouzové vychody N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2049
14.07 odst. 1 druha Zebtiky, stupadla a podobna zafizeni N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2049
véta
odst.2a3 N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby
14.10 Kryty jicna N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2024
14.11 Navijaky N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2024
14.12 odst.2az6a8 Jetaby: Stitek vyrobce, nejvyssi pripustna N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2029
az 10 zatiZzeni, ochranna zafizeni, dikaz

provedeny vypoctem, odborna prohlidka,
lodni dokumentace

14.13 Skladovani hoflavych kapalin N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby
KAPITOLA 15
15.01 odst. 1 Obytné prostory pro osoby, které se N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2049

obvykle nachdzeji na plavidle

15.02 odst. 3 Umisténi podlah N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2049
odst. 4 Spolecenské mistnosti a spaci kajuty N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2049
odst. 5 Hluk a vibrace v obytnych prostorech N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2029
odst. 6 Svétla vyska v obytnych prostorech N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2049
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Clének a odstavec Obsah Lhata a pozndmky
odst. 8 Volna podlahova plocha spolecenskych N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2049
mistnosti
odst. 9 Krychlovy obsah mistnosti N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2049
odst. 10 Objem vzduchu na osobu N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2049
odst. 11 Velikost dveri N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2049
odst. 12 pism. a) | Umisténi schodist N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2049
ab)
odst. 13 Potrubi vedouci nebezpecné plyny nebo N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2049
kapaliny
15.03 Socialni zafizeni N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2049
15.04 Kuchyné N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2049
15.05 Pitna voda N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby
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Clének a odstavec Obsah Lhata a pozndmky
15.06 Topeni a vétrani N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2049
15.07 odst. 1 druha Ostatni zafizeni v obytnych prostorech N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2049
véta
KAPITOLA 18
18.01 odst. 2, tabulky 1 | Mezni/kontrolni hodnoty a schvalenitypu | N.V.P., pokud
a2aodst.5 a) mezniakontrolni hodnoty vice neZ dvojnasobné nepfesahuji hodnoty podle
kroku I1;
b) k palubni ¢istirné odpadnich vod vydal vyrobce nebo odbornik osvédceni, které
potvrzuje, Ze kapacitné odpovida obvyklému zatiZzeni na palubé plavidla a
c) byl zaveden systém nakladani s odpadnim kalem, ktery je vhodny vzhledem k
podminkdam provozovani Cistirny odpadnich vod na palubé osobni lodi.
Palubni Cistirny odpadnich vod, které obdrzZely schvaleni podle pozadavkd rezoluce
CCNR 2010-11-27 (krok I1) dne 1. prosince 2011 nebo po tomto datu, mohou byt
i nadale instalovany a pouzivany.
Palubni Cistirny odpadnich vod, které obdrzZely schvaleni podle pozadavkd smérnice
2012/49/EU (krok 11) dne 10. ledna 2013 nebo po tomto datu, mohou byt i nadale
instalovany a pouzivany.
KAPITOLA 19
Osobni lodé Viz ustanoveni obsazend v predpisech pro lodé, na néz se nevztahuje smérnice
82/714/EHS: ,Z4dné zjevné nebezpeti“
Plati pro veskera ustanoveni kapitoly 19 kromé nize uvedenych.
19.01 odst.5a6 Omezeny vyhled pred pfidi lodi na 2 délky | N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby 1.1.2049
lodi krat$i nez 250 m
Dostatecny vyhled vzad
19.08 Odst. 10 Automaticky externi defibrilator N.V.P. nejpozdéji pti obnove lodnich certifikatd
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Clének a odstavec Obsah Lhata a pozndmky
19.11 odst. 1 Vhodnost material a konstrukénich Pro materidly a konstrukéni prvky schvéalené podle Mezinarodniho predpisu pro
prvkd z hlediska pozarni ochrany pouZiti postupl pozarnich zkousek (pfedpis FTP) pfijatého rezoluci MSC.61 (67)1:
N.V.P.
KAPITOLA 20
Osobni plachetni lodé Viz ustanoveni obsazend v predpisech pro lodé, na néz se nevztahuje smérnice
82/714/EHS: ,Zadné zjevné nebezpedi“.
KAPITOLA 21
21.01 odst. 2 Specialni navijaky nebo rovnocenna N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2049
spojovaci zafizeni urcena k tlaceni
odst. 3 posledni Pozadavky na pohonné jednotky N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2049

véta

KAPITOLA 22

Plovouci stroje

Viz ustanoveni obsazend v predpisech pro lodé, na néZ se nevztahuje smérnice
82/714/EHS: ,Z4dné zjevné nebezpedi“.

KAPITOLA 26

Rekreacni plavidla

Viz ustanoveni obsazena v predpisech pro lodé, na néz se nevztahuje smérnice
82/714/EHS: ,Z4dné zjevné nebezpedi“.

KAPITOLA 29

1

MSC.61 (67) ptijata dne 5. prosince 1996 — Mezinarodni predpis pro pouZziti postupl pozérnich zkousek.
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Clének a odstavec Obsah Lhata a pozndmky
29.02 odst. 3 Do provozu se uvede druhd nezavisla N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2029
pohonna jednotka kormidelniho stroje
nebo ru¢ni pohon
Clanek 33.03

Dodatecna prechodna ustanoveni pro plavidla, jejichZ kyl byl poloZen pred 1. lednem 1985

1. Kromé prechodnych ustanoveni ¢lanku 33.02 Ize na plavidla, jejichz kyl byl poloZen pred 1. lednem 1985, uplatfiovat nasledujici ustanoveni, pokud je

radné zajisténa bezpecnost plavidla a posadky.

V tabulce plati tyto definice:

,N.V.P.“: Ustanoveni se nevztahuje na plavidla, ktera jsou jiZ v provozu, nejsou-li dotycné ¢asti ménény nebo prestavovany, tj. ustanoveni se vztahuje
pouze na Nové lodé a na Vyménu nebo Prestavbu dotycnych ¢asti nebo prostor. Jsou-li stavajici ¢asti nahrazovany nahradnimi souc¢dstmi se stejnou
technologii nebo stejného typu, nepredstavuje to vyménu (,,V“) ve smyslu pfechodnych ustanoveni.

,Vystaveni nebo obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby“: Soulad s ustanovenim musi byt zajiStén do doby vystaveni osvédceni plavidla
vnitrozemské plavby nebo jeho obnoveni po vstupu ustanoveni v platnost.

Clének a odstavec Obsah Lhata a poznamky
KAPITOLA 3
3.03 odst. 1 Vodotésné kolizni prepazky N.V.P.
odst. 2 Obytné prostory, bezpecnostni vybaveni N.V.P.
odst. 5 Otvory ve vodotésnych prepazkach N.V.P.
3.04 odst. 2 Spolecné plochy nadrzi a obytnych N.V.P.
prostor a prostor pro cestujici
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Clének a odstavec Obsah Lhata a pozndmky
odst. 7 Nejvyssi pripustna hladina akustického N.V.P.
tlaku ve strojovnach
KAPITOLA 4
4.01 odst. 1 Bezpecnostni vzdalenost N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po 30.12.2019
4.02 Volny bok N.V.P.
KAPITOLA 6
6.01 odst. 3 Pozadavky na kormidelni zafizeni N.V.P.
KAPITOLA 7
7.01 odst. 2 Akusticky tlak vytvéareny lodi N.V.P.
7.05 odst. 2 Kontrola navigacnich svétel Obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby
7.12 Spoustéci kormidelny N.V.P.
KAPITOLA 8
8.01 odst. 3 Zakaz nékterych kapalnych paliv N.V.P.
8.04 Vyfukovy systém motoru N.V.P., nejpozdéji pfi obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby
8.05 odst. 13 Kontrola vyse hladiny nejen u hlavnich N.V.P.
motor(, ale také u motord potfebnych
pro bezpecény provoz plavidla
8.08 odst. 2 Vybaveni drendznimi ¢erpadly N.V.P.
8.08 odst.3a4 Prdmér a minimalni vykon drenaznich N.V.P.
Cerpadel
8.08 odst. 5 Samonasdvaci drenazni ¢erpadla N.V.P.
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Clének a odstavec Obsah Lhata a pozndmky
8.08 odst. 6 Vybaveni sacimi kosi N.V.P.
8.08 odst. 7 Automaticky uzaviratelnd armatura N.V.P.
8.10 odst. 2 Hluk vydavany lodi béhem plavby N.V.P.
KAPITOLA 10
10.01 odst. 2 Dokumentace elektrickych zafizeni N.V.P.
10.01 odst. 3 Konstrukce elektrickych zafizeni N.V.P.
10.06 Nejvyssi pfipustnd napéti N.V.P.
10.10 Generatory, motory a transformatory N.V.P.
10.11 odst. 2 Umisténi akumulator N.V.P.
10.12 odst. 2 Spinace, ochranna zafizeni N.V.P.
10.14 odst. 1,2,4 Soucasné prepindni,instalacni material N.V.P.nejpozdeji pfi obnoveni lodnich certifikatd 1.1.2015
10.15 Kabely N.V.P.
10.16 odst. 3 Osvétleni strojoven N.V.P.
10.17 odst. 1 Rozvadéce pro navigacni svétla N.V.P.
10.17 odst. 2 Napajeni navigacnich svétel N.V.P.
KAPITOLA 13
13.01 odst. 9 Kotevni navijaky u kotev o hmotnosti N.V.P.
vétsi nez 50 kg
13.07 odst. 1 Pouziti evropské normy na lodni ¢lun N.V.P.
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Clének a odstavec Obsah Lhata a pozndmky

13.08 odst. 1 Pouziti normy na zachranné kruhy N.V.P.

13.08 odst. 2 Pouziti normy na zachranné vesty N.V.P.
KAPITOLA 14

14.11 odst. 2 Bezpecénost navijakd N.V.P.
KAPITOLA 15

15.02 odst. 3 Potrubi vedouci nebezpecné plyny nebo N.V.P.
kapaliny

Clének 33.04

Lodni ¢luny, které byly na palubé plavidla pred 1.1.2009

1. Lodé, které byly na palubé pred 1. 1. 2009, jsou:
a) zahrnuty do seznamu lodnich ¢lund pro vnitrozemskou plavbu zverejnéného CESNI, nebo
b) splfiuje podminky uvedené v ¢l. 32.06 odst.

2. Lodni ¢luny podle bodu (1) musi byt oznaceny kovovou deskou podle nasledujiciho vzoru:

Lodni ¢lun:

JEDINECNA EVROPSKA IDENTIFIKACE PLAVIDLA
CISLO: s
POCET OSVEDCENI UNIE PRO VNITROZEMSKA PLAVIDLA: | oottt
INSPEKCNISPOLECNOST: | e

Udaj na kovové desce musi byt potvrzen organem pro kontrolu plavidla tim, Ze jeji znacka je vyrazena na kovové desce.
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Cldnek 33.05
Dalsi pfechodnad ustanoveni

Ustanoveni €l. 32.04 odst. 5 se rovnéz vztahuji na plavidla provozovana vyluéné na vodnich cestach mimo Ryn.
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Pfiloha 1

Vzor jednotného evropského identifikacniho ¢isla plavidla (ENI)

IDENTIFIKACE PLAVIDLA A REJSTRIK PLAVIDEL

CAST I

PRILOHA 1

VZOR JEDNOTNEHO EVROPSKEHO IDENTIFIKACNIHO CIiSLA PLAVIDLA (ENI)

A

A l A

AEIENEEN

Kod prislusného organu, ktery
pridéluje jednotné evropské
identifikacni Cislo plavidla

Poradové cislo

V tomto vzoru predstavuje ,AAA” trojmistny Ciselny kdd, ktery urcuje pfislusny organ pridélujici

jednotné evropské identifikacni Cislo plavidla podle nasledujicich ciselnych rozsah(:

001-019
020-039
040 -059
060 - 069
070-079
080-099

100-119
120-139
140-159
160 -169
170-179
180-189
190-199
200-219
220-239
240 -259
260 - 269
270-279
280-289
290 -299
300-309
310-319

Francie
Nizozemsko
Némecko
Belgie

Svycarsko

rezervovano pro plavidla ze zemi, které nejsou stranami Mannheimské umluvy a jimz

bylo vydano osvédceni pro plavbu na Ryné pred 1. dubnem 2007

Norsko

Dansko

Spojené kralovstvi

Island

Irsko
Portugalsko
rezervovano
Lucembursko
Finsko
Polsko
Estonsko
Litva
Lotyssko
rezervovano
Rakousko

Lichtenstejnsko
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320-329 Ceska republika

330-339 Slovensko

340 -349 rezervovano

350-359 Chorvatsko

360 - 369 Srbsko

370-379 Bosna a Hercegovina

380-399 Madarsko

400 -419 Ruska federace

420-439 Ukrajina

440 -449 Bélorusko

450 - 459 Moldavska republika

460 - 469 Rumunsko

470-479 Bulharsko

480 -489 Gruzie

490 - 499 rezervovano

500-519 Turecko

520-539 Recko

540 -549 Kypr

550 -559 Albanie

560 — 569 Byvald jugoslavska republika Makedonie

570-579 Slovinsko

580 — 589 Cernd Hora

590 - 599 rezervovano

600 -619 Itlie

620 - 639 Spanélsko

640 - 649 Andorra

650 - 659 Malta

660 — 669 Monako

670-679 San Marino

680 — 699 rezervovano

700-719 Svédsko

720-739 Kanada

740 —-759 Spojené staty americké
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760-769 Izrael
770-799 rezervovano
800 — 809 Azerbajdzan
810-819 Kazachstan
820 -829 Kyrgyzstan
830-3839 Tadzikistan
840 —-849 Turkmenistan
850 -859 Uzbekistan
860 — 869 iran

870 -999 rezervovano

SXXXXX“ pfedstavuje pétimistné poradové Cislo, které urcuje pfislusny orgdn.

PRILOHA 2
UDAIJE PRO IDENTIFIKACI PLAVIDLA
A Vsechna plavidla:
1. Jednotné evropské identifikacni Cislo plavidla (ptiloha 3 oddil | bod 3 vzoru a oddil VI paty
sloupec)

2. Jméno plavidla/lodi (pfiloha 3 oddil | bod 1 vzoru a oddil VI ¢tvrty sloupec)

3. Druh plavidla podle definice ¢l. 1.01 odst. 1.1 az 1.28 (ptiloha 3 oddil | bod 2 vzoru)
4, Nejvétsi délka podle definice ¢l. 1.01 odst. 4.17 (pfiloha 3 oddil | bod 17a)

5. Nejvétsi sitka podle definice ¢l. 1.01 odst. 4.20 (pfiloha 3 oddil | bod 18a)

6. Ponor podle definice ¢l. 1.01 odst. 4.23 (pfiloha 3 oddil | bod 19a)

7. Zdroj udaju (= osvédceni plavidla vnitrozemské plavby)

8. Nosnost (pfiloha 3 oddil | bod 21 a oddil VI 13. sloupec) u nakladnich lodi

9. Vytlak podle definice ¢l. 1.01 odst. 4.7 (pfiloha 3 oddil | bod 21 a oddil VI 13. sloupec) u
lodi jinych nez nakladnich

10. Provozovatel (vlastnik nebo jeho zastupce)
11. Subjekt povéreny prohlidkami / vydavajici organ (ptiloha 3 oddily I a VI)
12.  Cislo osvédéeni plavidla vnitrozemské plavby (pfiloha 3 oddil | a oddil VI prvni sloupec)
13. Datum konce platnosti (pfiloha 3 oddil | bod 11 vzoru a oddil VI 17. sloupec)
14.  Autor datového souboru.
B. Dalsi pfipadné udaje:

1. Vnitrostatni cislo
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2. Druh plavidla podle technickych specifikaci elektronickych hlaseni lodi ve vnitrozemské
plavbé
3. Jednoduchy nebo dvoijity lodni trup podle ADN/ADNR
4, Vyska podle definice ¢l. 1.01 odst. 4.22
5. Hrubd tonaz (u ndamornich lodi)
6. Cislo plavidla podle IMO (u ndmoFnich lodi)
7. Volaci znac¢ka (u namornich lodi)
8.  Cislo MMSI
9. Kod ATIS
10. Druh, &islo, vyddvajici organ a datum konce platnosti jinych osvédceni.
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Oddil |

PRILOHA 3
VZORY OSVEDCENI PLAVIDLA VNITROZEMSKE PLAVBY A VZOR REJSTRIKU OSVEDCENI
PLAVIDLA VNITROZEMSKE PLAVBY

Oddil |
Vzor osvédceni plavidla vnitrozemské plavby

Nazev statu / pecet

OSVEDCENI PLAVIDLA VNITROZEMSKE PLAVBY

Misto, datum
Subjekt povéreny prohlidkami

Razitko

(podpis)

Poznamky:

Na zakladé tohoto osvédceni plavidla vnitrozemské plavby Ize plavidlo pouzivat k plavbé pouze
tehdy, nachazi-li se ve stavu popsaném v osvédceni.

V pfipadé podstatnych Uprav nebo oprav musi plavidlo pfed novou plavbou podstoupit zvlastni
prohlidku.

Vlastnik plavidla nebo jeho zastupce oznami subjektu povéfenému prohlidkami jakékoli zmény jména
plavidla, zmény jeho vlastnika, pfipadné nové cejchovani a zmény registrace nebo domovského
pfistavu, a osvédceni plavidla vnitrozemské plavby predlozi subjektu povéfenému prohlidkami, aby do
ného zmény zapsal.

Osvédceni plavidla vnitrozemskeé plavby €......cccccocvveennee. vydané subjektem povérenym prohlidkami
1. Jméno plavidla 2. Druh plavidla 3. Jednotné evropské identifikacni ¢islo
plavidla

4. Jméno a adresa vlastnika
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Oddil |

5. Misto registrace a rejstiikové Cislo 6. Domovsky pfistav

7. Rok stavby 8. Nazev a misto lodénice

9. Toto osvédceni nahrazuje osvédceni plavidla vnitrozemské plavby ¢

.................................................. (nazev subjektu povéreného prohlidkami)

10. Vyse uvedené plavidlo

v ndvaznosti na prohlidku provedenou dne *)

. v oy v , v v . s *
na zakladé predlozZeni osvédéeni vystaveného dne )

je uznanou klasifikacni spole¢nosti

uznano jako zpusobilé k provozu

— naRyné ")

pfi nejvétsim pripustném ponoru a s nize uvedenym vybavenim a posadkou.

11. Toto osvédceni plavidla vnitrozemské plavby plati do
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Oddil |

*) Zména bodu (bodl): ....cccuveeeneen.

N OVY LEXE: tuiuitniiteititee ettt eeee ettt eusteensaetesaaenensseensansnsesssssessnssnsnsssssssssnsnsssssssnssssesnssnsnsessnensensnsnsnsenssnnnns
*)

Tato stranka byla nahrazena.

[V TS (o e -1 (V] o PPt Subjekt povéreny prohlidkami

Razitko
(podpis)
*) Nehodici se krtnéte.
Osvédceni plavidla vnitrozemské plavby €......ccccccovvvveenne. vydané subjektem povérenym prohlidkami

12. Cislo osvédeeni plavidla vnitrozemské plavby (1), jednotné evropské identifikaéni éislo plavidla (2), rejstfikové ¢&islo (3) a
¢islo cejchovniho prikazu (4) jsou i s odpovidajicimi znackami (stupnicemi) vyvéseny na téchto mistech na plavidle:

13. Nejvétsi pfipustny ponor je oznacen na obou stranach plavidla
—  dVEMA - nakladovymi znagkami®).
— hornimi cejchovacimi desti¢kami "),

Jsou pouZity dvé ponorové stupnice "),

. . / . v . . , v v YT . vooer s . *
Zadni cejchovaci stupnice slouzi jako ponorova stupnice: za timto Gcelem byla doplnéna cislicemi oznacujicimi ponor ),
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14. Ani? jsou dotéena omezeni *) uvedend v bodech 15 a 52, plavidlo je zptisobilé
1 tlagit *) 4. byt vedeno v bo¢né svazané sestavé %)
11 v pevné sestavé *) 5. viéci )
1.2 s fizenym kloubovym spojenim ") 5.1 plavidla bez vlastniho pohonu %)
2. byt tlaceno *) 5.2 motorova plavidla *)
21 v pevné sestavé ") 5.3 pouze proti proudu *)
2.2 v Cele pevné sestavy *) 6. byt vleceno *)
23 s fizenym kloubovym spojenim *) 6.1 jako motorové plavidio *)
3. vést bo&né svazanou sestavu *) 6.2 jako plavidlo bez vlastniho pohonu *)
*) Zména bodu (bodQ): ........cccunee.
N OVY EEXE: etuteutrueen ettt et st et et st senstassausstassaeestassassseassasnsssssesssesssssnsesssssnsennsssnseensssnsenssensssnssnes
*)
Tato stranka byla nahrazena.
MISTO, dAatUmM .euveeeeiiiiiiiieeiere e s ee e eneesaens Subjekt povéreny prohlidkami
Razitko
(podpis)
*) Nehodici se $krtnéte.
Osvédceni plavidla vnitrozemskeé plavby €..........cccveeennee. vydané subjektem povérenym prohlidkami

Tvar Omezeni vyplyvajici z kapitol 5 a 21
sestavy
Max. rozméry Smeér plavby a stav nalozeni Max. smocena
m PROTI PROUDU plocha v m?2 max. v m?2 Poznamky
Vydani 2021/1

Strana 277



ES-TRIN Pfiloha 3
Vzory osvédceni plavidla vnitrozemské plavby a vzor rejstfiku osvédceni plavidla vnitrozemské plavby

Oddil |

C |délka [Sitka |naloZenat |[prdzdna |naloZendt |prazdna |proti proudu |po proudu

1 3 4
2 5
X 0. Stb. 9
6 7 8
10 1
13
= =
14 15 16
17
Other formations :
Key to symbols : X E |:|
pusher Self-propelled craft lighter
2. Spojeni:
Druh spojenti: ....cccecveeeeeeiiieee e Pocet spojeni na jedné strané: ........ccccceeveueeennee.
Pocet spojovacich lan: ... Délka kazdého spojovaciho lana:.........................
Pevnost jednoho podélného spojeni: ...... kN
Pevnost jednoho spojovaciho [ana ..........ccccevvvveeciiiiee e, kN
PocCet oviNULT [ana: ...ceveeeeiee e
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*) Zména bodu (bodd): ....ceeevveenneene.

NOVY TEXE: teuiruienreueeurenseneeeeneeeeeeereransensesnasensensensessensensensssssnssssssssnssessessssnnssssensenssnnsnsssssssssssnsensensennnes
*)

Tato stranka byla nahrazena.

MIStO, datum .ouivieiiiiiiiiiiiiii e e e e e Subjekt povéreny prohlidkami

Razitko
(podpis)

*) Nehodici se krtnéte.
Osvédceni plavidla vnitrozemské plavby €...........cccveeennnee vydané subjektem povérenym prohlidkami
16. Cejchovnipriikaz €. ..cccvveveerrvvvenennn vydany cejchovnim organem ........cccccueenen. dne .coooeveeciieenn,
17a. Nejvétsi délka m | 18a. Nejvétsi Sirka m 19a. Celkovy ponor m | 20. Volny bok cm

Délka L m | 18b. Sitka B m
17b. 19b. Ponor T m
21. Nosnost/vytlak ) 22. Pocet cestujicich: 23. Pocet lGZek pro cestujici:

t/m3")

24. Pocet vodotésnych pficnych prepdzek| 25. Pocet podpalubnich nakladovych 26. Druh krytd jicnd
prostor(

27. Pocet hlavnich pohonnych motord 28. Celkovy vykon hlavniho pohonného | 29. Pocet hlavnich lodnich vrtuli

zafizeni
kw
30. Pocet kotevnich vratkd na z toho ......... se strojnim 31. Pocet kotevnich vratkd na z toho ......... se strojnim
pridi pohonem zadi pohonem
32. Pocet vle¢nych haka 33. Pocet vle¢nych navijak( P2 1o ] o Lo TR
z toho

34. Kormidelni stroj
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Pocet kormidelnich Pohon hlavniho kormidla - ruéni® - elektricky/hydraulicky *)
ploutvi na hlavnim —  elektricky *) - hydraulicky *)
kormidle
Jina zafizeni: ano/ne*) Druh:
Kormidlo chodu zpét: Pohon kormidla chodu zpét:
ano/ne *)
- &ni ) - icky ickv ™)
rucni elektricky/hydraulicky
— elektricky *) — hydraulicky *)
Ptidové kormidlovaci —  pfidové kormidlo *) — dalkové ovladani dalkové aktivace
zafizeni
*) Ny . . * *
ano/ne — pridovy dokormidlovaci ano/ne ) ano/ne )
roub”)
s vr ,*)
— jiné zafizeni
35. Odvodnovaci a drenazni systém
Pocet drendznich Cerpadel ........c..ccoovvveviinneennnn. , Z toho s motorovym pohonem.
Minimalni ¢erpaci vykon prvni drenazni ¢erpadlo |/min
druhé drenazni cerpadlo I/min
*) Zména bodu (bodd): ...cceeevveenneene.
NOVY LEXE:  ceuieniitiniteeititerueeetteeeenseeseseeterasessnseesnsessssessosssessssssssssssssnssssnsnssssssssssssnssssssnssnsnssssnsesnssnsssnnns
*)
Tato stranka byla nahrazena.
MIStO, dAatUmM ceuiviiieieiiiiiie e s reeeens Subjekt povéreny prohlidkami
Razitko
(podpis)
*) Nehodici se ¢krtnéte.
Osvédceni plavidla vnitrozemské plavby €...........cocveeeennee. vydané subjektem povérenym prohlidkami
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36. Pocet a umisténi uzavér uvedenych v ¢l. 8.08 odst. 10 a 11

37. Kotvy
Pocet kotev na pfidi Celkova hmotnost kotev na Pocet kotev na zadi Celkova hmotnost kotev na
pridi zadi
............................................................ kg tererereernrenseeensnnsesensens KE
38. Kotevni retézy
Pocet kotevnich fetézl na | Délka kazdého fetézu Mezni zatizeni kazdého fetézu
pridi
............................................................ m eeeereeneneneeeensenenenenes KN
Pocet kotevnich fetézl na | Délka kazdého fetézu Mezni zatizeni kazdého fetézu
zadi
............................................................ m eeeereeneneneeeensenenenenes KN
39. Uvazovaci lana
1.1an0 0 délce ceuveininiiiiiiiiiiniiieenaee, m a s meznim zatizenim ........ccccoveveeviinennnnn, kN
2.1an0 0 déICE cuiviviiiiiiiiiiiine s m a s meznim zatizenim .......cccccovevvevinnennnnnn, kN
3.1aN0 0 déICE cuiviviiiiiiiiiiineeens m a s meznim zatizenim ........ccccoveveeviinennnnn, kN
40. Vlecna lana
......... odélce ...cvvviiiiiiiiiiiiiiiiieee... Ma s meznim zatizenim ... KN
......... o délce ........ masmeznim zatiZeniM...........c.cceeveeevvieeeviieeevieeesieeeeeinee e KN

41. Vizudlni a zvukové signaly

¢lenskych statd].

Na palubé se nachazeji svétla, vlajky, baldony, plovaky a zvukova vystrazna zafizeni pro signalizaci a vydavani vizualnich a
zvukovych signall predepsanych [policejnimi predpisy pro plavbu na Ryné / plavebnimi pfedpisy ¢lenskych statd] a
rovnéz nezavisla nouzova kotevni svétla predepsand [policejnimi pfedpisy pro plavbu na Ryné / plavebnimi pfedpisy
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*) Zména bodu (bodd): ......cccuvee..
N OVY LEXE: tuiuitniiteititee ettt eeee ettt eusteensaetesaaenensseensansnsesssssessnssnsnsssssssssnsnsssssssnssssesnssnsnsessnensensnsnsnsenssnnnns
*)
Tato stranka byla nahrazena.
[V TS (o e -1 (V] o PPt Subjekt povéreny prohlidkami
Razitko
(podpis)
*) Nehodici se gkrtnéte.
Osvédceni plavidla vnitrozemskeé plavby €...........ccccvveennee vydané subjektem povérenym prohlidkami
42. Jiné vybaveni Hlasovy komunikaéni  obousmérna stfidava komunikace
Vrhaci lano *)
Lodni lavka podle ¢l. 13.02 odst. 3 pism. d) *) / systém obousmérna simultanni
podle &l. 19.06 odst. 12 *) komunikace / telefon *)
Délka ..... m interni radiotelefonni spojeni *)
Hak Radiotelefonni spojeni mezi plavidly
Poclet |ékarnicek ..... systémy plavebni informacni sluzba
Dalekohled spojeni mezi plavidlem a pfistavni
Instrukce k zachrané osob pres palubu spravou
Svétlomet, ktery Ize ovladat Jeradby podle ¢l. 14.12 odst. 9 *)
z kormidelny jiné jefaby s uziteCnym zatizenim
Ohnivzdorné nadoby ..... nejvyse 2 000 kg *)

Nalodovaci mimobo¢ni schody / Zebfik *)

43. Protipozarni zafizeni

Pocet pfenosnych hasicich pfistrojl ....., poZarnich ¢erpadel ....., hydrant( .....

Pevné instalované protipozarni systémy v obytnych prostorach apod. ne / pocet...... *)

Pevné instalované protipozarni systémy ve strojovnach apod. ne / pocet...... *)

Drendzni ¢erpadlo se strojnim pohonem nahrazuje poZdrni ¢erpadlo ano / ne"
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44. Zachranné prostredky

Pocet zachrannych kruht ....., z toho se svétlem ....., s lanem..... *)
Jedna zachranna vesta na jednu osobu obvykle na palubé / podle ¢l. 13.08 odst. 2"
Lodni ¢lun se sadou vesel, jednim uvazovacim lanem a vylévackou / podle evropské normy*)

Plosina nebo zafizeni podle ¢l. 19.15 odst. 4 nebo 5%)

Pocet, druh a misto instalace vybaveni umoznujici bezpecny pfesun osob na mélc¢inu, na bfeh nebo na jiné plavidlo
POAIE Cl. 19.09 0UST. 3 1uieniniiiiiiiiiiiiei et eteterte e st teeaaaeensteensaasnsareasnsnsensnnenenstnsssensnssesnssnsnssssnsesensnseesnenes

Pocet osobnich zachrannych prostiedkd pro cestujici...... *)
Kolektivni zachranné prostredky odpovidajici z hlediska poctu osob...... osobnim zachrannym prostfedkiim
Dva dychaci pfistroje, dvé sady vybaveni, pocet ...... respiracnich kukel*)

Bezpecnostni rozpis a bezpelnostni plan VyVESENY (KAE): ..uuiuiieiiiieriiiiieiiieei e ee e e s e e reeeesas e e nsaesananes

45. Zvlastni usporadani kormidelny k vedeni plavidla pomoci radaru jednou osobou:

Lod ' ma kormidelnu usporadanou k vedeni plavidla pomoci radaru jednou osobou™).

*) Zména bodu (bodd): .....c.ceuvnnenee.
NOVY LKL tuiuiiiiteiniietetiitteee ettt rteeeseetesasensnseesnsessnssesssssssssssssssssssnssssnsnssssssssssssnsessssnssnsnssssnsnsnssnsesnnns
*)
Tato stranka byla nahrazena.
MistO, datuUm .ouivieiiiiiiiiiiiiiiiirrre e e e e s e e aaes Subjekt povéreny prohlidkami
Razitko
(podpis)

*) Nehodici se tkrtnéte.

Osvédceni plavidla vnitrozemskeé plavby €......cccccocvveennee. vydané subjektem povérenym prohlidkami
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46. Provozni rezimy splriujici [A19, A2", B, / poZadavky vnitrostatnich nebo mezinarodnich pravnich predpist tykajicich se
posadky]

47. Vystroj plavidla podle ¢lanku 31.01

Plavidlo spliuje *) / nespliiuje *) pozadavky ¢lanku 31.02 (standard Sl)*) / €lanku 31.03 (standard SZ)*).
[V souladu s élankem 3.18 Predpist pro posadky lodi plujicich na Ryné / V souladu s vnitrostatnimi nebo mezinarodnimi

pozadavky], musi byt minimalni posadka navysena nasledovng™) / nemusi byt nav{/éena:*):

Provozni rezimy?!

Poznamky a zvlastni podminky:

48. Minimalni posadka [v souladu s ¢ldnkem 3.19 Pfedpist pro posadky lodi plujicich na Ryné / v souladu s vnitrostatnimi
nebo mezindrodnimi pozadavky]?

Provozni rezimy

1 Osvédceni o inspekci plavidla pro plavbu na Ryné se vztahuje na: lodnika, lodnika nahrazeného lodnim strojnikem; provozni rezimy A1l,
A2 aB.

2 QOsvédceni o inspekci plavidla pro plavbu na Ryné se vztahuje na: vidce plavidla / kapitédna, kormidelnika, lodnika I. tfidy, lodnika,
lodnika-u¢né, lodniho strojnika, lodniho technika/inZenyra: provozni rezimy A1, A2 a B.
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Poznamky a zvlastni podminky:

*) Zména bodu (bodd): ...cceevvveenneen.
N OVY LKL 1uiuiiniiteitieet ettt ettt ettt ensteensaetesnaenenseenssasnsessesnsessnssnsnsssssssssnsnsssssssnsssssnssnsnsessnensensnsnsnnenssnnnns

Tato stranka byla nahrazena.

Misto, datum

Razitko

(podpis)

*) Nehodici se gkrtnéte.

Osvédceni plavidla vnitrozemské plavby €......ccccccovveveenne vydané subjektem povérenym prohlidkami

bylo predlozeno subjektu povéfenému prohlidkami*).

Davod prohlidky/osvédéeni™:

[0 Lo T PPN .

(misto) (datum)

Razitko Subjekt povéreny prohlidkami

(podpis)

) Nehodici se $krtnéte.
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49. Prodlouienl’/potvrzeni*) platnosti osvédceni plavidla vnitrozemské plavby*) Pravidelna / zvlastni *) prohlidka

bylo predlozeno subjektu povérenému prohlidkami*).

Davod prohll’dky/osvédéeni*):

(misto) (datum)
Razitko Subjekt povéreny prohlidkami

(podpis)

") Nehodici se skrtnéte.

49. Prodlouzeni / potvrzenl'*) platnosti osvédceni plavidla vnitrozemské plavby*) Pravidelna / zvlastni *) prohlidka

bylo predloZeno subjektu povérenému prohlidkami*).
Divod prohll’dky/osvédéeni*):

o o TN .
(misto) (datum)
Razitko Subjekt povéreny prohlidkami
(podpis)
") Nehodici se 3krtnéte.
Osvédceni plavidla vnitrozemské plavby €. vydané subjektem povéienym prohlidkami ....
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49. Prodlouzeni / potvrzenl'*) platnosti osvédceni plavidla vnitrozemské plavby*) Pravidelna / zvlastni *) prohlidka

Subjekt povéreny prohlidkami plavidlo prohlédl dne "),

Osvédceni ze dne

bylo predlozeno subjektu povérenému prohll’dkami*).

Duavod prohll’dky/osvédéeni*):

(o [o TP OO OPTRTNN .

(misto) (datum)

Razitko

(podpis)

) Nehodici se $krtnéte.

49. prodlouzeni / potvrzenl’*) platnosti osvédceni plavidla vnitrozemské plavby*) Pravidelna / zvlastni *) prohlidka

Subjekt povéreny prohlidkami plavidlo prohlédl dne

Osvédceni ze dne

bylo predloZeno subjektu povérenému prohll’dkami*).

Davod prohlidky/osvédéeni™):

(o [o T T PPN .

(misto) (datum)

Razitko

(podpis)

") Nehodici se $krtnéte.
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49. Prodlouzeni / potvrzenl'*) platnosti osvédceni plavidla vnitrozemské plavby*) Pravidelna / zvlastni *) prohlidka

bylo predlozeno subjektu povérenému prohlidkami*).

Davod prohll’dky/osvédéenl'*):

(o Lo TP PPN .

(misto) (datum)

Razitko

(podpis)

") Nehodici se skrtnéte.
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Osvédceni plavidla vnitrozemskeé plavby €......ccccccovvvvennne vydané subjektem povérenym prohlidkami

50. Potvrzeni o prohlidce zafizeni na zkapalnény plyn
Zafizeni na zkapalnény plyn na palubé plavidla byla prohlédnuta odbornikem e
a podle jim vystaveného potvrzeni o prohlidce ze dne.............ccvveneee. *) spliuji nize uvedené podminky.

Zarizeni na zkapalnény plyn zahrnuji tyto plynové spotrebice:

Zarizeni Vyrobni Cislo Provedeni Znacka Typ Umisténi
TOTO POLVIZENT PIAtE JOutuirniereiiiieiiiir et r s e et ene s seeraenssnnsnesrasrasensensensensensenssnssnesessensensensnnns
(misto) (datum)

241

(podpis)
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*) Zména bodu (bodl): ....cccuveeeneen.

N OVY LEXE: tuiuitniiteititee ettt eeee ettt eusteensaetesaaenensseensansnsesssssessnssnsnsssssssssnsnsssssssnssssesnssnsnsessnensensnsnsnsenssnnnns
*)

Tato stranka byla nahrazena.

[V TS (o e -1 (V] o PPt Subjekt povéreny prohlidkami

Razitko
(podpis)

*) Nehodici se krtnéte.

Osvédceni plavidla vnitrozemskeé plavby €...........ccccvveennee vydané subjektem povérenym prohlidkami

51. ProdlouZeni platnosti potvrzeni o prohlidce zafizeni na zkapalnény plyn

Platnost potvrzeni o prohlidce zafizeni na zkapalnény plyn

se prodluzuje

— po pravidelné prohlidce 0dbOrNIKEM ..vu.iueiiiiiiii i e e s st s e s s s s e s ansasennas
— po predloZeni potvrzeni o prohlidce ze dne ......c.ceuveeennennen.
O ittt e

(misto) (datum)

Subjekt povéreny prohlidkami
Razitko
(podpis)
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51. ProdlouZeni platnosti potvrzeni o prohlidce zafizeni na zkapalnény plyn

Platnost potvrzeni o prohlidce zafizeni na zkapalnény plyn

se prodluzuje
— po pravidelné prohlidce 0AbOINIKEM ...iuieiiiii e et e ee e e e saraeseee s e enensnsnsensasnsnsnsnns

— po predloZeni potvrzeni o prohlidce ze dne ......c.ceuveeennennenen

(misto) (datum)

Razitko

(podpis)

51. ProdlouZeni platnosti potvrzeni o prohlidce zafizeni na zkapalnény plyn

Platnost potvrzeni o prohlidce zafizeni na zkapalnény plyn

se prodluzuje
— po pravidelné prohlidce 0dbOINIKEM ....vuien i e e s e s e s s e se s s sessnasasensansnsas

— po predloZeni potvrzeni o prohlidce ze dne ......cccceevvveennenn.

(misto) (datum)

Razitko

(podpis)

Osvédceni plavidla vnitrozemské plavby €........cccocvveeenne vydané subjektem povérenym prohlidkami
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52. Pfiloha osvédceni plavidla vnitrozemské plavby €. .....ccooocviieciiiiiiieceee et
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oddil Il
*) Zména bodu (bodd): ....cccuveeennne..
N OVY LEXE: tuiuitniiteititee ettt eeee ettt eusteensaetesaaenensseensansnsesssssessnssnsnsssssssssnsnsssssssnssssesnssnsnsessnensensnsnsnsenssnnnns
*)
Tato stranka byla nahrazena.
[V TS (o e -1 (V] o PPt Subjekt povéreny prohlidkami
Razitko
(podpis)
*) Nehodici se krtnéte.
Pokracovéni na strané”........
Konec osvédceni”
oddil 1l
Vzor docasného osvédceni plavidla vnitrozemské plavby
Néazev statu / pedet
Docasné osvédceni plavidla vnitrozemské plavby
1. Jméno plavidla 2. Druh plavidla 3. Jednotné evropské identifikacni Cislo

plavidla

4. Jméno a adresa vlastnika

5. Délka L/ Lwi?eueeeuiienieineieeennnennnnns Pocdet cestujiCiCh vouuvuuvirerneeeneeniennenns

Pocet IUZek" c.uiuveiiiiiiiiiieiiieeeeens

(ST 2o Y- T | [ OO PPR

6.1

[Plavidlo se schvaluje pro provoz v rezimu A1%, A2", B"/ Bod odkazuje na provozni rezimy v souladu s vnitrostatnimi a
mezinarodnimi pozadavky.]
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) Vystroj plavidla podle ¢lanku 31.01

Plavidlo splniuje *) / nespliiuje *) pozadavky ¢lanku 31.02 (standard Sl)*) / €lanku 31.03 (standard SZ)*).
[V souladu s ¢lankem 3.18 Predpist pro posadky lodi plujicich na Ryné / V souladu s vnitrostatnimi nebo mezindrodnimi
pozadavky], musi byt minimalni posadka navysena nasledovn&™ / nemusi byt navyéena:*):1

Provozni rezimy

Poznamky a zvlastni podminky:

6.3 Minimalni posadka [v souladu s ¢lankem 3.19 Ptedpist pro posadky lodi plujicich na Ryné / v souladu s vnitrostatnimi
nebo mezinarodnimi poZadavky]

7. Zatizeni na zkapalnény plyn
Potvrzeni o prohlidce plati do

8. Zvlastni podminky

[9. Pfeprava nebezpecnych véci viz do¢asné osvédceni o schvaleni™]

1

Osvédceni o inspekci plavidla pro plavbu na Ryné se vztahuje na: lodnika, lodnika nahrazeného lodnim strojnikem; provoznirezimy A1, A2 a
B.
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10. Platnost
Docasné osvédceni plavidla vnitrozemskeé plavby plati do ........cccoveeeveeiveeveirecseece e
pro plavbu® / pro jednu plavbu®(datum)

— naRyné *)

3 RV 113 o e = U o o R Subjekt povéreny prohlidkami

Razitko

(podpis)

*) Nehodici se gkrtnéte.

oddil 11l

Vzor dodatecného osvédceni Unie pro plavidlo vnitrozemské plavby

Pfiloha osvédceni plavidla vnitrozemské plavby €. .....occvveeiiiiiiiiiee e

Dodatecné osvédceni Unie pro plavidla vnitrozemské plavby
Nazev statu / pecet
Nazev a adresa pfislusného organu vystavujiciho dodatecné osvédceni

1. JMENO PIAVIAIG ..ottt e e e baee et e e e e e e eate e e erreeeennnas
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2. Jednotné evropské identifikacni Cislo plavidla: ......c..eeeeiieciiiiiiecie e
3. Misto registrace a rejStiikove CiSIO: .o
4, Zemé registrace a/nebo domovsky PRSTAV: ¥ ....cccceiiiiiiiiiee s
5. S ohledem na osvédceni plavidla vnitrozemské plavby €. ........coeeeennee.
ZEANE o PIAtNENO O .. s
6 S ohledem na vysledek Prohlidky ..........cocoiiiiiii i e
.................................................................. ZE AN it
7. Vyse uvedené plavidlo se povaZuje za zpUsobilé k provozu na vodnich cestach EU v zoné
(zénach)
8. Platnost tohoto dodatecného 0svedceni KONCi dNe ........ccueeviiieriiiiiniiei e
9. VYdANO V oo ;AN e
10.

Razitko

(podpis)

() Nehodici se $krtnéte.

Pfiloha osvédceni plavidla vnitrozemské plavby €.

11.

Zéna nebo vodni cesty (1)
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2 1
Volny bok s uzavienym
(cm) nakladovym prostorem
s otevienym
nakladovym prostorem
12. Odchylka od osvédceni plavidla vnitrozemské plavby C. ........cccceevveerenene.
13. Udaje o poctu €lend posadky v osvédéeni plavidla vnitrozemské plavby se nepoufiji.
14, S ohledem na osvédceni plavidla vnitrozemské plavby €.
ZEANE o esieeessneeennees PIATNE DO o
S ohledem na vysledek prohlidky ... ,
(o [ T ,
se platnost tohoto dodateé¢ného osvédéeni prodluzuje / obnovuje™ do .......cccceevevrvevrecerennee.
.................................................. ,

prohlidkami)

Razitko

(subjekt povéreny
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T Vzory osvédceni plavidla vnitrozemské plavby a vzor rejstfiku osvédceni plavidla vnitrozemské plavby
oddil
(podpis)
() Nehodici se $krtnéte.
oddil IV
Vzor osvédceni namorni lodé provozované na Ryné
Nazev statu / pecet
Osvédceni ndmofrni lodé provozované na Ryné

Subjekt povéfenym prohlidkami.........cccccoveiiiiiiiiiiiie e osvédcuje, Ze ndmorni lod’

130 T=T o H PRSPPI
Registracni €islo Ci PISMENA 1OGi: co.viiiiceiii i e st e e s e e e st e e e ste e e s bteesreeeens
Y T o B Y= 1 o =Tl <L UPRPPRS
2001 ] =1V o1 TSR PSPTOE
(D71 T (o o | USRS
Po provedeni prohlidky se lod jménem ................... uznava zpUsobilou pro plavbu na Ryné a plavba

na Ryné ji je povolena pfi splnéni nize uvedenych zvlastnich podminek.

ZVIASENT POAMINKY: oottt ettt e st st e e shb e st e e sabesbeesabeesabeanbeesabeesatessaens

Toto osvédceni je platné pod podminkou, Ze lod' ma platna osvédceni pro namorni nebo pobfezni plavbu,
I o] 14 o [ SRS

Razitko (subjekt povéreny prohlidkami)

Ooddil v

Vzor pfilohy ,, Tradicni plavidlo” k osvédceni plavidla vnitrozemské plavby podle kapitoly 24

Vydani 2021/1

Strana 298



ES-TRIN Pfiloha 3
Vzory osvédceni plavidla vnitrozemské plavby a vzor rejstfiku osvédceni plavidla vnitrozemské plavby

Oddil v

Priloha ,, Tradicni plavidlo*
Nazev statu / pecet

Priloha osvédceni plavidla vnitrozemské plavby ¢. ................

1. Jméno tradi¢niho plavidla: 2. Jednotné evropské identifikacni Cislo plavidla

5. Shodnost vyse popsaného tradi¢niho plavidla byla zjisténa na zakladé

prohlidky

a odborné zpravy Ufadu pro ochranu kulturniho dédictvi / odbornika na tradi¢ni pIavidIa*)

.................................................................................................... Z€dNE iiiiiiiiir
pricemz

- odchylky uvedené v bodé 6 a

- dalsi pozadavky uvedené v bodé 7

se povazuji za odivodnéné.

(misto) (datum)

Razitko

Jméno/adresa odbornika na tradi¢ni plavidla

*) Nehodici se skrtnéte.
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Priloha osvédceni plavidla vnitrozemské plavby C. ............cccccoiiiiiiiiiii e,

6. Seznam odchylek v technickém stavu od stavu
pfislusného standardu pro dané historické obdobi v
dobé uznani za tradi¢ni plavidlo:

7. Dalsi pozadavky plynouci z bodu 6:

9. Poznamky:
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Oddil VI
Tato stranka byla vydana / nahrazena (*)
MISTO, AatUM cuueeieiiiieiiierier e e e e eeee e e eneenresnnas Subjekt povéreny prohlidkami
Razitko
(podpis)

*) Nehodici se skrtnéte.

Pokracovanina strané*) .......cceceeuvenvnnens

Konec ptilohy , Tradi¢ni plavidlo“*)

oddil Vi

Vzor rejstriku osvédceni plavidla vnitrozemské plavby

Rejstfik osvédceni plavidla vnitrozemské plavby
Pfislusny orgédn / subjekt povéreny prohlidkami............ccocuveueenee.

Rejstriky osvédceni
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Ooddil VI
(leva strana)
Osvédceni plz:)\:;cils\;/nitrozemské Jméno plavidla ide::i(:ink:t(;? ;\sllr:ﬁ:\(/éidla Vlastnik Plavebni rejstrik Druh plavidla
C. Den Mésic Cislo Jméno Adresa Misto C.
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Oddil VI
(prava strana)
. . , . - . Poznamky o pravidelnych nebo
Nosnost podle cejchovniho priikazu nebo vytlak Z6ny, pfipadné s, Y ’p , y. ,
, . i , zvlastnich prohlidkach, odejmuti nebo e L, ,
*) useky vnitrozemskych vodni cest . Osvédceni Jiné poznamky
zruseni
Datum Cejchovni t nebo mezi a osvédceni platné do
osvédéeni znacka m®
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Oddil VI

*) Neni-li cejchovni priikaz k dispozici, odhad nosnosti nebo vytlaku.
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CASTII
DALSi POZADAVKY NA ZVLASTNi VYBABENi NA PALUBE

PRILOHA 4
BEZPECNOSTNI ZNACKY

Obrazek 1 Barva: &ervend/bild/éerna

Nepovolanym vstup zakazan

Obrazek 2

Zakaz ohné, otevieného plamene a Barva: Cervena/bild/cerna

koureni

Obrazek 3 Barva: éervend/bila

Hasici pristroj

Obrazek 4 Barva: ¢erna/zluta

Obecné upozornéni na nebezpeci

>o®®

Vydani 2021/1

Strana 306




ES-TRIN Ptiloha 4
Bezpecnostni znacky

Obrazek 5 Barva: ¢ervend/bild

Pozarni hadice

Obrazek 6 Barva: ¢ervend/bild

ProtipoZzarni zafizeni

Obrazek 7

- , i , Barva: modra/bila
PouZijte ochranné protihlukové

prostredky

Obrazek 8 Barva: zelena/bila

Lékarnicka

+ID =
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Obrdazek 9
Barva: hnéda/bila
Rychlouzaviraci ventil na nadrzi

Obrazek 10
Barva: modra/bila

Oblecte si zachrannou vestu

Obrazek 11 Barva: éerna/zluta

Pozor, zkapalnény zemni plyn

Obrazek 12 Barva: bilo/zelena

Automaticky externi defibrillator

Skutecné pouZzité symboly se mohou mirné lisit od grafickych znazornéni v této pfiloze nebo byt
podrobnéjsi, pokud se nezméni jejich vyznam a rozdily a pokud tyto zmény nepovedou k jejich
nesrozumitelnosti.
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PRILOHA 5
NAVIGACNI A INFORMACNI ZARIZENI

Obsah
Definice

Oddil I Minimalni poZadavky a zkusebni podminky pro naviga¢ni radarova zafizeni ve
vnitrozemské vodni dopravé

Dodatek: Vnitrozemsky ECDIS, samostatné zafizeni pfipojené k radaru

oddil 1l Minimalni poZadavky a zkuSebni podminky pro ukazatele rychlosti otaceni ve
vnitrozemské vodni dopravé

Kapitola 1 Obecné

Kapitola 2 Obecné minimalni pozadavky na ukazatele rychlosti otaceni
Kapitola 3 Minimalni provozni pozadavky na ukazatele rychlosti otaceni
Kapitola 4 Minimalni technické pozadavky na ukazatele rychlosti otaceni
Kapitola 5 Podminky a postupy zkousek ukazatell rychlosti otaceni

Dodatek:  Maximalni tolerance chyb v udajich ukazatell rychlosti
otaceni
oddil i Pozadavky na zkousky montaze a vykonnosti navigacnich radarovych zafizeni a ukazatel
rychlosti otaceni ve vnitrozemské vodni dopravé

oddil IV Minimalni pozadavky, pozadavky na zkousky montdaze a vykonnosti zafizeni pro
vnitrozemsky AlS ve vnitrozemské vodni dopravé

oddil v Minimalni pozadavky, poZadavky na zkousky montaze a vykonnosti tachografli ve
vnitrozemské vodni dopravé

Oddil VI Osvédceni o montazi a vykonnosti navigacnich radarovych zatizeni, ukazatel( rychlosti
otaceni, zafizeni pro vnitrozemsky AlS a tachograf(i ve vnitrozemské vodni dopravé

Definice

1. »Zkouskou typu“ se rozumi zkuSebni postup uvedeny v oddile | €ldnku 4 nebo oddile Il ¢lanku
1.03, ktery technickd zkuSebna pouzivd k ovéreni souladu s poZadavky podle této ptilohy. Zkouska
typu tvofi nedilnou soucdst schvaleni typu.

2. ,Schvalenim typu” se rozumi spravni postup, kterym ¢lensky stat potvrdi, Ze zafizeni spliuje
poZadavky uvedené v této pfiloze.

3. ,Osvédcéenim o zkousce” se rozumi dokument, ve kterém jsou uvedeny vysledky zkousky
typu.
4, ,Zadatelem“ nebo ,vyrobcem” se rozumi pravnicka & fyzickd osoba, pod jejimz jménem,

obchodni znackou nebo jinou formou identifikace je zafizeni predloZené ke zkousce vyrabéno nebo
uvadéno na trh a kterd odpovida za vSechny zaleZitosti tykajici se zkousky typu a schvaleni typu
provadénych technickou zkuSebnou a schvalovacim orgdnem.

5. ,Technickou zkusebnou” se rozumi instituce, organ nebo organizace provadéjici zkousku
typu.
6. ,Prohlasenim vyrobce” se rozumi prohlaseni, kterym vyrobce potvrzuje, Ze zafizeni spliiuje
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minimalni poZadavky a Ze je v kazdém ohledu totozné s typem, ktery byl predloZzen ke zkousSeni.

7. ,Prohladenim o shodé podle smérnice 2014/53/EU“ se rozumi prohldseni podle pfilohy Il
bodu 4 smérnice 2014/53/EU, kterym vyrobce potvrzuje, Zze dotéené vyrobky spliuji pfislusné
pozadavky smérnice.

Smérnice 2014/53/EU Evropského parlamentu a Rady ze dne 16. dubna 2014 o harmonizaci pravnich pfedpist €lenskych statu
tykajicich se dodavéni radiovych zafizeni na trh a zruseni smérnice 1999/5/ES (UF. vést. L 153, 22.5.2014).

Ooddil I

Minimadlni poZadavky a zkusebni podminky pro navigacni radarova zarizeni ve vnitrozemské vodni
dopravé

Clanek 1
Oblast plisobnosti

Tato ustanoveni stanovi minimalni poZadavky na navigacni radarova zafizeni pouZivand ve
vnitrozemské vodni dopravé a podminky pro zkouseni shody s témito minimalnimi pozadavky.

Clanek 2
Ucel navigacniho radarového zarizeni

Radarové navigacni zafizeni usnadfiuje navigaci plavidla tim, Ze poskytuje snadno Citelny radarovy
snimek o poloze lodi vici bojim, bifehlim a navigacnim objektlm, a tim, Ze umoznuje spolehlivé a
v€as rozpoznat jina plavidla a prekazky vycnivajici nad hladinu vody.

Clanek 3
Minimdlini poZadavky

1. Navigacni radarova zatizeni musi splfiovat pozadavky smérnice 2014/53/EU.

2. Navigacni radarova zafizeni musi rovnéz splfiovat pozadavky evropské normy EN 302 194-1:2006
Elektromagneticka kompatibilita a radiové spektrum (ERM) — Navigacni radary pouZivané na
vnitrostatnich vodnich cestach — Cast 1: Technické vlastnosti a metody méfeni.

3. Odstavec 2 se nepouzije na hardware zatizeni vnitrozemského ECDIS provozovaného v
navigacnim rezimu v systémové konfiguraci 2 nebo 3 podle standardu vnitrozemského ECDIS,
oddil 1 bod 5.2 ve spojeni s oddilem 4 bodem 2.2.2 nebo 2.2.3, je-li pfedloZeno osvédceni
vyrobce o shodé. Toto osvédceni o shodé musi potvrzovat, Ze hardware:

a) je navrzen a vyroben tak, aby odolal typickym zatézim a povétrnostnim podminkam
na palubé lodi bez ztraty kvality ¢i spolehlivosti, a

b) nenarusuje provoz jinych palubnich komunikacnich a navigacnich zafizeni.

Prvni véta se nevztahuje na zobrazovaci jednotky provozované v navigacnim rezimu v systémové
konfiguraci 3 ani na hardwarové soucasti pouZivané k poskytovani radarovych informaci z
procesoru radaru pro zobrazeni na obrazovce zafizeni vnitrozemského ECDIS.
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Clanek 4
Zkousky typu

Soulad s minimalnimi poZadavky uvedenymiv €l. 3 odst. 2 je stanoven pomoci zkousky typu.

Pokud zatizeni projde zkouskou typu, vyda technicka zkusebna osvédceni o zkousce. Pokud zafizeni
nespliiuje minimalni poZadavky, je Zadatel pisemné vyrozumén o dlivodech zamitnuti.

Clanek 5
Zddost o zkousku typu
1. Zadost o zkousku typu radarového navigaéniho zafizeni se pfedklada technické zkusebné.
2. K Zadosti se prikladaji tyto doklady:

a) dva podrobné technické popisy;

b) dvé Uplné sady dokumentace pro montaz a servis;
c) dvé podrobné prirucky pro obsluhu;

d) dvé strucné pfirucky pro obsluhu a

e) pripadné doklad o dfive provedenych zkouskach.

3. Pokud si Zadatel nechce soubézné se schvalenim typu nechat vystavit prohldseni o shodé
podle smérnice 2014/53/EU, musi byt spole¢né s zadosti o zkousku typu predlozeno osvédceni o
shodé.

Clanek 6
Schvdleni typu
1. Schvdleni typu udéluje pfislusny organ na zakladé osvédcéeni o zkousce.
2. PFislusny organ nebo technicka zkusebna urcena prislusSnym orgdnem je opravnéna kdykoli

vybrat z vyrobni série zatizeni k prohlidce.
Pokud tato prohlidka odhali na zafizeni zavady, mlze byt schvaleni typu odnato.
Schvdéleni typu odejme organ, ktery je vydal.

Clanek 7
Oznaceni zafizeni a ¢islo schvdleni typu

1. Kazda soucast zafizeni musi byt neodstranitelnym zplsobem oznacena jménem vyrobce,
obchodnim oznalenim zafizeni, typem zafizeni a sériovym Cislem.

2. Cislo schvaleni typu pfidélené p¥islusnym orgdnem se neodstranitelnym zplsobem pFipevni
na zobrazovaci jednotku tak, aby zUstalo zfetelné viditelné i po montazi zafizeni.

SloZeni Cisla schvaleni typu: R-NN-NNN nebo e-NN-NNN

R = Ryn

e Evropska unie

NN kod zemé, ktera schvaleni udélila, pricemz:

Vydani 2021/1

Strana 311



ES-TRIN

Pfiloha 5
Navigaéni a informacni zafizeni

Oddil |

01
02
03
04
05
06
07
08

09
11
12
13
14
17
18

Némecko
Francie
Italie
Nizozemsko
Svédsko
Belgie
Madarsko

Ceska republika

Spanélsko
Spojené kralovstvi
Rakousko
Lucembursko
Svycarsko

Finsko

Dansko

19
20
21
23
24
25
26
27

29
32
34
36
49
50

Rumunsko
Polsko
Portugalsko
Recko

Irsko
Chorvatsko
Slovinsko

Slovensko

Estonsko
Lotyssko
Bulharsko
Litva

Kypr
Malta
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NNN =  tfimistné Cislo, které urci pfislusny organ.

3. Cislo schvaleni typu se pouZiva pouze ve spojeni s pFisluinym schvalenim typu.

Za zhotoveni a pfipevnéni ¢isla schvéleni typu odpovida Zadatel.

Clanek 8
Prohldseni vyrobce

Ke kazdému zatizeni musi byt pfiloZzeno prohlaseni vyrobce.

Clanek 9
Upravy schvdleného typu zafizeni

1. Jakakoli Uprava jiz schvaleného zafizeni vede ke zruseni udéleného schvaleni typu.

V pfipadé planovanych Uprav se podrobné informace o téchto Upravach poskytnou v pisemné
podobé prislusné technické zkusebné.

2. Prislusny organ po konzultaci s technickou zkuSebnou rozhodne, zda schvéleni typu nadale
plati, nebo zda je nutna prohlidka nebo nova zkouska typu.

Je-li provedena nova zkouska typu, pfidéli se nové Cislo schvaleni typu.
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Obrazek 1:

Vnitrozemsky ECDIS, samostatné zafizeni pripojené k radaru (systémova konfigurace 2)
Position Sensor Radar Sensor
W= ( )

Display
Inland ENC
with overlaid Radar
radar picture Display
A A
—
Y -~
ECDIS-Processor e e R adar-Processor
r Y t [ Y
||
Inland ECDIS Operation Panel Radar Operation Panel
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Obrazek 2:

Vnitrozemsky ECDIS, samostatné zafizeni pripojené k radaru (systémova konfigurace3)

Radar Sensor

Position Sensol
L= (

Display

s

Inland ENC with overlaid Radar Picture .
——————» Switch

Radar Picture

<

»

 E—
Radar-Processor

ECDIS-Processor
r'

A f
Bl O

Inland ECDIS Operation Panel

h 4

A

Radar Operation Panel

hardware zafizeni Pro

vhitrozemskyAIS

oddil Il

Minimalni poZadavky a zkusebni podminky pro ukazatele rychlosti otdceni ve vnitrozemské vodni
dopravé
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Kapitola 1
Obecné
Clanek 1.01
Oblast plsobnosti

Tato ustanoveni stanovi minimalni pozadavky na ukazatele rychlosti otaceni pouzivané ve
vnitrozemské vodni dopravé a podminky pro zkouseni shody s témito minimalnimi pozadavky.

Clanek 1.02
Ucel ukazatel( rychlosti otdceni

Ukazatel rychlosti otaceni usnadfiuje radarovou navigaci a méfi a uddva rychlost otaceni lodi doleva
¢i doprava.

Clanek 1.03

Zkouska typu
1. Soulad s minimalnimi poZadavky na ukazatele rychlosti otaceni podle kapitol 2 az 4 se
prokazuje zkouskou typu.
2. Pokud zatizeni projde zkouskou typu, vyda technicka zkusebna osvédceni o zkousce. Pokud

zafizeni nesplriuje minimalni poZadavky, je Zadatel pisemné vyrozumén o divodech zamitnuti.
Clanek 1.04
Zddost o zkousku typu

1. Zadost o zkousku typu ukazatele rychlosti ota¢eni se predkladd technické zkusebné.
2. K Zadosti se prikladaji tyto doklady:

a) dva podrobné technické popisy;

b) dvé Uplné sady dokumentace pro montaz a servis;

c) dva navody k obsluze.

3. Prostfednictvim zkousek Zadatel zjisti nebo necha zjistit, zda zafizeni splfiuje minimalni
pozadavky téchto ustanoveni.

Vysledky zkousek a protokoly o méreni se pfipoji k Zadosti.
Tyto dokumenty a informace ziskané béhem zkousky uchovava pfislusny organ.

Clanek 1.05

Schvdleni typu
1. Schvdéleni typu udéluje prislusny organ na zakladé osvédceni o zkousce.
2. PFislusny orgdn nebo technicka zkusebna uréena prislusSnym orgdnem je opravnéna kdykoli

vybrat z vyrobni série zafizeni k prohlidce.
Pokud tato prohlidka odhali na zafizeni zavady, miZe byt schvaleni typu odnato.

Schvdéleni typu odejme organ, ktery je vydal.
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Clanek 1.06
Oznaceni zarfizeni a ¢islo schvdleni typu
1. Kazda soucast zafizeni musi byt neodstranitelnym zplsobem oznacena jménem vyrobce,
obchodnim oznacenim zatizeni, typem zafizeni a sériovym cislem.
2. Cislo schvaleni typu pfidélené pfislusnym orgdnem se neodstranitelnym zpGsobem pfipevni

na ovladaci jednotku tak, aby zUstalo zfetelné viditelné i po montazi zatizeni.

SloZeni Cisla schvaleni typu: R-NN-NNN nebo e-NN-NNN

R = Ryn

e =  Evropska unie

NN = kddzemé, ktera schvaleni udélila, pficemz:
01 = Némecko 19 Rumunsko
02 = Francie 20 Polsko
03 = Itdlie 21 Portugalsko
04 = Nizozemsko 23 Recko
05 = Svédsko 24 Irsko
06 = Belgie 25 Chorvatsko
07 = Madarsko 26 Slovinsko
08 = Ceskd republika 27 Slovensko
09 = Spanélsko 29 Estonsko
11 = Spojené kralovstvi 32 Lotyssko
12 = Rakousko 34 Bulharsko
13 = Lucembursko 36 Litva
14 = Svycarsko 49 Kypr
17 = Finsko 50 Malta
18 = Ddnsko

NNN =  tfimistné Cislo, které urci pfislusny orgdan.

3. Cislo schvaleni typu se pouZiva pouze ve spojeni s pFislusnym schvalenim typu.

Za zhotoveni a pfipevnéni ¢isla schvéleni typu odpovida Zadatel.

Clanek 1.07

Prohldseni vyrobce

Ke kazdému zatizeni musi byt pfiloZzeno prohlaseni vyrobce.

Upravy schvdleného typu zafizeni

Clanek 1.08
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1. Jakakoli Uprava jiz schvaleného zafizeni vede ke zruseni udéleného schvaleni typu.

V ptipadé planovanych Uprav se podrobné informace o téchto Upravach poskytnou v pisemné
podobé prislusné technické zkusebné.

2. PFisluSny organ po konzultaci s technickou zkuSebnou rozhodne, zda schvéleni typu nadale
plati, nebo zda je nutna prohlidka nebo nova zkouska typu.

Je-li provedena nova zkouska typu, pridéli se nové Cislo schvaleni typu.
Kapitola 2
Obecné minimalni pozadavky na ukazatele rychlosti otaceni

Clanek 2.01

Konstrukce, provedeni

1. Ukazatele rychlosti otd¢eni musi byt vhodné pro provoz na palubé plavidel vnitrozemské
plavby.
2. Konstrukce a provedeni zatizeni musi z mechanického i elektrického hlediska odpovidat

soucasnym osvédcenym postuplm v oblasti inZenyrstvi.

3. Neni-li v této normé stanoveno jinak, plati pro napajeni, bezpecnost, vzajemné ruseni
palubnich pfistrojd, bezpecnou vzdalenost kompasu, odolnost vici povétrnostnim vliviim,
mechanickou pevnost, vlivy na Zivotni prostfedi, emise hluku a oznaceni zafizeni pozadavky a
zkuSebni metody uvedené v evropské normé EN 60945 : 2002.

Zatizeni musi splfiovat vSechny pozadavky této prilohy pti okolni teploté v rozpéti od 0 °C do
+40 °C.

Clanek 2.02
NeZdadouci vyzarovdni a elektromagnetickd kompatibilita
1. Obecné pozadavky
Ukazatele rychlosti otd¢eni musi splfiovat poZzadavky smérnice 2014/30/EU.
2. Nezadouci vyzafovani

V kmitoc¢tovych rozsazich 156-165 MHz, 450-470 MHz a 1,53—-1 544 GHz nesmi intenzita pole
presahnout hodnotu 15 pV/m. Tyto intenzity pole plati pro zkusebni vzdalenost 3 metry od
zkouseného pfistroje.

Clének 2.03
Obsluha
1. Zatizeni nesmi mit vice ovladacich jednotek, neZ je nezbytné pro jeho spravnou obsluhu.

Provedeni, oznaceni a ovladani ovladacich jednotek musi umozriovat jejich jednoduchou,
jednoznacénou a rychlou obsluhu.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/30/EU ze dne 26. Gnora 2014 o harmonizaci pravnich pfedpist ¢lenskych statd
tykajicich se elektromagnetické kompatibility (UF. vést. L 96, 29.3.2014).
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Jejich usporadani musi byt takové, aby pfi obsluze pokud mozno nedochdzelo k chybdam.

Ovladaci jednotky, které nejsou nezbytné pro bézny provoz, nesméji byt bezprostiedné
dostupné.

2. VsSechny ovladaci prvky a ukazatele musi byt opatfeny symboly a/nebo oznacenimi vangli¢tiné.
Symboly musi splfiovat pozadavky evropské normy EN 60417: 2002 (Grafické symboly pro pouziti
na elektrickych zafizenich).

VSechny Cislice a pismena musi mit velikost nejméné 4 mm. Pokud Ize prokazat, Ze z technickych
dlvod( nelze dodrZet velikost Cislic a pismen 4 mm, a pokud jsou pro ucely obsluhy pfijatelné
mensi Cislice a pismena, je povoleno zmenseni na 3 mm.

3. Zatizeni musi byt navrzeno tak, aby chyby obsluhy nemohly zpUlsobit jeho poruchu.

4. Jakékoli funkce, které prekracuji minimalni pozadavky, napf. moZnosti pfipojeni na jiné
pfistroje, musi byt takové, aby zafizeni za viech podminek splfiovalo minimalni poZadavky.

Clanek 2.04
Prirucka pro obsluhu

S kazdym ptistrojem musi byt dodana podrobna pfirucka pro obsluhu. Musi byt k dispozici v
anglictiné, francouzstiné, némciné a nizozemstiné a obsahovat nejméné tyto informace o:

a) zapnuti a obsluze;

b) Udrzbé a servisu;

) vSeobecnych bezpecnostnich pokynech.
Clanek 2.05
Montdz ¢idla

Na cidle ukazatele rychlosti otaéeni musi byt vyznaden smér namontovani vici roviné kylu. Aby byla
zajiSténa co nejvétsi necitlivost vici jingm béznym pohyblm lodi, musi byt dodany pokyny k montazi.

Kapitola 3
Minimalni provozni poZzadavky na ukazatele rychlosti otaceni
Clanek 3.01
Provozni pripravenost ukazatele rychlosti otaceni

1. Ukazatel rychlosti otaceni musi byt pIné funkéni do 4 minut od studeného startu a musi
pracovat v poZzadovanych tolerancich presnosti.

2. Na zapnuti ukazatele musi upozornit vystrazny signal. Musi byt mozZné soucasné sledovat i
obsluhovat ukazatel rychlosti otaceni.

3. Bezdratové dalkové ovladani neni povoleno.

Clanek 3.02

Zobrazeni rychlosti otdceni
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1. Rychlost otdceni se udava na linearné délené stupnici s nulovym bodem uprostfed. Odecitat
smér a rozsah rychlosti otaéeni musi byt mozné s potfebnou presnosti. Jiné ukazatele nez jehlové
ukazatele a sloupcové grafy nejsou povoleny.

2. Stupnice ukazatele musi byt nejméné 20 cm dlouhd a mizZe byt kruhova nebo pfimkova.
Pfimkové stupnice mohou byt uspofadany pouze vodorovné.
3. Pouze digitalni ukazatele nejsou povoleny.
Clanek 3.03
Meéf¥ici rozsahy

Ukazatele rychlosti otaceni mohou byt vybaveny jednim nebo nékolika méficimi rozsahy. Doporucuji
se tyto méfici rozsahy:

30°/min,
60°/min,
90°/min,
180°/min,
300°/min.
Clanek 3.04
Presnost udané rychlosti otaceni

Udana rychlost otaceni se nesmi lisit o vice neZ 2 % od méfitelné maximalni hodnoty nebo o vice nez
10 % od skute¢né hodnoty podle toho, kterd hodnota je vétsi (viz dodatek).

Clanek 3.05
Citlivost

Prah rozliSitelnosti musi byt mensi nebo roven zméné uhlové rychlosti rovnajici se 1 % udavané
hodnoty.

Clanek 3.06

Kontrola funkénosti
1. Nepracuje-li ukazatel rychlosti otaceni v pozadovanych mezich presnosti, musi to byt
signalizovédno.
2. Pouziva-li se gyroskop, musi byt kriticky pokles rychlosti otaceni gyroskopu signalizovano

ukazatelem. Kritickym poklesem rychlosti otacéeni gyroskopu se rozumi pokles, ktery sniZzuje pfesnost
0 10 %.

Clanek 3.07
Necitlivost viici béZnym pohybim plavidla

1. Kolébani lodi do 10° p¥i rychlosti otacéeni do 4°/s nesmi zpUsobit chyby méreni presahujici
stanovené tolerance.
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2. Narazy, napriklad takové, ke kterym muzZe dochazet béhem stani lodi, nesmi zplsobit chyby
méreni pfesahujici stanovené tolerance.

Clének 3.08
Necitlivost vii¢i magnetickym polim

Ukazatel rychlosti otacéeni nesmi byt citlivy na magneticka pole, ktera se obvykle vyskytuji na palubé
lodi.

Clanek 3.09
Pomocné ukazatele
Pomocné ukazatele musi splfovat vSechny pozadavky pouzitelné pro ukazatele rychlosti otaceni.
Kapitola 4
Minimalni technické poZadavky na ukazatele rychlosti otaceni
Clanek 4.01
Obsluha

1. Vsechny ovladaci prvky musi byt uspofddany tak, aby pfi zachazeni s nimi nebyla zakryta
zadna informace a aby radarova navigace byla mozna bez omezeni.

2. Vsechny ovladaci jednotky a ukazatele musi byt opatfeny zdrojem osvétleni, které neosliiuje,
které je vhodné pro vSechny svételné podminky a které lze samostatnym ovladacem ztlumit az na
nulu.

3. Usporadani ovladacich jednotek musi byt takové, aby pohyb jimi doprava nebo nahoru mél
pozitivni Uc¢inek na danou proménnou a pohyb jimi doleva nebo dolli negativni Ucinek na danou
proménnou.

4, Jsou-li pouzita tlacitka, musi byt mozné je nahmatat a ovladat hmatem. Musi mit rovnéz
zfetelné rozpoznatelné sepnuti/rozepnuti kontaktu. Pokud maji tlacitka vice funkci, musi byt zfejmé,
ktera hierarchicka uroven je aktivni.

Clanek 4.02
Tlumici zarizeni

1. Senzorovy systém musi byt kriticky tlumeny. Konstanta tlumeni (63 % Casové hodnoty) nesmi
presahnout 0,4 sekundy.

2. Ukazatel musi byt kriticky tlumeny.
Ovladaci jednotky ke zvySeni tlumeni jsou pripustné.
Konstanta tlumeni nesmi za Zaddnych okolnosti prekrocit 5 sekund.
Clanek 4.03
Pripojeni dalsSich pristroji

1. Lze-li ukazatel rychlosti otaceni pfipojit na pomocné ukazatele nebo podobné zatizeni, musi
signal rychlosti otaceni zlstat pouzitelny jako analogovy elektricky signal. Ukazatel rychlosti otaceni
mUZe mit navic i digitalni rozhrani podle odstavce 2.
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Signal rychlosti otaceni musi byt galvanicky oddélen od zemé, byt ekvivalentni analogovému
napéti 20 mV/°/min £ 5 % a mit maximalni vnitfni odpor 100 Q.

Polarita musi byt kladna, zataci-li plavidlo napravo, a zaporn3, zataci-li plavidlo nalevo.
Prah rozlisitelnosti nesmi prekrocit 0,3°/min.
Chyba nulového bodu nesmi prekrodit 1°/min pfti teplotach od 0 °C do 40 °C.

Je-li ukazatel zapnuty a cidlo neni vystaveno uc¢inkdm pohybu, nesmi nezadouci napéti vystupniho
signalu prekrocit 10 mV, méfeno dolnopropustnym filtrem s propustnym pasmem 10Hz.

Signal rychlosti otdaceni musi byt pfijiman bez dodate¢ného tlumeni mimo mezni hodnoty
uvedené v cl. 4.02 odst. 1.

2. DigitdIni rozhrani musi byt navrZzeno v souladu s evropskymi normami EN 61162-1: 2011, EN
61162-2: 1998 a EN 61162-3: 2014.

3. Musi existovat spinac vnéjsiho alarmu. Spina¢ musi byt galvanicky oddélen od ukazatele.
Vnéjsi alarm se spousti uzavienim kontaktu:
a) je-li ukazatel rychlosti otdceni odpojen, nebo
b) nefunguje-li ukazatel rychlosti otaceni, nebo
c) pokud kontrola funkénosti reagovala na nadmérnou chybu (¢lanek 3.06).
Kapitola 5
Podminky a postupy zkousek ukazatell rychlosti otaceni
Clanek 5.01
Bezpecnost, zatiZitelnost a elektromagnetickd kompatibilita

Zkouska napajeni, bezpecnosti, vzajemného ruseni palubnich pfistroji, bezpecné vzdalenosti
kompasu, odolnosti vici povétrnostnim vlivim, mechanické pevnosti, dopadu na Zivotni prostredi,
emisi hluku a elektromagnetické kompatibility se provadi podle evropské normy EN 60945 : 2002.

Clanek 5.02
NeZddouci vyzarovani

NeZddouci vyzafovani se méfi v souladu s evropskou normou EN 60945 : 2002 v kmitoctovém
rozsahu 30—2 000 MHz.

PoZzadavky €l. 2.02 odst. 2 musi byt splnény.
Clanek 5.03
Zkusebni postup

1. Ukazatel rychlosti otaceni se zkousi za jmenovitych a meznich podminek. Zkousi se tudiz vliv
provozniho napéti a okolni teploty aZ po stanovenou mezni hodnotu.

K vytvofeni maximalnich magnetickych poli v blizkosti ukazatele se navic pouZiji radiové vysilace.
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2. Za podminek popsanych v odstavci 1 musi chyby ukazatele zUstat v tolerancich uvedenych v
dodatku.

Splnény musi byt vSechny minimalni poZadavky uvedené v kapitolach 2 az 4.

Dodatek

Obrazek 1: Maximalni tolerance pro chyby indikace
ukazatell rychlosti otaceni
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oddil 11l
PoZadavky na zkousky montdZe a vykonnosti navigacnich radarovych zafizeni a ukazateli rychlosti
otdceni ve vnitrozemské vodni dopravé

Clanek 1
Obecné

1. Zkousky montaze a vykonnosti navigacnich radarovych zafizeni a systému ukazatel( rychlosti
otaceni musi byt provadény v souladu s nasledujicimi ustanovenimi.

2. Namontovana mohou byt pouze zafizeni se schvalenim typu podle oddilu | ¢lanku 6 nebo
oddilu Il ¢lanku 1.05 nebo se schvalenim typu uznanym jako rovnocenné.

3. K navigacnim radarovym zafizenim je povoleno pfipojovat pouze typové schvdlend externi
¢idla. Externi Cidla pfipojena k navigaCnimu radarovému zafizeni musi mit schvaleni typu v souladu s
nasledujicimi ndmofnimi normami:

Minimalni pozadavky podle
Cidlo
normy IMO normy ISO/IEC
GPS MSC.112(73)* IEC 61108-1 : 2003
DGPS/DGLONASS MSC.114(73)2 IEC 61108-4 : 2004
Galileo MSC.233(82)3 IEC 61108-3 : 2010
Kurz / kompas GPS MSC.116(73)* IEC 22090-3 : 2014
Cast 3: Principy GNSS
4. Je-li zafizeni pro vnitrozemsky AIS pfipojeno k navigaénimu radarovému zafizeni

nevybavenému elektronickou kartou pro vnitrozemskou plavbu k zobrazovani symbold AlS, musi byt
pfipojen rovnéz schvaleny kompas, aby byly splnény poZadavky pfilohy 5 oddilu I €lanku 2.

Clanek 2
Schvdlené odborné firmy

1. Montdz, vyménu, opravu nebo Udrzbu naviga¢niho radarového zafizeni a ukazateld rychlosti
otaceni sméji provadét pouze odborné firmy, které schvalil pfislusny organ.

2. Schvaleni muze pfislusny organ i odejmout.

Norma MSC.112(73) pfijata dne 1. prosince 2000 — Revised Performance Standards for Shipborne Global Positioning System (GPS)

Receiver Equipment [Revidované vykonnostni normy pro pfijimace GPS na palubach lodi].

Norma MSC.114(73) pfijata dne 1. prosince 2000 — Revised Performance Standards for Shipborne DGPS and DGLONASS Maritime
Radio Beacon Receiver Equipment [Revidované vykonnostni normy pro pfijimace ndmornich radiomajakd DGPS a DGLONASS na

palubach lodi].

Norma MSC.233(82) pfijata dne 5. prosince 2006 — Performance Standards for Shipborne Galileo Receiver Equipment [Vykonnostni

normy pro pfijimace Galileo na palubéch lodi].

Norma MSC.116(73) pfijata dne 1. prosince 2000 — Performance Standards for marine transmitting heading devices (THDs)

[Vykonnostni normy pro ndmofni zafizeni predavajici kurz (THD)].
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Clanek 3
PoZadavky na palubni napdjeni

Vsechny napéjeci vodic¢e radarovych navigacnich zafizeni a ukazatell rychlosti otaceni musi byt
vybaveny samostatnym bezpecnostnim zafizenim a byt pokud moZno zabezpeceny proti selhani.

Clanek 4
MontadZ radarové antény

1. Anténa musi byt instalovana co nejblize k podélné ose plavidla. V blizkosti antény se nesmi
vyskytovat Zadna prekazka, ktera by zplsobovala falesné ozvény nebo nezadouci stinénf; v pfipadé
potieby se anténa namontuje na pfidovou ndstavbu. Drzak a upevnéni antény radaru v provozni
poloze musi byt stabilni natolik, aby navigacni radarové zafizeni mohlo pracovat s poZzadovanou
presnosti.

2. Po korekci Uhlové chyby na drzdku a po zapnuti zafizeni nesmi byt rozdil mezi kompasovou
ryskou a podélnou osou plavidla vétsi nez 1°.

Clanek 5
Montdz zobrazovaci jednotky a ovlddaci jednotky
1. Zobrazovaci jednotka a ovladaci jednotka se instaluji v kormidelné tak, aby vyhodnocovani
radarového snimku a obsluha radarového navigacniho zafizeni nebylo nijak obtizné. Azimutalni

orientace radarového snimku musi odpovidat normalni situaci okoli. Uchyty a nastavitelné konzoly
musi byt konstruovany tak, aby je bylo mozné pfipevnit v jakékoli poloze bez vibraci.

2. Bé&hem plavby s pomoci radaru se umélé osvétleni nesmi odrazet ve sméru obsluhy radaru.

3. Neni-li ovladaci jednotka soucasti zobrazovaci jednotky, musi byt umisténa v pouzdru
vzdaleném nejvyse 1 m od zobrazovaci jednotky. Bezdratové dalkové ovladani neni povoleno.

4, Jsou-li instalovany pomocné ukazatele, musi splfiovat stejné pozadavky, jaké se vztahuji na
navigacni radarové zafizeni.

Clanek 6
MontdZ ukazatele rychlosti otdceni
1. Ukazatel rychlosti otaceni musi byt umistén pfed kormidelnikem v jeho zorném poli.
2. Systém cidel musi byt umistén co nejvice ke stfedu lodi, a to ve vodorovné poloze a v

podélné ose plavidla. Misto, kde se ukazatele montuji, musi byt pokud moZno prosto vibraci a
vystaveno minimalnim vykyvim teplot. Jednotka s ukazateli musi byt pokud mozno instalovana
pfimo nad radarovou jednotkou.

3. Jsou-li instalovany pomocné ukazatele, musi splfiovat stejné poZadavky, jaké se vztahuji na
ukazatele rychlosti otaceni.

Clanek 7
MontdZ polohového cidla
U zafizeni pro vnitrozemsky ECDIS v navigaénim reZimu musi byt polohové ¢idlo (napt. anténa DGPS)

namontovano tak, aby pracovalo s co nejvétsi pfesnosti méfeni a aby nebylo negativné ovlivnéno
nastavbami a vysilacimi zafizenimi na plavidle.
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Clanek 8
Zkouska montdZe a vykonnosti

Pfed tim, nez je zafizeni poprvé po montazi uvedeno do provozu, at uz v pfipadé pravidelné prohlidky
kvlli prodlouZeni platnosti osvédceni pro vnitrozemskou plavbu, nebo po kazdé upraveé lodi, kterd by
mohla mit vliv na provozni podminky zafizeni, provede pfislusny organ nebo odborna firma schvalena
podle ¢lanku 2 zkousku montaze a vykonnosti. Za timto ucelem musi byt splnény tyto podminky:

a) napajeni musi byt vybaveno samostatnym bezpecnostnim zafizenim;

b) provozni napéti musi byt v toleranci;

c) kabely a jejich uloZzeni musi splfovat ustanoveni této normy a popfipadé ADN;

d) rychlost otaéeni antény musi byt nejméné 24 ot/min;

e) v blizkosti antény nesmi byt Zadnd prekdzka, ktera by zhorSovala navigaci;

f) bezpecénostni spinac antény, je-li jim anténa vybavena, musi byt v dobrém provoznim stavu;
g) zobrazovaci jednotky, ukazatele rychlosti otaceni a ovladaci jednotky musi byt usporadany

ergonomicky a uzZivatelsky privétive;

h) kompasova ryska navigacniho radarového zatizeni se nesmi odchylit od podélné osy plavidla
o vice nez 1 stupen;

i) presnost zobrazeni dosahu a azimutu musi splfiovat poZzadavky (méfeni pomoci znamych
cil);

j) linearita u kratkych dosah( musi byt spravna (tlaceni a vleceni);

k) zobrazovany minimalni dosah musi byt 15 metr( nebo méné;

) stfed obrazu musi byt viditelny a jeho priimér nesmi byt vétsi nez 1 mm,;

m) falesné ozvény zplsobené odrazy a nezadoucimi stiny v oblasti kompasové rysky se nesmi

vyskytovat, nebo nesmi ohroZovat bezpecnost plavby;

n) potla¢ovani odrazli od vodni hladiny a desté (STC a FTC preset) a pfislusné ovladaci prvky
musi fungovat spravné;

0) nastaveni zesileni musi radné fungovat;
p) zaostteni a rozliSeni obrazu musi byt spravné;
q) smér otaceni plavidla musi odpovidat sméru udavanému ukazatelem rychlosti otaceni a

nulova poloha pfi plavbé v pfimém sméru musi byt spravna;

r) navigacni radarové zafizeni nesmi byt citlivé na vysilani radiového zafizeni lodi nebo na
interference z jinych zdrojl na plavidle;

s) navigacni radarové zafizeni nebo ukazatele rychlosti otaceni nesméji rusit jiné palubni
pfistroje.

U zafizeni pro vnitrozemsky ECDIS pak navic:
t) statistickd polohova chyba mapy nesmi prekrocit 2 m;

u) statistickd chyba fazového uhlu mapy nesmi prekrocit 1°.
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Clanek 9
Osvédceni o montdzi a vykonnosti

Po Uspésném provedeni zkousky podle ¢lanku 8 vyda pfislusny organ nebo schvalend odborna firma
osvédceni podle vzoru v pfiloze 5 oddile V. Toto osvédceni musi byt trvale uloZeno na palubé lodi.

Nebyly-li zkusebni podminky splnény, vypracuje se seznam zavad. Pfipadné stavajici osvédceni se
odejme nebo zasle pfisluSnému organu nebo schvalené firmé.

oddil IV

Minimalni poZadavky, poZadavky na zkousky montdZe a vykonnosti zafizeni pro vnitrozemsky AlS
ve vnitrozemské vodni dopravé

Clanek 1
Schvdleni zarizeni pro vnitrozemsky AlS

Zaftizeni pro vnitrozemsky AlIS musi splfiovat poZadavky zkusebni normy pro vnitrozemsky AlS. Splnéni
se osvédcuje prezkoumanim schvaleni typu pfislusSnym organem.

Clanek 2
Zkousky montdze a vykonnosti palubniho zafizeni pro vnitrozemsky AlS
PF¥i montazi palubniho zafizeni pro vnitrozemsky AIS musi byt splnény tyto podminky:

1. Palubni zafizeni pro vnitrozemsky AIS smi instalovat pouze odborna firma schvalena
pfisluSnym organem.

2. Zaftizeni pro vnitrozemsky AIS musi byt nainstalovano v kormidelné nebo na jiném snadno
dostupném misté.

3. Vidce plavidla musi mit k dispozici funkce zafizeni MKD (integrované zafizeni pro vkladani i
zobrazovani). Informace o varovanich i stavu zafizeni pro vnitrozemsky AIS musi byt umistény v
pfimém zorném poli kormidelnika. Pokud jde o pfimou viditelnost zafizeni, mohou mit prioritni
polohu jind zafizeni pouzivana k navigacnim ucellim. Po montdaZi musi vSechny indikacéni kontrolky
zUstat viditelné.

4. To, zda zafizeni funguje, musi byt mozné zjistit pouhym pohledem. Zafizeni musi byt trvale
napajeno elektrickou energii z obvodu zdroje nepreruseného elektrického napajeni s vlastnim
jistiCem a pfimo pfipojeno k tomuto zdroji.

5. Antény zatizeni pro vnitrozemsky AIS musi byt instalovany a ptipojeny ke stanicim tak, aby
tyto stanice fungovaly spolehlivé za vSech béZnych provoznich podminek. Jina zafizeni mohou byt
pfipojena pouze tehdy, pokud jsou jejich rozhrani kompatibilni.

6. K zafizeni pro vnitrozemsky AlS je povoleno pripojovat pouze typové schvalena externi ¢idla.
Externi Cidla pripojenad k zafizeni pro vnitrozemsky AIS musi mit schvaleni typu v souladu s
nasledujicimi ndmo¥nimi normami:

Minimalni poZadavky podle

Cidlo
normy IMO normy ISO/IEC
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GPS MSC.112(73)1 IEC 61108-1 : 2003
DGPS/DGLONASS MSC.114(73)2 IEC 61108-4 : 2004
Galileo MSC.233(82)3 IEC 61108-3 : 2010
Kurz / kompas GPS MSC.116(73)* IEC 22090-3 : 2014
Cast 3: Principy GNSS
7. Pfed uvedenim do provozu po montdzi v pfipadé obnovy nebo prodlouZeni osvédceni

plavidla vnitrozemské plavby a jakékoli konverze plavidla, ktera by mohla ovlivnit podminky provozu
téchto zafizeni, musi pfislusny orgdn nebo schvalena odborna firma provést kontrolu montaze a
zkousku funkénosti.

8. Schvalend odborna firma, ktera provedla zkousku montaze a funkénosti, vyda osvédéeni
podle ptilohy 5 oddilu VI ohledné specifickych vlastnosti a fadného fungovani zafizeni pro
vnitrozemsky AlS.

9. Toto osvédceni musi byt trvale uloZzeno na palubé.

10. Na palubé se predaji a uchovaji rovnéz uzivatelské pokyny. Tato skute¢nost musi byt zminéna
v osvédceni o montazi na palubé.

oddil v

Minimadlni poZadavky, poZadavky na zkousky montdZe a vykonnosti tachografii ve vnitrozemské
vodni dopravé

Clanek 1
Schvdleni tachografi

Tachografy musi vyhovét pozadavkidm tohoto oddilu. Spinéni se osvédcuje prezkoumanim schvaleni
typu pfislusSnym organem.

Clanek 2
PoZadavky, které tachografy musi splnovat
1. Urcovani ¢asu plavby lodi

Ke stanoveni plavby na zakladé kritéria ano/ne, musi byt na vhodném misté méreno otaceni lodni
vrtule. Pokud je pohon jiny nez pomoci vrtule, musi byt pohyb lodi stanoven rovnocennym

Norma MSC.112(73) pfijata dne 1. prosince 2000 — Revised Performance Standards for Shipborne Global Positioning System (GPS)
Receiver Equipment [Revidované vykonnostni normy pro pfijimace GPS na palubach lodi].

Norma MSC.114(73) ptijata dne 1. prosince 2000 — Revised Performance Standards for Shipborne DGPS and DGLONASS Maritime
Radio Beacon Receiver Equipment [Revidované vykonnostni normy pro pfijimace ndmornich radiomajaki DGPS a DGLONASS na
palubach lodi].

Norma MSC.233(82) pfijata dne 5. prosince 2006 — Performance Standards for Shipborne Galileo Receiver Equipment [Vykonnostni
normy pro pfijimace Galileo na palubéch lodi].

Norma MSC.116(73) pfijata dne 1. prosince 2000 — Performance Standards for marine transmitting heading devices (THDs)
[Vykonnostni normy pro ndmofni zafizeni predavajici kurz (THD)].
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zpUsobem na vhodném misté. Pokud ma lod' vice nez jednu vrtulovou htidel, musi byt zajisténo,
Ze pohyb lodi bude zaznamenan i tehdy, pokud je v pohybu jen jedna hfidel.

2. Identifikace lodi

s v

Jednotné evropské identifikacni Cislo plavidla nebo Uredni Cislo plavidla musi byt nesmazatelnym

zpUsobem zaznamendano na nosici dat a byt z néj Citelné.

3. Zaznam na nosic dat

Na nosi¢i dat musi byt zaznamenany nasledujici informace, a to tak, aby byly odolné proti
neopravnénému zasahu a aby z néj byly Citelné: provozni rezim lodi, datum a ¢as zapnuti a
vypnuti tachografu, vloZeni a vyjmuti nosi¢e dat a dal$i ukony se zatizenim. Tachograf musi
automaticky zaznamenavat Cas, vloZeni a vyjmuti nosice dat, otevieni a zavfeni zatizeni a kazdé

preruseni napajeni.

4. Cas zaznamu béhem dne

Datum a cas, kdy se htidel zacne a prestane otdcet, musi byt zaznamendvan kontinualné mezi

00:00 a 24:00 h.

5. Cteni zdznamu

Zaznam musi byt jednoznacny, snadno Citelny a jasné srozumitelny. Zaznam musi byt mozné cist

kdykoli bez jakychkoliv zvlastnich pomocnych zafizeni.

6. Tisk zdznamu

UloZené zaznamy musi byt mozné kdykoli poskytnout ve srozumitelné tisténé podobé.

7. Zabezpedeni zaznamu
Zaznam otaceni vrtule musi byt odolny proti neoprdvnénému zadsahu.

8. Presnost zaznamu

Zaznam otaceni vrtule musi byt ¢asové pfesny. Zaznam musi byt Citelny s pfesnosti na 5 min.

9. Provozni napéti

Radné fungovani zafizeni nesmi byt ohrozeno kolisanim napéti az o +10 % jmenovité hodnoty.
Zatizeni musi byt navic schopné odolat 25% zvySeni napéti oproti jmenovité hodnoté, aniz by

byla jakkoli naruSena jeho funkénost.

10. Provozni podminky

Zatizeni nebo jeho soucasti musi bezchybné fungovat za téchto provoznich podminek:

—  okolni teplota: 0°Caz+40°C

—  vlhkost: az 85 % relativni vihkost vzduchu

—  typ elektrické ochrany: IP 54 podle mezinarodni normy IEC 529

—  odolnost vici oleji: zafizeni nebo jeho soucasti musi byt odolné vici oleji,

prestoze je uréeno k montdZi ve strojovné

—  pfipustné tolerance zdznamu

¢asu + 2 minuty za 24 hodin
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Clanek 3
PoZadavky na montdZ palubnich tachografi
Pti montazi palubnich tachografi musi byt splnény tyto podminky:
1. Palubni tachografy smi instalovat pouze odborna firma schvalend ptislusSnym organem.
2. Tachograf musi byt nainstalovan v kormidelné nebo na jiném snadno dostupném misté.
3. To, zda zatizeni funguje, musi byt mozné zjistit pouhym pohledem. Zafizeni musi byt trvale

napajeno elektrickou energii z obvodu zdroje nepreruseného elektrického napajeni s vlastnim
jistiCem a pfimo pfipojeno k tomuto zdroji.

4, Informace o pohybu lodi, konkrétné zda lod ,, je v pohybu” nebo ,neni v pohybu“, jsou
odvozovany z pohybu pohonného systému. Pfislusny signdl musi pochdazet z otdceni vrtule, z vrtulové
hridele nebo z ¢innosti pohonného stroje. V pfipadé rozdilnych pohonnych systémd musi byt dosaZzeno
rovnocenné feseni.

5. Technické vybaveni ke snimani pohybu lodi musi byt instalovdno tak, aby bylo z hlediska
provozu co nejspolehlivéjsi a odolné vici neopravnénym zasahiim. Za timto Ucelem musi byt obvod
pro prenos signdlu (véetné generatoru signalu a vstupniho terminalu) z pohonného systému do
zafizeni chranén vhodnymi monitorovacimi prostiedky pro detekci pferuseni obvodu. Vhodné pro
tento uUcel jsou napfiklad plomby s identifikacnimi znackami a viditelnd kabelovd vedeni nebo
monitorovaci obvody.

6. Po instalaci vykona odborna firma, jez provedla instalaci nebo na ni dohliZela, provozni
zkousku. Vyda osvédceni dokladajici charakteristiky instalace (zejména umisténa a druhy plomb a
jejich znacky, umisténi a druh monitorovacich prvki) a to, Ze instalace fadné funguje; osvédéeni musi
rovnéz uvadét typ schvaleného zafizeni. Po vyméné, Gpravé nebo opravé se vyZzaduje nova provozni
zkouska; tato zkouska musi byt uvedena na osvédceni.

Osvédceni musi obsahovat alesponi tyto udaje:

- nazev, adresu a jednoznacny identifikdtor schvalené odborné firmy, ktera provedla
instalaci nebo na ni dohlizela,

- nazev, adresu a telefonni Cislo pfislusného organu, ktery tuto firmu schvalil,
- jednotné evropské identifikacni Cislo plavidla nebo Uredni Cislo plavidla,
- typ a sériové Cislo tachografu,
- datum provozni zkousky.
Osvédceni plati 5 let.

Ucelem osvédceni je prokazat, 7e zafizeni je schvalené, ze bylo instalovano schvélenou
odbornou firmou a Ze bylo odzkouseno jeho radné fungovani.

7. Schvdlena spolecnost musi veleni lodi vyskolit v pouZivani zatizeni a musi byt pfedany a na palubé
uchovany uzivatelské pokyny. Tato skutec¢nost musi byt zminéna v osvédceni o montazi na palubé.
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oddil viI
Osvédcéeni o montdzi a vykonnosti navigaénich radarovych zafizeni, ukazateli rychlosti otdceni,
zarizeni pro vnitrozemsky AlS a tachografii ve vnitrozemské vodni dopravé

(Vzor)
JMENO/APUN PIAVIAIA: oottt ettt et e e et e et e e s e e e sbeeeabeeetteesaeenbeestaeenbeeeaseennns
Jednotné evropskeé identifikani €islo Plavidla: ......cueeeeiiciiiiiie e
Vlastnik plavidla:
JMENO: i
7o [ T POV T U STUPPTUPRPRTOP

Telefon: co e

Navigacni radarova zatizeni: Pocet: .ovveeeviirrrinenn,

Cislo polozky | Typ | Vyrobce | Cislo schvaleni typu | Sériové Cislo

Ukazatele rychlosti otaceni: PocCet: ..vveeeireeeennen,

Cislo polozky | Typ | Vyrobce | Cislo schvaleni typu | Sériové Cislo

Zaftizeni pro vnitrozemsky AIS:

Cislo polozky | Typ | Vyrobce | Cislo schvaleni typu | Sériové Cislo

Tachografy

Timto se osvédCuje, Ze vySe uvedend navigacni radarova zafizeni, ukazatele rychlosti otaceni a zafizeni
pro vnitrozemsky AIS instalovana na palubé lodi vyhovuji poZzadavkim pfilohy 5 evropské normy,
kterou se stanovi technické pozadavky na plavidla vnitrozemské plavby (ES-TRIN), pokud jde ozkousky
montdze a vykonnosti navigacnich radarovych zatizeni, ukazatell rychlosti otaceni a zatizeni pro
vnitrozemsky AlIS.

Schvalena odborna firma

PN LY
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Telefon: e,
Razitko 1Y/ 1) o YN (DY V11 0
Podpis

Organ pfislusny pro schvaleni odborné firmy

F o [ =TY= RO

Telefon: e,
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PRILOHA 6
PROTOKOL O PARAMETRECH MOTORU

(Vzor)

0 Obecné

Udaje o motoru
0.1.1  ZN@CKA: wutietiriieteet ettt bbbt b e h et h e et et ekt eehe bt e neeeneesheeseeenbeenreeaees
O 5 A oo T o RV AV o] o Yo SRR
0.1.3  CiSIO SCRVAIENT TYPU: orviveiieieiececeecee ettt ettt s ettt ss st esesas s s seesesesssssesasasanas

O D0 /S o (=T o ¥ 1 = T a [ o £ (o W g 1[0 ] (oY U

Dokumentace

Parametry motoru by mély byt prezkouseny a vysledky zkousek zadokumentovany.
Dokumentaci by mély tvofit jednotlivé listy, samostatné Cislované, podepsané kontrolorem
a pfiloZené k tomuto protokolu.

Zkouska

Zkouska by méla byt provadéna na zakladé pokynu vyrobce motoru pro monitorovani
konstrukénich dilG a parametrli motoru vyznamnych z hlediska vyfukovych plynd. V
opravnénych pfipadech mohou kontrolofi dle vlastniho uvazeni od kontroly urcitych
parametr( motoru upustit.

Tento protokol parametr( motoru véetné pripojenych nakrest a diagramd ma celkem ... *
stran.

1. Parametry motoru

Osvédcuje se, Ze zkouseny motor nevykazuje nadmérné odchylky od predepsanych
parametrdq.

Montazni kontrola
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Nazev a adresa technick@ ZKUSEDNY: .......ccviiii e e

Y TS (o 1= 1 =1 401 o OO PP Razitko pfislu$ného

POdpiS: ............................................................................... organu

* Vyplni kontrolor.

1 Provozni zkouska Zvlastni zkouska®
2
Nazev a adresa technické ZKUSEDNY: ......oceviii it
JMEN0 KONEIOIOIa: oottt et e st sbe e sabeesbeesabeesateebeenees
IMIISTO @ ALUM: ettt e e ettt e et e e e ae e e e bee e e ase e e abbeeeaseaeesaseesnseeeensteaennsesannsens
0o | L3R
Zkouska uzndna prisluSNYM OrZANEM: .....cccuiiiiiiii ettt e e eree e e eree e e ae e e e eareeeenreas

1 Oznatte kiizkem prislusnou kolonku.
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1Y 11y (o X o =1 (U1 1 4 Razitko pfisluiného

POdpiS: .............................................................................. organu

1.2 Provozni zkouska Zvlastni zkouska

L] L]
Nazev a adresa technické ZKUSEDNY: .....cooiiiiiiieec e

Y=Y Lo T o] a1 o) oY= AR
1Y TS (o = o = 1 10 1 4 PP

2o [ o1

Zkouska uzndna prisluSNYM OrBANEM: ...ccicciii it e e e e sareeesareas

MISTO @ datum: ..ocooiiiiiiiiiiiiiieeeeeee Razitko piisluéného

POPIS: eveieeiiieie et e organu
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1.2 Provozni zkouska Zvlastni zkouska

[ [

Nazev a adresa technické ZKUSEDNY: .....cooouviii i e

T80T a ol (o) a1 (o] (o] = ORI
1Y T (o I 1o = 1 10 0 ARt

2o [ o1 TR

Zkouska uzndna prisluSNYM OrBANEM: ...ciiciiiiiiiee ettt sree s ree e s e e e e sare e e saeeas

[V 11y (o X o =1 { U1 1 4 Razitko pfisluiného

POAPIS: cereiieeeee ettt ae e e e organu
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Dodatek ¢. 1
P¥iloha protokolu o parametrech motoru

(Vzor)

. . Jednotné evropské identifikacni ¢islo
Jméno plavidla:

plavidla:
[0 Montézni kontrola O Provozni zkouska ¥ O Zvlastni zkougka v
Vyrobce: Typ motoru:
(Obchodni nazev / obchodni znacka / obchodni nazev vyrobce) (Rodina motoru / popis vyrobce)
Jmenovity vykon (kW) ... Jmenovité otacky (ot/min): Pocetvalci: .

Zamyslené pouZiti motoru:
(Hlavni pohon plavidla / pohon generatoru / pfedni bo¢ni pohon / pomocny motor atd.)
Cislo schvaleni typu: Rok vyroby motoru:  .cceeeeierenee
Identifikacni ¢islo motoru: e Misto montaze:  ...ccooeeverereenine
(Sériové ¢islo / jednotné identifikacni &islo)
Motor a konstrukéni dily motoru vyznamné z hlediska vyfukovych plyn( byly identifikovany na zékladé tabulky s Gdaji o plavidle.

Zkouska byla provedena na zakladé pokyni vyrobce motoru pro monitorovani konstrukénich dilt a parametrt motoru vyznamnych z
hlediska vyfukovych plyna.
A) Zkouska konstrukénich dilt

Tabulka by méla obsahovat dalsi konstrukéni dily vyznamné z hlediska vyfukovych plynd a uvedené v Pokynech vyrobce motoru pro
monitorovani konstrukénich dill a parametrd motoru vyznamnych z hlediska vyfukovych plynd.

Konstrukéni dil Zaznamenané Cislo konstrukéniho dilu Shoda ¥
1 nehodi
Vatkovy hiidel / pist [ ano O ne w
1 nehodi
Vstrikovaci ventil [ ano O ne e

E ano E ne E nehodi

Datovy soubor / &islo softwaru

se
0 nehodi

Vstiikovaci ¢erpadlo O ano O ne se
0 nehodi

Hlava valca O ano O ne se
0 nehodi

Turbodmychadlo vyfukovych plynt | ano | ne se
0 nehodi

Mezichladi¢ O ano O ne se
nehodi

ano ne
se
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1 nehodi
[ ano [ re se
] nehodi
ano ne
(Il (Il e
B) Vizualni prohlidka nastavitelnych vlastnosti a parametri motoru
Parametr Zaznamenana hodnota Shoda?
Casovani vsttiku, doba vstiiku [ ano I [ ne
C) Prohlidka saci a vyfukové soustavy
Bylo provedeno méreni k ovéreni shody s povolenymi hodnotami
O Saci podtlak:... kPa pfi jmenovitych otackach a plném zatizeni
Protitlak vyfukovych plynd ...................... kPa pfi jmenovitych otdckach a plném zatizeni
Byla provedena vizualni prohlidka saci a vyfukové soustavy. Nebyly zjistény Zadné mimoradné jevy, které by nasvédcovaly
(Il
nedodrzeni povolenych hodnot.

D) Poznamky:

IJMENO KONtrolora: e e st s

Misto a datum:

Podpis:

1) Zaskrtnéte pfislugné policko.
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__ PRILOHA7
PALUBNI CISTIRNY ODPADNICH VOD
Obsah
Oddil | Doplnujici ustanoveni
1. Oznacovani palubnich Cistiren odpadnich vod
2. Zkousky
3. Posouzeni shodnosti vyroby
oddil Il Informacni dokument €. ... ke schvaleni typu palubnich Cistiren odpadnich vod uréenych
pro plavidla vnitrozemské plavby (vzor)
Dodatek 1 — Hlavni charakteristiky typu palubni Cistirny odpadnich vod (vzor)
oddil 111 Certifikat schvaleni typu (vzor)
Dodatek 1 — Vysledky zkousky schvaleni typu (vzor)
oddil IV Systém Cislovani schvaleni typu
oddil vV Prehled schvaleni typu pro typy palubnich Cistiren odpadnich vod
oddil VI Prehled vyrobenych palubnich Cistiren odpadnich vod (vzor)
Oddil VII  List s Udaji o palubnich Cistirnach odpadnich vod se schvalenim typu (vzor)
Oddil VIIl  Zaznam parametr( palubni Cistirny odpadnich vod pro zvlastni zkousku (vzor)
Dodatek 1 — Dodatek k zaznamu parametr(i palubni Cistirny odpadnich vod
Oddil IX ZkusSebni postup
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Oddil |

Ooddil I
Doplnujici ustanoveni
1. Oznacovani palubnich cistiren odpadnich vod
1.1 Palubni ¢istirny odpadnich vod se zkouskou typu museji byt opatieny témito
informacemi(oznacenim):

1.1.1 obchodni znacka nebo obchodni nazev vyrobce;

1.1.2 typ a sériové Cislo palubni istirny odpadnich vod;

1.1.3 dislo schvaleni typu podle oddilu IV této ptilohy;

1.1.4 rok vyroby palubni ¢istirny odpadnich vod.

1.2 Oznaceni podle bodu 1.1 musi byt trvalé, jasné Citelné a nesmazatelné po celou dobu Zivotnosti
palubni ¢istirny odpadnich vod. Pokud jsou pouzity lepici Stitky nebo tabulky, museji byt
pfipevnény tak, aby po celou dobu Zivotnosti palubni Cistirny odpadnich vod drzelytakovym
zpUsobem, aby pfi pokusu o jejich sejmuti byly zniceny nebo se staly necitelnymi.

1.3 Oznaceni musi byt pfipevnéno k takové ¢asti palubni Cistirny odpadnich vod, ktera je
nezbytna pro jeji béZny provoz a ktera obvykle v prlibéhu Zivotnosti palubni Cistirny
odpadnich vod nevyZaduje vyménu.

1.3.1 Oznaceni musi byt ptripevnéno tak, aby bylo jasné Citelné poté, co byla palubni
¢istirnadopadnich vod opatfena pomocnym vybavenim nezbytnym pro jeji provoz.

1.3.2 V pfipadé potifeby musi byt palubni Cistirna odpadnich vod vybavena odnimatelnou
tabulkouvyrobenou z odolného materidlu, na které musi byt uvedeny veskeré informace uvedené v
bodé 1.1 a ktera se pfipevni tak, aby byly tyto informace jasné Citelné a snadno pfistupné poté, co byla
palubni ¢istirna odpadnich vod instalovana na plavidle.

1.4 Vsechny &asti palubni Cistirny odpadnich vod, které mohou mit vliv na ¢isténi odpadnich vod,
museji byt jasné oznaceny a identifikovany.

1.5 Pfesné umisténi oznaceni uvedeného v bodé 1.1 musi byt uvedeno v oddile | certifikatu
schvaleni typu.

2. Zkousky
Postup provadéni zkousky palubni Cistirny odpadnich vod je stanoven v dodatku IX.
3. Posouzeni shodnosti vyroby

3.1 S ohledem na ovérovani existence uspokojivych opatreni a postupl pro zajisténi ucinné
kontroly shodnosti vyroby pred udélenim schvaleni typu musi pfislusny orgdn pfijmout
registraci vyrobce k harmonizované evropské normé EN ISO 9001:2015 (jejiz rozsah pokryva
vyrobu dotéenych palubnich Cistiren odpadnich vod) nebo rovnocenné akreditaéni normé
uspokojujici poZadavky. Vyrobce je povinen o registraciposkytnout podrobnosti a zavazat se,
Ze bude pfislusny orgdn informovat o veskerych zméndch platnosti registrace nebo jejiho
rozsahu. Aby bylo zajisténo soustavné plnéni poZadavku ¢l. 18.01 odst. 2 aZz 5, provadéji se
naleZité prohlidky vyroby.

3.2 Drzitel schvaleni typu musi:

3.2.1 zajistit, aby existovaly postupy ucinného fizeni kvality vyrobku;
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Oddil |

3.2.2 mit pfistup ke zkuSebnimu zafizeni potfebnému ke kontrole shody s kazdym
schvalenymtypem;

3.2.3 zajistit zaznamenani vysledk( zkousek a zpfistupnéni téchto zaznamu a
pfislusnédokumentace po dobu sjednanou s pfislusSnym organem,;

3.2.4 podrobné analyzovat vysledky kazdého druhu zkousek s cilem ovéfit a zajistit
stdlost vlastnosti palubni istirny odpadnich vod s pfihlédnutim k béZznym odchylkdm v
sériovévyrobé;

3.2.5 zajistit, aby zjisténi, ze vzorky z palubnich Cistiren odpadnich vod nebo zkusebni vzorky

vykazuji v daném typu zkousky zjevnou neshodnost, vedlo k dalSimu odbéru vzorki a dalSim
zkouskam, pricemz jsou pfijata vSechna nezbytna opatfeni k obnoveni shodnosti vyroby.

3.3 Prislusny orgéan, ktery udélil schvéleni typu, mizZe kdykoli ovéfit metody kontroly
shodnostipouzivané v jednotlivych vyrobnich zavodech.

3.3.1 Osoba provadéjici zkousky musi mit pfi kazdé zkousce k dispozici zkusebni a
vyrobnidokumentaci.

3.3.2 Pokud se kvalita zkousek jevi jako neuspokojiva, pouZije se nasledujici postup:

3.3.2.1 z vyrobni série se vybere jedna palubni Cistirna odpadnich vod a provede se u ni
zkouska mérenim ndhodného vzorku v podminkach obvyklého zatizeni podle oddilu IX po
jednom dniprovozu. Cisténé odpadni vody nesméji podle zkusebnich metod uvedenych v
oddile IX ptesahnout hodnoty stanovené v ¢l. 18.01 odst. 2 tabulce 2.

pokud nékterd palubni Cistirna odpadnich vod z vyrobni série nesplni pozadavky uvedené v
bodé

3.3.2.2 mlze vyrobce pozadat, aby bylo na urcitém poctu palubnich Cistiren odpadnichvod
téze specifikace z dané vyrobni série provedeno méreni ndhodnych vzorkd. Soucasti tohoto
nového vzorku musi byt piivodné vybrana palubni istirna odpadnich vod.

Po konzultaci s pfislusnym orgdnem uréi vyrobce rozsah vyrobni série 'n’. Palubni Cistirny
odpadnich vod absolvuji zkousku mérenim nahodného vzorku s vyjimkou plvodné vybrané
Cistirny. Poté musi byt urcen aritmeticky primér (x) vysledkd ziskanych na zakladé
nahodného vzorku palubnich Cistiren odpadnich vod. Vyroba v ramci dané série spliuje
pozadavky, pokud je splnéna tato podminka:

x+k-S <L
Kde:
k: je statisticky faktor zavisejici na 'n’ a dany nasleduijici tabulkou:
n 2 3 4 5 6 7 8 9 10
k 0,973 0,613 0,489 0,421 0,376 0,342 0,317 0,296 0,279
n 11 12 13 14 15 16 17 18 19
k 0,265 0,253 0,242 0,233 0,224 0,216 0,210 0,203 0,198
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n(x — x)
S : )
t (ZTF
i=1
kde x; je jakykoli jednotlivy vysledek ziskany z nahodného vzorku n

L: je ptipustnd mezni hodnota stanovend v ¢l. 18.01 odst. 2 tabulce 2 pro kazdou
sledovanou znedistujici latku;

3.3.3 pokud nejsou hodnoty stanovené v ¢l. 18.01 odst. 2 tabulce 2 splnény, provede se nova
zkouska podle bodu 3.3.2.1, a pokud zkouska nema zadny pozitivni vysledek podle bodu

3.3.4. provede se celkova zkouska podle postupu uvedeného v pfiloze 9. Mezni hodnoty
stanovené v ¢l. 18.01 odst. 2 tabulce 1 nesméji byt prekroceny ani u souhrnného vzorku ani u
nahodného vzorku.

Ptislusny orgdn musi provést zkousky u palubnich Cistiren odpadnich vod, které jsou podle
informaci poskytnutych vyrobcem ¢astecné ¢i zcela funkéni.

3.3.5 Obvykla cetnost zkousek shodnosti vyroby, na jejiz vykonani ma prislusny organ pravo,
je jedenkrat rocné. V pripadé neshody s pozadavky uvedenymi v bodé 3.3.3 pftislusny organ
zajisti, Ze budou pfrijata vSsechna nezbytna opatreni, aby byla neprodlené obnovena shodnost
vyroby.

oddil i

Informaéni dokument é. ...* ke schvdleni typu palubnich Eistiren odpadnich vod uréenych pro
plavidla vnitrozemské plavby

(Vzor)

Typ palubni Cistirny odpadniCh VO: .......c..ooiiiieeeiee e s e srae et e e e
0. Obecné
0.1 Znacka (NAzev SPOIECNOSLI VYTODCE): ..cccvieiuiieieecie ettt ettt ettt et abe e sve e erbe e s raeeabaesaae e
0.2 Oznacenivyrobce pro typ palubni Cistirny odpadnich vod: ..........ccccoeciiiiiiccieee e,
0.3  Kodd vyrobce pro typ odpovidajici informacim na palubni Cistirné odpadnich vod: .......................
(00 I -7 AV I To [ L= TR VA Y] {0 ool <RI

Jméno a adresa pripadného opravnéného zastupce vyrobce: ........cccovveevviiiiieiciiieeeeccee e,
0.5 Umisténi, kddovani a zplsob pfipevnéni sériového cisla palubni Cistirny odpadnich vod: ............
0.6  Umisténi a zplsob pfipevnéni €isla SChvAleni typuU: .....cccveeeiiiiiecie e

Referenéni ¢islo informacéniho dokumentu pridéluje pFislusny organ.
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oddil Il

0.7 Adresa (adresy) vyrobnich ZAVOdU: ........cceeecviiiiiiiiiicie et et ere e

Dodatky:

1. Hlavni parametry typu palubni Cistirny odpadnich vod

2. Konstrukéni kritéria, kritéria dimenzovani a specifikace dimenzovani a pouzité predpisy

3. Schématicky diagram palubni Cistirny odpadnich vod se seznamem dil(i

4, Schématicky diagram Cistirny, u niz je provadéna zkouska, se seznamem dil(i

5. Schémata elektrického zapojeni (schéma P/I)

6. Prohlaseni o tom, Ze byly dodrzeny vSechny specifikace tykajici se mechanické, elektrické a
technické bezpecnosti Cistiren odpadnich vod a specifikace tykajici se lodni bezpecnosti

7. Vlastnosti ¢asti plavidla, které jsou spojeny s palubni Cistirnou odpadnich vod

8. Pokyny vyrobce ke kontrole konstrukénich dil( a parametr( palubni istirny odpadnich vod

relevantnich z hlediska ¢isténi odpadnich vod podle ¢l. 1.01 odst. 9.10.
9. Fotografie palubni Cistirny odpadnich vod
10.  Provozni koncepce!
Pokyny pro manualni provoz palubni ¢istirny odpadnich vod
Poznamky k nakladdni s prebyteénym kalem (intervaly vypousténi)
Pozndmky k udrzbé a opravam

Pozndmky k nezbytnym opatfenim v pfipadé pohotovostniho rezimu palubni istirny
odpadnich vod

Poznamky k nezbytnym opatifenim v pfipadé nouzového rezimu palubni Cistirny odpadnich vod
Poznamky k omezenému provozu, zastaveni a znovuspusténi palubni Cistirny odpadnich vod
Poznamky k pozadavkdim na predcisténi odpadnich vod z kuchyné

11.  Jiné dodatky (uvést zde)

1 Faze provozu
Pro ucely testovani jsou definovany tyto faze provozu:

a) Pohotovostni rezim znamena, Ze je palubni ¢istirna odpadnich vod v provozu, avsak po dobu vice nez jednoho dne do
ni nebyly napustény odpadni vody. Palubni ¢istirna odpadnich vod mze byt v pohotovostnim rezimu napftiklad tehdy, kdyz osobni
lod' neni po delsi dobu v provozu a ¢eka v kotvisti.

b) Nouzovy provoz znamena, Ze jednotlivé podsestavy palubni ¢istirny odpadnich vod selhaly, takZze odpadni vody nelze
Cistit tak, jak bylo zamysleno.

c) Omezeny provoz, zastaveni a znovuspusténi nastavaji tehdy, kdyZ je provoz palubni Cistirny odpadnich vod na delsi
dobu prerusen (zimni kotveni) a elektrické napajeni je vypnuto nebo kdyz je palubni ¢istirna odpadnich vod na zacatku sezény
opét uvedena do provozu.
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Oddil 1l

Datum, podpis vyrobce palubni Cistirny odpadnich vod

Dodatek 1
Hlavni charakteristiky typu palubni Cistirny odpadnich vod
(Vzor)
1. Popis palubni ¢istirny odpadnich vod
1.1 LY A7 0] o Yol <SSR
1.2 SErIOVE CISIO CISTITNY: ..uiiiiiiieiccie et et e e et e e e bt e e e s be e et te e eastee s nreeesaneeasseeeennses

Zpusob ¢isténi: biologické nebo mechanicko-chemické ¥
Pfedsazena sedimentaéni nadrz? Ano, ... m*/ Nel?

2. Konstrukéni kritéria a kritéria dimenzovani (véetné pFipadnych zvlastnich pokyna k
montazZi nebo omezeni pouZiti)

725 OO OO P R RTR
2.2 ettt eeheeteahe e te et eehe e teehe et ea e e bt et e bt e teeheeateeheea bt ea e e bt et e eat e bt eatenbeeteeaeenneeaeas
3. Dimenzovani palubni Cistirny odpadnich vod
3.1 Maximalni denni objemovy pratok odpadnich vod Qq (M3/d): c.ecoveevieeeiiceicieeeceececeee e,
3.2 Denni zatéz zneCiStenim BODs (KE/A): ..oooueecieeieeieeeee ettt ettt ettt et
oddil i
Certifikat schvdleni typu
(Vzor)

Razitko pfislusného organu
Schvalenitypu C.: ..., ProdlouZenicC.: ........ccccooviieiiiiiieeeeciee e
Oznamenio
- vydani / prodlouZeni / zamitnuti / odejmuti?

schvaleni typu palubni Cistirny odpadnich vod v souladu s evropskou normou, kterou se stanovi
technické pozadavky na plavidla vnitrozemské plavby (ES-TRIN).

DUvod Pripadn@ho ProdiOUZENI: .....cceeccveiiiieiie ettt et tre et e e e e e e ebe e st e esteeebeesabeesraesaseesaseensaenens

Ooddil I

1 Nehodici se gkrtnéte.

2 Nehodici se $krtnéte.
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Ooddil Il

0.1

0.2

0.3

0.4

0.5

0.6

0.7

oddil Il

1.
11

Obecné
Znacka (Ndzev spoleCnosti VYIODCE): ...cccueieiiieeciie ettt e sate e e aae e e enbee e aes

Oznaceni vyrobce pro typ palubni Cistirny odpadnich vod: ...,

8 Lo 11 =T o S OP P URUPRRORR
W4 o TN I o e LT o T3¥7 =T o TS

T2V T T [ ST ISV o] o Lol SRR

PHpadnd OMEZENT POUZILI: .eeeeciiieeeiie ettt tte e et e e et e e ete e e e ete e e s eateeesataeeeabaaesenteeesasaeaaas

Zvlastni postupy, které je nutno dodrZet pfi instalaci palubni Cistirny odpadnich vod na
plavidle:

Datum zkuSebniho ProtokolU: .........c.eoeieiiiiee e e et

V pfipadé, ze zkousky provadi pfislusny organ, uvedte ,nenirelevantni”.
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Oddil 1l

Cislo ZKUZEDNTNO PrOtOKOIUS w..e.viveeveceecececececee ettt ettt ettt aneenes

NiZe podepsana osoba timto potvrzuje, ze informace vyrobce uvedené v pfiloZzeném
informacnim dokumentu k vySe uvedené palubni Cistirné odpadnich vod podle prilohy 7
oddilu IX evropské normy, kterou se stanovi technické poZadavky na plavidla vnitrozemské
plavby (ES-TRIN) jsou presné a pfilozené vysledky zkousek ve vztahu k typu palubni Cistirny
odpadnich vod jsou platné. Vzorek nebo vzorky byly vybrany vyrobcem se souhlasem
pfislusného organu a predlozeny vyrobcem jako konstrukéni typ palubni Cistirny odpadnich

Dodatek 1

Vysledky zkousek schvaleni typu

Znacka (N3zev SpoleCnoSti VYTODCE): ....cccveiieeiie e ettt e ste e tee e ee s ee e ste e ebae s te e s e esneeeaneenns

Oznaceni vyrobce pro typ palubni Cistirny odpadnich vod: ........ccccoeeeiiiiiiiiiee,

Udaje o provedeni zkousky (zkousek)?.

Denni hodnoty objemového pratoku odpadnich vod Qg (m3/d): ccveeeveeieiiieeeeeeeeece e

4.
5.

vod:

Schvéleni typu se vydavé / prodluZuje / zamita / odnima:
Dodatky: Dokumentace vyrobce

Vysledky zkousek (viz dodatek 1)
0. Obecné
0.1
0.2
1.
Hodnoty pfitoku

1.11
1.1.2

Denni zatéz zneCiStENImM BODs (KG/T): cueecvierieieeetee ettt ettt ettt v e eve e stae s be e teestbeenrees

Ucinnost cisténi

Vyhodnoceni hodnot odtoku
Vyhodnoceni  hodnot odtoku
BODs (mg/l)
Misto Druh vzorku Pocet Min. Max. Primér
testd, -
, Hodnota Faze
které
splnu;ji
mezni
hodnoty
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1 Nehodici se $krtnéte.

V pfipadé, Ze bylo provedeno vice cykld zkousek, uvedte Gdaje pro kazdy cyklus.
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» Souhrnné vzorky za
PFitok --
24 h
Odtok Souhrnné vzorky za
24 h
Pritok Nahodné vzorky -
Odtok Nahodné vzorky

Vyhodnoceni hodnot odtoku COD (mg/I)

Misto Druh vzorku Pocet Min. Max Primér
test(, )
. Hodnota Faze
které
spliuji
mezni
hodnoty
Souhrnné vzorky za
Pritok -
o 24h
Odtok Souhrnné vzorky za
24 h
Pritok Nahodné vzorky --
Odtok Nahodné vzorky
Vyhodnoceni hodnot odtoku TOC (mg/I)
Misto Druh vzorku Pocet Min. Max. Pramér
testd, ,
. Hodnota Faze
které
spliuji
mezni
hodnoty
Souhrnné vzorky za
P¥itok --
fito 24 h
Odtok Souhrnné vzorky za
24 h
Pritok Nahodné vzorky --
Odtok Nahodné vzorky
Vyhodnoceni hodnot odtoku SRF (mg/I)
Misto Druh vzorku Pocet Min. Max. Primér
testd, ,
. Hodnota Faze
které
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spliuji
mezni
hodnoty
Piitok Souhrnné vzorky za B
24 h
Odtok Souhrnné vzorky za
24 h
Pritok Nahodné vzorky -
Odtok Nahodné vzorky

Uc¢innost gisténi (Gcinnost zneskodrovani)

Parametr Druh vzorku Min. Max Prdmér
BOD:s Souhrnné vzorky za 24
h
BODs Nahodné vzorky
coD Souhrnné vzorky za 24
h
CcoD Nahodné vzorky
TOC Souhrnné vzorky za 24
h
TOC Nahodné vzorky
SRF Souhrnné vzorky za 24
h
SRF Nahodné vzorky
Dalsi méfené parametry
Dalsi parametry pfitoku a odtoku:
Parametr P¥itok Odtok
pH
Vodivost

Teplota kapalnych fazi

Pfi odbéru vzork( je nutno zaznamenat nasledujici provozni parametry (jsou-li k dispozici):

Koncentrace rozpusténého kysliku v bioreaktoru

Obsah susiny v bioreaktoru
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Teplota v bioreaktoru

Teplota okoli

Dalsi provozni parametry podle ndvodu vyrobce k obsluze

PFislusny organ nebo technicka zkusebna:

1Y/ 11y o e =Y U] o oo [0TSRt

oddil IV
Systém cislovadni schvdleni typu
(Vzor)
1. Systém
Cislo se sklada ze Etyr ¢asti, které jsou oddéleny znakem ,,**“.

Cast 1: Malé pismeno ,e“ pro EU, nebo pismeno ,R“, za nimZ nasleduje rozliSovaci ¢islo
statu, ktery udélil schvaleni typu:

01 = Némecko 19 = Rumunsko
02 = Francie 20 = Polsko

03 = [tdlie 21 =  Portugalsko
04 = Nizozemsko 23 = Recko

05 = Svédsko 24 = lIrsko

06 = Belgie 25 = Chorvatsko
07 = Madarsko 26 = Slovinsko
08 = Ceskd republika 27 = Slovensko
09 = Spanélsko 29 =  Estonsko
11 = Spojené kralovstvi 32 = Lotyssko
12 = Rakousko 34 = Bulharsko
13 = Lucembursko 36 = Litva

14 = Svycarsko 49 = Kypr

17 = Finsko 50 = Malta

18 = Dansko
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Cést 2 Zobrazeni Urovné pozZadavku. PoZadavky tykajici se Ucinnosti Cisténi budou
pravdépodobné v budoucnu zpfisnény. Jednotlivé Urovné pozadavkd jsou
oznaceny fimskymi Cislicemi, pocinaje Urovni I.
Cést 3 CtyFmistné poradové &islo (popiipadé s predfazenou nulou) pro oznadeni
zakladniho cisla schvaleni typu. Poradi zac¢ina od ¢isla 0001.
Céast4 Dvoumistné poradové Cislo (popfipadé s prediazenou nulou) pro oznaceni
prodlouzeni. Pro kazdé cislo zac¢ina poradi od Cisla 01.
2. Priklady
a) Treti schvaleni typu (zatim bez prodlouzeni) udélené Nizozemskem, které odpovida
arovni I:
R 4*1*0003*00 nebo e 4*1*0003*00
b) Druhé prodlouzeni ¢tvrtého schvaleni typu udélené Némeckem, které odpovida
arovni Il

R 1*I1* 0004*02 nebo e 4*1*0003*00
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Pfehled schvdleni typu pro typy palubnich Cistiren odpadnich vod
(Vzor)
Razitko pfislusného organu
SEZNAM C.l covveeeeeee e
(0] Yo [o] o T o Lo ISR O it ——
1 2 3 4 5 6 7
Datum
Prodlouzeni/zam Divod rodlo “:n'/ ami
. Qv uZeni/zami
Znacka Oznadeni vyrobce (1) Cislo schvaleni typu Datum schvaleni itnuti/ . o, . i P ,
. , prodlouZeni/zamitnuti/odejmuti tnuti/
odejmuti? L
odejmuti?
1

Podle certifikdtu schvéleni typu.

2 Nehodici se tkrtnéte.
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oddil VI
oddil Vi
Pfehled vyrobenych palubnich Cistiren odpadnich vod
(Vzor)
Razitko prislusného organu
Y74 g - 1 ¢ T o7 RPN
Za obdobi 0d: .....ccveeieece e (o Lo T USRIt

K typlm palubnich cistiren odpadnich vod a ¢islm schvaleni typu palubnich Cistiren odpadnich vod
vyrobenych ve vySe uvedeném obdobi v souladu s ustanovenimi evropského normy, kterou se
stanovi technické pozadavky na plavidla vnitrozemské plavby (ES-TRIN), se poskytuji nasledujici
informace:

Znacka (NAzev SPOIECNOSTE VYTODCE): ....uiiceiieicieeecee ettt ettt te e et ee e e te e e e be e e e ebee e e steeeenbaeesaraneanes
Oznaceni vyrobce pro typ palubni Cistirny odpadnich VOd: .........cooeiiiiiiiiiiiiiiiieee e
CISIO SCRVAIENT TYPUT vivveeeieiieeeee ettt ettt ettt sttt e st et st ettt e s es e st se st et et e se s e s nasstesesetetesnans
Datum Prvnino VYAANI: ..ottt e e e st e st e s te e ea b ee e e be e e enreeeeareeenraeaan
Datum prvniho vydani (v pfipad@ prodIoUZENT): .......cceeciieiiiece ettt sttt e erreeaaeeee e
Sériové Cislo: ... 001 ... 001 ... 001

.. 002 ... 002 ... 002
..... m ... p ... q
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oddil vii
List s udaji o palubnich cistirndch odpadnich vod se schvdlenim typu
(Vzor)
Razitko pfislusSného organu
Vlastnosti palubni ¢istirny odpadnich vod Ucinnost &isténi
C. Datum Cislo Znacka Typ palubni ¢istirny Denni pratok Denni zatéz BODs cob TOC
schvéleni schvéleni odpadnich vod odpadnich vod znecisténim
typu typu Qa (m3/d) BODs Souhrnny Ndhodny Souhrnny Ndhodny Souhrnny N&hodny
(kg/d): vzorek za vzorek vzorek za 24 vzorek vzorek za 24 vzorek

24 hod.

hod.

hod.
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Zaznam parametri palubni Cistirny odpadnich vod pro ucely zvidstni zkousky
(Vzor)
1. Obecné
Udaje o palubni ¢istirné odpadnich vod
1.1.1  Znacka:

0 A @ o - Yol =T o TR/ o] ol PRSPPI
0 TR o1 Fo Yo o2 1 =Y o TR o 1O AP R R T
1.1.4 Sériové Cislo palubni Cistirny odpadnich vod: ........cc.eeiiiiiiiiiiicee e e

1.2 Dokumentace

Palubni Cistirna odpadnich vod musi byt podrobena zkouskam a vysledky zkousek musi byt
zaznamenany na samostatnych listech, které budou jednotlivé ocislovany, podepsany
inspektorem a pfipojeny k tomuto zdznamu.

1.3 Zkousky

Zkousky probihaji na zakladé pokynu vyrobce ke kontrole konstrukénich dilG a parametrG
palubni ¢istirny odpadnich vod v souladu s ¢l. 1.01 odst. 9.10. V od(ivodnénych jednotlivych
pfipadech jsou inspektofi opravnéni podle vlastniho uvdzeni od kontroly urcitych
konstrukénich dild nebo parametrd zatizeni upustit.

PFi zkouSce musi byt vybrdn alesponi jeden ndhodny vzorek. Vysledky méreni ndhodného
vzorku budou porovnany s kontrolnimi hodnotami stanovenymi v ¢l. 18.01 odst. 2 tabulce 2.

1.4 Tento zkuSebni protokol spolu s pfilozenymi zdznamy se sklada celkem z ..............c......... !
stranek.

2. Parametry

Timto se osvédcuje, Ze zkousena palubni Cistirna odpadnich vod se neodchyluje v nepfipustné

mite od parametrl a Ze kontrolni hodnoty pro provoz uvedené v ¢l. 18.01 odst. 2tabulce 2
nebyly prekroceny.

Nazev a adresa technické zKUSEDNY: ......ooiiiiiie e e

B T=T o N [Ty o= g o] - TSRS

Doplni osoba provadéjici zkousku.
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Razitko pfislusného organu
Nazev a adresa technické ZKUSEDNY: .....ooiiiiiiiecce e e

=T o TN [ 1Y o= G o) - SRR

1Y T o I e = U] o

Razitko pfislusného organu

Nazev a adresa technické ZKUSEDNY: ......ooo i

=T Lo TN g1y o= g ) - SRS

1Y T o I e = AU o R

Y T o I e F=1 {01 4
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[0 o [0 1RSSR

Razitko pfislusného organu

Dodatek 1
Pfiloha zaznamu parametrti palubni €istirny odpadnich vod

(Vzor)

. . Jednotné evropské identifikacni ¢islo
IMENO plavidla e T T s

plavidla:
VYrobee: s Typ Cistirny:
(zZnacka / obchodni zna¢ka / obchodni nazev vyrobce) (Oznaceni vyrobce)
Rok vyroby palubni
Schvalenitypu €.: o Cistirny odpadnich .....cccoveeviiiiiiiiiiien,
vod:
Sériové Cislo palubni
Cistirny  odpadnich ... Misto MONtAZE: ...cecevcvveeeeecieeeeciee e,

vod:

(Sériové ¢islo)

Palubni cistirna odpadnich vod a jeji konstrukéni dily vyznamné pro cisténi odpadnich vod byly
identifikovany podle vyrobniho stitku. Zkouska byla provedena na zakladé pokyn( vyrobce ke kontrole
konstrukénich dilh Cistirny a jejich parametrd relevantnich pro ¢isténi odpadnich vod.

A. Zkousky konstrukénich dilt
Sem vloZte Udaje o dalSich konstrukénich dilech vyznamnych pro cisténi odpadnich vod, jejichzseznam je
uveden v pokynech vyrobce ke kontrole konstrukénich dil Cistirny a parametrd relevantnich z hlediska
¢isténi odpadnich vod, nebo v oddile Il dodatku 4.

Konstrukéni dil Zjisténé cislo konstrukéniho dilu Shoda®

[TJano [ e [Inehodi

se

1 Nehodici se $krtnéte.
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[]ano

[]ne

|:| nehodi

se

[]ano

[]re

] nehodi

se

[]ano

[]ne

|:| nehodi

se

[]ano

[]ne

|:| nehodi

se

[]ano

[]re

] nehodi

se

[]ano

[]ne

] nehodi

se

[]ano

[]ne

] nehodi

se

[]ano

[]ne

[] nehodi

se

B. Vysledky méreni ndahodného vzorku:

Parametr Ziskana hodnota Shodal?)
BODs ] ano [ ne
CoD |:| ano |:| ne
TOC® []ano [ ne
C. Poznamky:

(Bylo zjisténo toto odchylné nastaveni, Upravy nebo zmény instalovanych palubnich ¢istiren odpadnich vod.)

Jméno inspektora:

1 Nehodici se gkrtnéte.

) Hodnota TOC (celkovy organicky uhlik) bude monitorovéna a7 od etapy Il maximalnich hodnot v ¢l. 18.01 odst. 2 tabulce 2.
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Misto a datum:

Podpis:
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Zkusebni postup
1. Obecné
1.1 Zakladni informace

Pro ovéreni vhodnosti palubnich Cistiren odpadnich vod pro osobni lodé se pouzije zkusebni
specifikace.

Timto postupem se na zkuSebni Cistirné prezkouma a schvali pouzita technologie zpracovani a
¢iSténi odpadnich vod. Shoda zkusebni Cistirny s Cistirnami uvedenymi do provozu pozdéji se
zajisti uplatnénim stejnych kritérii pro konstrukci a dimenzovani.

1.2 Odpovédnost a zkusebni misto

ZkusSebni Cistirnu reprezentujici celou fadu typl palubnich Cistiren odpadnich vod prezkousi
technicka zkusebna. Za zkusebni podminky na zkusebnim misté odpovida technicka zkuSebna a
tyto podminky musi byt v souladu s podminkami stanovenymi v tomto dokumentu.

1.3 Doklady, které je tfeba predlozit
Zkouska se provadi na zakladé informacniho dokumentu podle pfilohy 7 oddilu II.
1.4 Specifikace dimenzovani Cistirny

Palubni ¢istirny odpadnich vod musi byt dimenzovany a navrzeny tak, aby mezni hodnoty na
odtoku neprekrodily béhem provozu hodnoty stanovené v ¢l. 18.01 odst. 2 tabulkdch 1 a 2.

2. Pfiprava pred zkousenim
2.1 Obecné

Pfed zahdjenim zkousky doda vyrobce technické zkusebné konstrukéni a procesni specifikace
zkusebni cistirny, vcetné kompletniho souboru vykresi a pomocnych vypoctd v souladu s
pfilohou 7 oddilem I, a poskytne kompletni informace o pozadavcich na palubni Cistirny
odpadnich vod z hlediska jejich instalace, provozu a udrzby. Vyrobce poskytne technické
zkuSebné informace o mechanické, elektrické a technické bezpelnosti palubni Cistirny
odpadnich vod, kterd je predmétem zkousky.

2.2 Instalace a uvedeni do provozu

Pro ucely této zkousky musi vyrobce namontovat zkuSebni Cistirnu tak, aby odpovidala
zamyslenym podminkdm montaZe na osobnich lodich. Pfed zkouskou musi vyrobce palubni
Cistirnu odpadnich vod sestavit a uvést ji do provozu. Nastartovani musi byt v souladu s
navodem vyrobce k obsluze a technicka zkusebna provede jeho kontrolu.

2.3 Faze zabéhu

Vyrobce oznami technické zkusebné jmenovitou dobu faze zabéhu az do spusténi normalniho
provozu v tydnech. Vyrobce stanovi moment, kdy je faze zabéhu povaZzovana za dokoncenou a
Ize zahdjit zkousku.

2.4 Vlastnosti pritoku

Pro zkousku zkuSebniho zafizeni bude pouzita surovd odpadni voda z domacnosti. Vlastnosti
pritoku z hlediska koncentrace znecistujicich latek se ziskaji z dokumentace vyrobce palubni
Cistirny odpadnich vod tykajici se dimenzovani v souladu s pfilohou 7 oddilem 1, a to tak, Ze se
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vytvori kvocient pritoku organickych latek ve formé zatizeni BODs v kg/d a konstrukéniho
pritoku odpadnich vod @« v m3/d. Subjekt povéfeny prohlidkami pak v souladu s uvedenymi
skute¢nostmi stanovi vlastnosti pritoku.

Vzorec 1 — Vypocet vlastnosti pfitoku

BODs kg/d

CBODS,mean = Qd m3/d]

Pokud by vysledkem vypoctu podle vzorce 1 byla primérna koncentrace BODs nizsi nez CBODs,mean=500
mg/l, pouzije se minimalni stfedni koncentrace BODs v pfitoku odpadni vody ve vysi 500 mg/I.

Technicka zkuSebna nesmi prerusit pritékajici surovou odpadni vodu v dezintegratoru.
Odstranéni pisku (napf. pomoci lapakd) je pfipustné.

3. Zkusebni postup
3.1 Faze zatizeni a hydraulicky pfivod

Zkusebni obdobi trva 30 zkusebnich dnl. Do zkuSebni Cistirny na zkusebnim poli se privadi
odpadni voda z domacnosti v souladu se zatizenim podle tabulky 1. Zkouska bude zahrnovat
nékolik rlznych fazi zatizeni, pficemz zkusebni sekvence zohledni faze normalniho zatiZeni a faze
zvlastniho zatiZeni, jako je pretizeni, nevytizenost a pohotovostni rezim. Doba trvani kazdé faze
zatiZeni (pocet zkuSebnich dn() je uvedena v tabulce 1. Stfedni denni hydraulické zatiZzeni u kazdé
faze zatiZeni se stanovi v souladu s tabulkou 1. Stfedni hodnota koncentrace znecistujicichlatek,
ktera se stanovi v souladu s bodem 2.4, musi byt udrzovana na konstantni drovni.

Tabulka 1: Nastaveni zatiZzeni u jednotlivych fazi zatizeni

Faze Pocet Denni hydraulické zatiZeni Koncentrace znecistujicich latek
zkusebnich
dnl

Normalni 20 dni Qa Cgop, podle bodu 2.4

zatizeni

Pretizeni 3dny 1,25 Qq Cgop, podle bodu 2.4

NevytiZenost 3 dny 0,5 Qu Cgop, podle bodu 2.4

Pohotovostni 4 dny Denladen2:Qds =0 Cgop, podle bodu 2.4

rezim Den3aden4: Qq

Zvlastni faze zatizeni — pretizeni, nevytiZzenost a pohotovostni rezim — se provadéji postupné bez
preruseni; faze normalniho zatiZeni je rozdélena do nékolika ¢asteénych fazi. Zkouska zacina a
konci fazi normalniho zatizZeni, z nichZ kazda potrva nejméné pét dnu.

Stanovi se denni hydrogramy hydraulického pfivodu v zavislosti na stanoveném provozu palubni
Cistirny odpadnich vod. Denni hydrogram hydraulického ptivodu se voli v souladu s koncepci
provozu palubni &istirny odpadnich vod. RozliSuje se, zda ma palubni Cistirna odpadnich vod
predsazenou sedimentacni nadrz ¢i nikoli. Hydrogramy pfivodu (denni hydrogramy) jsou uvedeny
na obrdazku 1 a 2.

Hodinovy pfitok musi po celou dobu trvani zkousky zlstat konstantni. Primérny hodinovy objemovy
prutok odpadnich vod Qnmean je roven 1/24 denniho hydraulického zatizeni podle
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tabulky 1. Technicka zkusebna pfitok pribézné méri. Denni hydrogram nesmi prekrodit toleranci
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Denni hydrogram pfitoku do palubni Cistirny odpadnich vod bez predsazené

sedimentacni nadrze

3.2 Pferuseni nebo zruseni zkousky
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Nelze-li zajistit Fadny provoz zkusebni Cistirny kvali vypadku proudu ¢i poruse diléi sestavy, mlze
byt nutné zkousku prerusit. Zkousku lze prerusit na dobu trvani opravy. V takovych pfipadech
neni nutné opakovat celou zkousku, ale pouze tu fazi zatizeni, v niz k poruse dil¢i sestavy doslo.

Dojde-li ke druhému preruseni zkousky, technicka zkuSebna rozhodne, zda je mozné ve zkousce
pokracovat, nebo zda je nutné ji zrusit. DGvody pro toto rozhodnuti musi byt uvedeny a popsany
ve zkuSebnim protokolu. Pokud je zkouska zrusena, je nutno ji opakovat v plném rozsahu.

3.3 Zkousky ucinnosti ¢isténi a dodrzovani meznich hodnot odtoku

Technicka zkuSebna odebere vzorky z ptitoku do zkusebni Cistirny a provede jejich analyzu za
ucelem potvrzeni shody s vlastnostmi pritoku. Z odtoku zkusebni Cistirny se odeberou vzorky
odpadni vody a provede se jejich analyza s cilem stanovit Ucinnost Cisténi a dodrzeni
pozadovanych meznich hodnot odtoku. Odbér vzork(i musi zahrnovat jak prosté ndhodné
vzorky, tak souhrnné vzorky za 24 hodin. V pfipadé souhrnnych vzorkl za 24 hodin muze byt
proveden odbér bud podle ¢asu, nebo podle pritoku. Druh souhrnného vzorku za 24 hodin
stanovi subjekt povéreny prohlidkami. Odbéry vzorkd na pfitoku a na odtoku musi byt
provadény soucasné a ve stejném rozsahu.

Kromé kontrolnich parametrii BODs, COD a TOCY se na pfitoku a odtoku mé&fi nasledujici
parametry, aby mohly byt popsany a znazornény okolni a zkusebni podminky:

a) tuhé latky odstranitelné filtraci (SRF);

b)  pH;

c) vodivost;

d) teplota kapalnych fazi.

Pocet zkousek se lisi podle prislusné faze zatiZzeni a je uveden v tabulce 2. Pocet odbérl vzorkd
se vztahuje k pfitoku nebo odtoku zkusebni ¢istirny.

Tabulka 2:

zkuSebni Cistirny

Specifikace poc¢tu a nac¢asovani odbéru vzork( na pfitoku a na odtoku

Faze zatizeni Pocet Pocet odbérd vzorkl Specifikace ¢asovani odbéru vzorku
zkuSebnich
dnt
Normalni 20 dnd Souhrnné vzorky za 24 h: Odbér vzorkl v pravidelnych intervalech v
zatizeni Nahodné vzorky: pribéhu celého obdobi
PretiZeni 3dny Souhrnné vzorky za 24 h: Odbér vzorkl v pravidelnych intervalech v
Nahodné vzorky: pribéhu celého obdobi
NevytiZzenost 3dny Souhrnné vzorky za 24 h: Odbér vzorku v pravidelnych intervalech v
Nahodné vzorky: pribéhu celého obdobi
Pohotovostni 4 dny Souhrnné vzorky za 24 h: Souhrnné vzorky za 24 h: Odbér vzorkd po
rezim Nahodné vzorky: zapnuti pritoku a o 24 hodin pozdéji.

Nahodny vzorek: 1 hodinu po zapnuti
pritoku a 0 24 hodin pozdéji.

(1) Hodnota TOC (celkovy organicky uhlik) bude monitorovéna a7 od etapy Il maximalnich hodnot v ¢l. 18.01 odst. 2 tabulce 2.
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Celkovy pocet souhrnnych vzork( za 24 h: 14
Celkovy pocet nahodnych vzorkd: 14

V pripadé potfeby se v ndhodnych vzorcich budou méfit i ndsledujici provozni parametry:

a)
b)
c)
d)

e)

koncentrace rozpusténého kysliku v bioreaktoru;
obsah susiny v bioreaktoru;

teplota v bioreaktoru;

teplota okolniho prostredi;

dalsi provozni parametry v souladu s ndvodem vyrobce k obsluze.

3.4 Vyhodnoceni zkousek

Aby bylo mozZno doloZit stanovenou ucinnost Cisténi a kontrolovat dodrZzovani meznich hodnot
zpracovani, je tfeba stanovit minimalni hodnotu vzorku (Min), maximalni hodnotu vzorku (Max)
a aritmeticky prameér (Prdmér), jakozZ i vysledky jednotlivych méreni kontrolnich parametr(

BODs, COD a TOC.

U maximalni hodnoty vzorku se stanovi rovnéz faze zatiZzeni. Hodnoceni se provadi u vsech fazi
zatizeni spolecné. Vysledky se zpracuji tak, jak je uvedeno v nasledujici tabulce:

Tabulka 3a: Specifikace pro statistické zpracovani ziskanych dat — posouzeni s cilem
dolozit soulad s meznimi hodnotami odtoku
Pocet Max
zkousek, i
, Hodnota Faze
. které L. .

Parametr Druh odbéru vzorku . Pramér Min

splfuji

mezni

hodnoty
Ptitok BODs Souhrnné vzorky za 24 h -
Odtok BODs Souhrnné vzorky za 24 h
Pfitok BODs Nahodné vzorky -
Odtok BODs Nahodné vzorky
Pfitok COD Souhrnné vzorky za 24 h -
Odtok COD Souhrnné vzorky za 24 h
Pfitok COD Nahodné vzorky --
Odtok COD Nahodné vzorky
Pfitok TOC Souhrnné vzorky za 24 h --
Odtok TOC Souhrnné vzorky za 24 h
Pritok TOC Nahodné vzorky -
Odtok TOC Nahodné vzorky
PFitok SRF Souhrnné vzorky za 24 h --
Odtok SRF Souhrnné vzorky za 24 h
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Pritok SRF Nahodné vzorky -
Odtok SRF Nahodné vzorky
Tabulka 3b: Specifikace pro statistické zpracovani ziskanych dat — posouzeni s cilem
dolozit ucinnost Cisténi
Parametr Druh odbéru vzorku Pramér Min Max

U¢innost
zneskodnovani Souhrnné vzorky za 24 h
BODs
Uginnost
zneSkodnovani Nahodné vzorky
BODs
Ucinnost Souhrnné vzorky za 24 h
zneSkodnovani
COoD
Ucinnost Nahodné vzorky
zneSkodnovani
coD
Ucinnost Souhrnné vzorky za 24 h
zneSkodnovani
TOC
Uginnost Nahodné vzorky
zneskodnovani
TOC
U¢innost Souhrnné vzorky za 24 h
zneskodnovani
SRF
U¢innost Nahodné vzorky
zneskodnovani
SRF

Zbyvajici parametry podle odst. 3.3 pism. b) az d) a provozni parametry podle odstavce 3.3 se
shrnou do tabulky s uvedenim minimalniho vysledku vzorku (Min), maximalniho vysledku vzorku
(Max) a aritmetického priiméru (Primér).

3.5 Soulad s poZzadavky kapitoly 18

Mezni hodnoty podle ¢l. 18.01 odst. 2 tabulek 1 a 2 se povaZuji za dodrzené, pokud u kazdé
hodnoty pro parametry COD, BODsa TOC:

a) stfedni hodnoty celkem 14 vzork( odtoku a

b) alespon 10 z celkem 14 vzorkd odtoku neprekroci stanovené mezni limity pro
souhrnné vzorky za 24 hodin a pro ndhodné vzorky.

3.6 Provoz a Udrzba v prabéhu zkousky
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Po celou dobu zkousky se zkuSebni Cistirna provozuje v souladu s pokyny vyrobce. Pravidelné
kontroly a udrzba se provadéji v souladu s pokyny vyrobce pro provoz a udrzbu. Prebytecny kal
vznikly biologickym ¢isténim smi byt z palubni ¢istirny odpadnich vod odstranén, pouze pokud to
vyrobce stanovi v pokynech pro provoz a udrzbu. Technicka zkusebna ve zkuSebnim protokolu
zaznamenadva a dokumentuje vesSkeré provedené Udrzbové prace. Béhem zkousky nemaji
neopravnéné osoby pristup ke zkusebni Cistirné.

3.7 Analyza vzork(l / metoda analyzy

Zkoumané parametry se analyzuji pomoci schvalenych standardnich postupt. Tento standardni
postup se stanovi predem.

4 ZkusSebni protokol

4.1 Technicka zkuSebna je povinna vypracovat protokol o provedené typové zkousce.
Tentoprotokol musi obsahovat minimalné nasledujici informace:

a) podrobnosti o testované Cistirné, jako napftiklad jeji typ, informace o jmenovitém
dennim zatizeni znecistujicimi latkami a o zasadach dimenzovani, které vyrobce pouzil;

b) informace o shodé zkousené palubni Cistirny odpadnich vod spolu s dokumentaci
poskytnutou pred zkouskou;

c) informace o vysledcich jednotlivych méreni, jakoZ i o posouzeni Gcinnosti Cisténi
Cistirny a o dodrZeni pozadovanych meznich hodnot odtoku;

d) podrobnosti o odstrafovani prebyteéného kalu, jako napfiklad objem odstranéného
kalu a frekvence jeho odstranovani;

e) informace o veskerych pracich v oblasti provozu, Udrzby a oprav provedenych v
prabéhu zkousky;

f) informace o pfipadném zhorseni kvality palubni Cistirny odpadnich vod v prabéhu
zkousky, jakoZ i o pfipadnych prerusenich zkousky;

g) informace o ptipadnych problémech vzniklych v priibéhu zkousky;

h) seznam odpovédnych osob podilejicich se na typové zkousce palubni Cistirny
odpadnich vod s uvedenim jejich jména a pracovniho zarazeni;

i) nazev a adresu laboratore, ktera provedla analyzu vzorkd odpadnich vod;
i) pouzité metody analyzy.
Dodatek 1

Priklady zkusebnich sekvenci
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Dodatek 2

Poznamky ke stanoveni biochemické spotieby kysliku po péti dnech (BODs) v souhrnnych vzorcich
za 24 hodin

Mezindrodni normy ISO 5815 a 5815-2:2003 stanovi, Ze vzorky vody pro analyzu ke stanoveni
biochemické spotieby kysliku za pét dnd by mély byt ihned po odbéru uloZzeny a az do doby provedeni
analyzy skladovany v dobfe uzaviené lahvi naplnéné az po okraj pfi teploté 0-4 °C. Proces stanoveni
BODs by mél byt zahajen co nejdfive, avSak nejpozdéji do ¢tyriadvaceti hodin po ukonceniodbéru
vzorkd.

Aby v souhrnném vzorku za 24 hodin nedochazelo biochemické degradaci, vzorek vody se béhem
odbéru ochlazuje na max. 4 °C a po dokonceni odbéru je pfi této teploté skladovan.

Zafizeni vhodna pro odbér vzorkl jsou dostupna na trhu.
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PRILOHA 8
DOPLNKOVA USTANOVENI PRO PLAVIDLA NA PALIVO
S BODEM VZPLANUTI ROVNYM NEBO NIZS$iM 55 °C

oddil I
Zkapalnény zemni plyn (LNG)
Kapitola 1
Obecné

1.1 PGsobnost

1.1.1 Ustanoveni oddilu | se vztahuji na plavidla vybavend pohonnym nebo pomocnym
systémemna zkapalnény zemni plyn (LNG) podle bodu 1.2.1 a dotykaji se vSech oblasti, které
vyZaduji zvlastni ohled z dlvodu poufZiti LNG jako paliva.

1.2 Definice

Pro ucely tohoto oddilu se pouziji tyto definice:

1.2.1 Zkapalnény zemni plyn (LNG): zemni plyn, ktery byl zkapalnén zchlazenim na
teplotu —161 °C.

1.2.2 Systém LNG: vSechny casti plavidla, které mohou obsahovat zkapalnény zemni plyn
(LNG)nebo zemni plyn, jako nap¥. motory, palivové nadrze a tankovaci potrubi.

1.2.3 Systém tankovdni LNG: zatizeni pro tankovani zkapalnélého zemniho plynu (LNG) na
palubu(tankovaci stanovisté a tankovaci potrubi).

1.2.4 Tankovaci stanovisté: prostor na palubé, kde je umisténo veskeré zafizeni pro
tankovani,jako je nosi¢ ventild, ventily, kontrolni pfistroje, bezpecnostni vybaveni,
monitorovaci stanice, naradi atd.

1.2.5 Systém uloZeni LNG: zatizeni pro skladovani zkapalnélého zemniho plynu (LNG)
v€etnénadrzovych pripojek.

1.2.6 Systém privodu plynu: zatizeni — véetné systému pfipravy plynu, vedeni pro pfivod
plynu aventilli — pro ptivod plynu do vSech plynovych spottebicl na palubé.

1.2.7 Systém pripravy plynu: jednotka pro konverzi zkapalnélého zemniho plynu (LNG) na
zemniplyn, jeji pfisluSenstvi a potrubi.

1.2.8 Nebezpecné prostory: zony 0, 1 a 2 klasifikované dale:
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1.2.8.1 Zdéna 0: prostory, kde se trvale nebo dlouhodobé nebo casto vyskytuje vybusna atmosféra
sloZzenda ze smési vzduchu a hotlavych latek v podobé plynu, par nebo mlhy;

1.2.8.2 Z6na 1: prostory, kde se za béZného provozu muze pfileZitostné vyskytnout
vybusna atmosféra slozena ze smési vzduchu a hotlavych latek v podobé plynu, par nebo
mlhy;

1.2.8.3 Zéna 2: prostory, kde se za bézného provozu vybusnd atmosféra slozend ze smési
vzduchu ahoflavych latek v podobé plynu, par nebo mlhy nevyskytuje, a pokud prece jen, trva
kratce.

1.2.9 Uzavfend mistnost: mistnost, kde je kvuli absenci nuceného vétrani omezend
ventilace, avybusna atmosféra se tak nemuze rozptylit pfirozené.

1.2.10 Polouzaviend mistnost: mistnost ohrani¢ena palubami nebo prepazkami tak, zZe
prirozenépodminky vétrani jsou vyrazné odlisné od podminek na oteviené palubé.
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1.2.11 Pretlakovy ventil (PRV): pruZinové zafizeni automaticky aktivované tlakem, jehoz
ucelem jeochrana nadrze nebo potrubi pred nepfijatelnym vnitfnim pretlakem.

1.2.12 Motory dual fuel: motory pouzivajici zkapalnény zemni plyn (LNG) v kombinaci s
palivem sbodem vzplanuti nad 55 °C.

1.2.13 ESD: nouzové odstaveni (zkratka ,,emergency shutdown®).

1.2.14 Hlavni uzdvér plynného paliva: automaticky uzaviraci ventil v potrubi pro privod
plynu domotorda.

1.2.15 Sekunddrni bariéra: vnéjsi prvek systému uloZeni LNG nebo potrubi konstruovany tak,
abydocasné zadrzel jakykoli pfedstavitelny Unik paliva skrz primarni bariéru.

1.2.16 Maximdlni pracovni tlak: maximalni tlak pripustny v nadrzi nebo potrubi pro LNG
béhemprovozu. Tento tlak se rovna tlaku otevieni pretlakovych ventili nebo zafizeni.

1.2.17 Konstrukcni tlak: tlak, pro néjz byla nadrz nebo potrubi pro LNG navrZeno a postaveno.

1.2.18 Dvojity blokovaci a odvzdusriovaci ventil (DBBV): sada dvou ventill sériové za sebou v
potrubi a tfetiho ventilu umozniujiciho uvolnéni tlaku z potrubi v misté mezi prvnimi dvéma
ventily. Tento systém se misto tfi samostatnych ventild miZe skladat také z jednoho
dvoucestného ventilu a jednoho uzaviraciho ventilu.

1.2.19 Vzduchovd komora: prostor oddéleny plynotésnymi ocelovymi prepazkami se dvéma
plynotésnymi vraty, jehoz Ucelem je oddélit bezpeény prostor od nebezpeéného prostoru.

1.2.20 Dvousténné potrubi: potrubi s dvojitou sténou, kde prostor mezi dvéma sténami je
vyplnéninertnim plynem, které je navrzeno pro detekci Uniku jednou z téchto dvou stén.

1.2.21 Systémové soucdsti: vSechny soucasti zafizeni, které mohou obsahovat zkapalnény
zemni plyn (LNG) nebo zemni plyn (NG) (palivové nadrze, potrubi, ventily, hadice, pisty,
Cerpadla,filtry, pfistrojova technika atd.).

1.2.22 Ventilované roury: plynovd trubka instalovana v trubce nebo roura vybavend
mechanickymodvétravanim vyparda.

1.2.23 Zarizeni pro varovdni pfed unikem plynu: vystrazné zatizeni k ochrané osob a majetku
prednebezpecnymi plyny a smésmi vzduchu a plynu. Sestava z detektor( plynu, ovladaci
jednotky zpracovavajici signély a zobrazovaci/vystrazné jednotky pro zobrazovani stavu a
vystrah.

1.3 Posouzeni rizika

1.3.1 Posouzeni rizika se provede u vSech koncepci a konfiguraci, které jsou nové nebo které
byly podstatné modifikovany. Zaméri se na rizika plynouci z pouZiti zkapalnéného zemniho
plynu (LNG), kterd mohou mit dopad na osoby na palubé véetné cestujicich, na Zivotni
prostiedi, na konstrukéni pevnost a na neporusenost plavidla. NdleZitou pozornost je tieba
vénovat rizikm souvisejicim s fyzickym uspofadanim, provozem a udrzbou v navaznosti na
poruchu.

1.3.2 Rizika se zjistuji a posuzuji analyzou rizik uznanou subjektem povérenym prohlidkami,
napriklad metodou vyuZivajici mezinarodni normu ISO 31000:2009 a ISO 31010:2010.
Minimalné se pritom zvazi situace jako ztrata funkcnosti, poSkozeni soucasti, pozar, vybuch,
zatopeni mistnosti s nadrzi, potopeni plavidla a elektrické prepéti. Analyza musi pfispét k
odstranéni téchto rizik, nakolik je to mozné. Rizika, ktera nelze odstranit Uplné, maji byt
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zmirnéna na pfijatelnou miru. Musi byt popsany zdkladni scénare a opatieni pro odstranéni
nebo zmirnéni rizik.

1.3.3 V posouzeni rizik musi byt dokumentovana klasifikace nebezpecnych prostor na
palubérozdélenych do zén 0, 1 a 2 podle bodu 1.2.8.

1.4 Obecné pozadavky
1.4.1 Jedna porucha v systému LNG nesmi vést k nebezpecné situaci.

1.4.2 Systém LNG musi byt navrzen, konstruovdn, instalovan, udrZzovan a chranén tak, aby
bylzajistén bezpecny a spolehlivy provoz.

1.4.3 Soucasti systému LNG musi byt chranény proti vnéjSimu poskozeni.

1.4.4 Ptistup do nebezpeénych prostor musi byt pokud mozno omezen, aby byla
minimalizovdnamozna rizika, kterd by mohla ovlivnit bezpecnost plavidla, osoby na palubé,
Zivotni prostifedi a vybaveni. Nebezpecné prostory jsou zejména ty Casti lodi, které nejsou
uréeny pro cestuijici, jak je ur¢eno v ¢l. 19.06 odst. 11.

1.4.5 Pro zabranéni vstupu cestujicim do nebezpecnych prostor se pfijmou vhodnd opatfeni.

1.4.6 V nebezpeénych prostorach smi byt instalovdno jen takové vybaveni, které je tam
nezbytnéz provoznich dlivod(, a musi byt pfislusné certifikovano.

1.4.7 Je tfeba zabranit nezamyslenému narlstu vybusnych nebo hoflavych koncentraci plynu.

1.4.8 Pro snizeni pravdépodobnosti vybuchu je tfeba v nebezpeénych prostorach
minimalizovatzdroje vzniceni.

1.4.9 Na palubé plavidel pouZivajicich jako palivo zkapalnény zemni plyn (LNG) musi
byt kdispozici podrobny navod k obsluze systému LNG, ktery musi obsahovat alesponi:

a) praktické vysvétleni systému tankovani LNG, systému uloZeni LNG, potrubniho
systému LNG, systému pfivodu plynu, strojovny, systému vétrani, prevence a fizeni
unikd, monitorovaciho a bezpeénostniho systému;

b) popis tankovacich operaci, zejména ovladani ventil(, ¢isténi, inertizace a uvolrovani
plynu;

c) popis nalezité metody elektrické izolace béhem tankovani;

d) podrobny popis rizik zjiSténych pfi hodnoceni rizik podle bodu 1.3 a zpUsobd, jak je
zmirnit.

1.4.10 Pozar nebo vybuch zplsobeny plynem uvolnénym ze systém( uloZzeni LNG a ze
strojoven nesmi vyradit z provozu stroje nebo zafizeni, které je nutné pro fungovani
plavidla.

1.5 Informovanost technické zkusebny

Technicka zkusebna uvedenad v ¢l. 30.01 odst. 4 musi byt informovana alespon o
nasledujicich skute¢nostech:

a) palivovy systém véetné nadrzi, vyménikl tepla, potrubi;

b) pevnost (podélna i lokalni) a stabilita plavidla;
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c) elektrické a ovladaci systémy;
d) systém ventilace;
e) pozarni ochrana;
f)  zafizeni pro varovani pred Unikem plynu.
1.6 Znaceni

Dvere do mistnosti, kde je pouzivan zkapalnény zemni plyn (LNG), musi byt zvenci oznaceny
symbolem ,Pozor, zkapalnény zemni plyn“ podle obrdzku 11 v pfiloze 4 o vysce alesponi 10
cm.

Kapitola 2
Uprava lodi a koncepce systému
2.1 Systém uloZeni LNG

2.1.1 Systém uloZeni LNG musi byt oddélen od strojoven ¢i jinych prostor s vysokym
rizikempozaru.

2.1.2 Nadrze na LNG musi byt umistény co nejblize podélné ose plavidla.

2.1.3 Vzdalenost mezi sténou plavidla a nadrzi na LNG nesmi byt mensi nez 1,00 m. Jsou-li
nadrzeumistény:

a) pod palubou, musi mit plavidlo v misté, kde jsou instalovany nadrze na LNG, dvojitou
sténu a dvojité dno. Vzdalenost mezi vnéjsi a vnitini sténou plavidla nesmi byt mensi
nez 0,60 m. Hloubka dvojitého dna nesmi byt mensi nez 0,60 m.

b) na oteviené palubé musi byt vzdalenost alespori B/5 od svislych rovin uréenych boky
plavidla.

2.1.4 Nadrz na LNG je nezavisla nadrz konstruovana podle evropskych norem EN 13530:2002,
EN13458-2:2002 v kombinaci s dynamickymi zatizenimi, nebo podle pfedpisu IGC (nadrz typu
C). Subjekt povéreny prohlidkami mlze akceptovat jiné rovnocenné normy nékterého ze statd
leZicich na Ryné a Belgie.

2.1.5 Nadrzové pfipojky se instaluji nad nejvy3si hladinou kapaliny v nadrzich. Subjekt
povérenyprohlidkami mliZze akceptovat pripojky pod nejvyssi hladinou kapaliny.

2.1.6 Pokud jsou nadrzové pripojky instalovany pod nejvyssi hladinou kapaliny v nadrzich na
LNG, musi byt pod nadriemi instalovany odkapdvaci vany, které splfiuji nasledujici pozadavky:

a) kapacita odkapavaci vany musi byt dostatecna, aby zachytila objem kapaliny, ktery by
mohl uniknout v pripadé selhani pfipojky potrubi;

b) odkapavaci vana musi byt vyrobena z vhodné nerezavéjici oceli;

c¢) odkapavaci vana musi byt dostate¢né oddélena nebo izolovana od konstrukce trupu
nebo paluby, aby v pfipadé Uniku zkapalnéného zemniho plynu (LNG) nedochazelo k
jejich nepfipustnému ochlazovani.

2.1.7 Systém uloZzeni LNG musi byt vybaven sekunddarni bariérou. Sekundarni bariérou
vybaven byt nemusi, pokud je pravdépodobnost konstrukéniho selhani a unikl paliva skrz
primarnibariéru extrémné nizkd a zanedbatelna.
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2.1.8 Je-li sekundarni bariéra systému uloZeni LNG soucasti konstrukce trupu plavidla,
mUzZetvorit hranici mistnosti s nadrzi za pfedpokladu, Ze jsou pfijata opatfeni proti Gniku
kryogennich kapalin z palivové mistnosti.

2.1.9 Je-li systém ulozeni LNG a dalsi pfislusenstvi instalovano na oteviené palubé, musi byt
umistény a konstruovany tak, aby bylo zajisténo dostatecné odvétravani. Nesmi dochazet k
hromadéni uniklého zemniho plynu.

2.1.10 Pokud by kondenzaci a tvofenim ledu na studenych c¢astech nadrzi na LNG mélo
dochazet kbezpecnostnim nebo funkénim problémim, musi byt pfijata vhodna preventivni
nebo ndpravna opatreni.

2.1.11 Kazdda nadrz na LNG musi byt vybavena alespon dvéma pretlakovymi ventily, které
mohouzabranit pretlaku, pro pfipad, Ze by jeden z ventild byl uzavien kvuli poruse, Gniku
nebo udrzbé.

2.1.12 Pokud nelze vyloucit Unik paliva do vakuového prostoru vakuové izolované nadrie na
LNG,musi byt tento vakuovy prostor chranén pretlakovym ventilem. Pokud jsou nddrze na
LNG umistény v uzavienych nebo polouzavienych mistnostech, musi byt pretlakové zatizeni
pfipojeno k vétracimu systému.

2.1.13 Vyvody pretlakovych ventild musi byt umistény alespori 2,00 m nad palubou ve
vzdalenostialespon 6,00 mm od obytnych prostor, prostor pro cestujici a pracovnich stanic
umisténychmimo podpalubnich nakladovych prostord. Tato vyska mlze byt nizsi, pokud se v
okruhu 1,00 m od vyvodu pretlakového ventilu nenachazi Zadné zarizeni a neprovadi se Zzadné
prace, pokud je prostor oznacen a pokud jsou pfijata vhodna opatreni na ochranu paluby.

2.1.14 Musi byt moiné bezpecné vyprazdnit nadrie na LNG i v pfipadé, Ze je systém LNG
odstaven.

2.1.15 Musi byt mozné odcerpat plyn a vyvétrat nadrz na LNG i potrubni systém. Pred
vyvétranim suchym vzduchem musi byt mozné provést inertizaci inertnim plynem (napf.
dusikem neboargonem), aby se vyloucilo riziko vybusné nebezpecné atmosféry uvnitf nadrzi
na LNG a v potrubi.

2.1.16 V néadrzich na LNG musi byt neustale udrZovan tlak a teplota v rozmeazi, pro které
bylykonstruovany.

2.1.17 Dojde-li k vypnuti systému LNG, tlak v nadrzi na LNG musi byt po dobu 15 dni udrzovan
podmaximalnim pracovnim tlakem nadrze. Pfedpoklada se, Ze nadrz na LNG byla naplnéna na
maximalni naplnéni podle bodu 2.9 a Ze plavidlo je v rezimu volnobéhu.

2.1.18 Nadrze na LNG musi byt vodivé spojeny s konstrukci plavidla.
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2.2 Strojovny

2.2.1 Strojovny musi vyhovovat jedné z téchto koncepci:
a) plynu odolna strojovna;
b) vybuchu odolna strojovna nebo

c) strojovna chranéna nouzovym odstavenim.

2.2.2 PoZadavky na plynu odolné strojovny

2.2.2.1 Plynu odolné strojovny musi byt odolné proti plynu za vSech podminek (,svoji

podstatouodolné plynu“). Jedna porucha v systému LNG nesmi vést k uniku plynu do
strojovny.
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Veskeré plynové potrubi uvnitf strojovny musi byt uzavieno v plynotésném obalu, napf. v
dvousténné trubce nebo ventilované roure.

2.2.2.2 Pokud jedna bariéra selze, privod plynu do pfislusné ¢asti systému LNG
musi bytautomaticky uzavien.

2.2.2.3 Ventilaéni systém ventilované roury musi:

a) mit dostatecnou kapacitu na to, aby se hruby objem vzduchu uvnitf ventilované roury
vyménil alespon 30krat za hodinu;

b) byt vybaven kontinudlni detekci plynu v prostoru mezi vnitfnimi a vnéjsimi trubkami;

c) byt nezdvisly na jinych ventilacnich systémech, zejména na ventila¢nim systému
strojovny.

2.2.2.4 Pokud posouzeni rizika podle bodu 1.3 neprokaze jinak, povazuje se plynu odolnd
strojovnaza bezpecny prostor.

2.2.3 Pozadavky na vybuchu odolné strojovny

2.2.3.1 Uprava vybuchu odolnych strojoven musi byt takova, aby tyto mistnosti mohly byt
povazovany za plynu odolné za béznych podminek. Jedna porucha v systému LNG nesmi
vést ke koncentraci plynu ve strojovné vyssi nez 20 % spodni meze vybusnosti (LEL).

2.2.3.2 Pokud je detekovan plyn nebo pokud selZze ventilacni systém, pfivod plynu do
prislusnécasti systému LNG musi byt automaticky uzavren.

2.2.3.3 Ventilaéni systém musi:

a) mit dostatecnou kapacitu na to, aby se koncentrace plynu ve strojovné udrzela pod
20 % LEL a aby se hruby objem vzduchu uvnitf strojovny vyménil alespon 30krat za
hodinu;

b) byt nezavisly na jinych ventila¢nich systémech.

2.2.3.4 Za béiného provozu musi byt strojovna trvale odvétravana tak, aby se hruby
objemvzduchu ve strojovné vymeénil alespon 15krat za hodinu.

2.2.3.5 Vybuchu odolné strojovny musi byt navrieny tak, aby jejich geometricky tvar
minimalizoval hromadéni plyni nebo tvorbu plynovych kapes. Musi byt zajiSténa dobra
cirkulace vzduchu.

2.2.3.6 Pokud posouzeni rizika podle bodu 1.3 neprokdZe jinak, povaZzuje se vybuchu
odolnastrojovna za zénu 2.

2.2.4 Pozadavky na strojovny chranéné nouzovym odstavenim

2.2.4.1 Uprava strojoven chranénych nouzovym odstavenim musi byt takova, aby tyto
mistnosti mohly byt povaZovany za plynu odolné za béinych podminek, ale za jistych
abnormalnichpodminek by mohly byt vystaveny nebezpeci vzniklému pritomnosti plynu.

2.2.4.2 V ptipadé abnormalnich podminek, kdy existuje nebezpedi z dlivodu pfitomnosti
plynu,dojde k nouzovému odstaveni (ESD) nebezpecného zafizeni (zdrojl vzniceni) a
plynem pohdnénych strojli, pficemz v provozu za téchto podminek jsou nebo zlstanou
zafizeninebo stroje, ktera jsou certifikovaného bezpecného typu.

2.2.4.3 Ventilaéni systém musi:
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a) mit dostatecnou kapacitu na to, aby se hruby objem vzduchu uvnitf strojovny vymeénil
alespon 30krat za hodinu;

b) byt navrien tak, aby zvladl pravdépodobny scénar maximalniho Uniku z dGvodu
technické poruchy, a

c) byt nezavisly na jinych ventilacnich systémech.

2.2.4.4 Za béiného provozu musi byt strojovna trvale odvétravana tak, aby se hruby
objemvzduchu ve strojovné vyménil alespon 15krat za hodinu.Pokud je ve strojovné
detekovan plyn, zvysi se vyména vzduchu automaticky na 30 objemuza hodinu.

2.2.4.5 Je-li plavidlo vybaveno vice nez jednim pohonnym motorem, musi se tyto motory
nachdzetalespon ve dvou samostatnych strojovnach. Tyto strojovny nesmi mit spolecné
stény. Spolecné stény vsak mohou mit, pokud Ize dolozit, Ze nasledky jedné poruchy nebudou
mit dopad na obé strojovny.

2.2.4.6 Musi byt instalovano pevné zafizeni pro varovani pred unikem plynu a nastaveno tak,
aby automaticky odstavilo ptivod plynu do dotcené strojovny a odpojilo veskeré vybaveni
neboinstalace nechrdnéné proti vybuchu.

2.2.4.7 Strojovny chranéné nouzovym odstavenim musi byt navrzeny tak, aby jejich
geometricky tvar minimalizoval hromadéni plynt nebo tvorbu plynovych kapes. Musi byt
zajisténa dobrdcirkulace vzduchu.

2.2.4.8 Pokud posouzeni rizika podle bodu 1.3 neprokdze jinak, povazuje se strojovna
chrdanénanouzovym odstavenim za zénu 1.

2.3 Potrubi se zkapalnénym zemnim plynem (LNG) a zemnim plynem

2.3.1 Potrubi se zkapalnénym zemnim plynem (LNG) a zemnim plynem vedouci
jinymi strojovnami nebo bezpecnymi uzavienymi prostory plavidla musi byt
uzavieno vdvousténném potrubi nebo ventilované roure.

2.3.2 Potrubi se zkapalnénym zemnim plynem (LNG) a zemnim plynem nesmi byt umisténo
ménénez 1,00 m od boku plavidla a 0,60 m ode dna.

2.3.3 Veskeré potrubi a vSechny soucasti, které Ize izolovat ventily systému LNG v
plnénatankovaném stavu, musi byt vybaveny pretlakovymi ventily.

2.3.4 Potrubi musi byt vodivé spojeno s konstrukci plavidla.

2.3.5 Tam, kde je to nutné, musi byt nizkoteplotni potrubi teplotné izolovano od
sousedicikonstrukce trupu lodi. Je nutné zajistit ochranu proti ndhodnému kontaktu.

2.3.6 Konstrukéni tlak potrubi musi byt alesport 150 % maximalniho pracovniho tlaku.
Maximalnipracovni tlak potrubi uvniti mistnosti nesmi byt vyssi nez 1 000 kPa. Konstrukéni
tlak vnéjsitrubky nebo roury plynového potrubi nesmi byt nizsi nez konstrukéni tlak vnitini
plynové trubky.

2.3.7 Plynové potrubi ve strojovnach chranénych nouzovym odstavenim se musi nachazet
conejdal od elektrickych instalaci a nadrzi s hoflavymi kapalinami.

2.4 DrenaZni systémy

Vydani 2021/1 Strana 378



ES-TRIN Priloha 8
Doplrikova ustanoveni pro plavidla na palivo
s bodem vzplanuti rovnym nebo nizsim 55 C

Oddil |

2.4.1 Drendzni systémy pro prostory, kde se miZe vyskytovat zkapalnény zemni plyn (LNG)
nebozemni plyn:

a) musi byt nezavislé na drendznich systémech v prostorech, kde se zkapalnény zemni
plyn (LNG) nebo zemni plyn nemUzZe vyskytovat, a byt oddélené od nich;

b) nesmivést k cerpadlim v bezpecnych prostorech.

2.4.2 Pokud systém uloZeni LNG nevyZaduje sekundarni bariéru, musi byt mistnosti s
nadrzemi,které nejsou spojeny se strojovnami, vybaveny vhodnou drendzni Upravou. Musi
byt k dispozici prostfedky pro detekci uniku zkapalnéného zemniho plynu (LNG).

2.4.3 Pokud systém uloZeni LNG sekunddrni bariéru vyZaduje, musi zde existovat vhodna
drenazni Uprava k zabrdnéni uniku LNG do prostoru mezi bariérami. Musi byt k dispozici
prostiedky pro detekci takového uUniku.

2.5 Odkapavaci vany

2.5.1 Tam, kde Unik muZe poskodit konstrukci plavidla, nebo pokud je nutné ohradit
prostorvznikly unikem, instaluji se vhodné odkapavaci vany.

2.6 Uprava vstupi a jinych otvor(

2.6.1 Vstupy a jiné otvory vedouci z bezpecného prostoru do nebezpeéného prostoru
jsoupovoleny jen v rozsahu nutném pro provoz.

2.6.2 Vstupy a otvory do bezpecného prostoru nachazejicich se do 6,00 m od systému
uloZeni LNG, systému pfipravy plynu nebo vyvodu pretlakového ventilu museji byt
vybaveny vhodnou vzduchovou komorou.

2.6.3 Vzduchové komory jsou mechanicky ventilované pretlakem relativnim vUdi
sousedicimunebezpecnému prostoru. Dvefe jsou samozaviraciho typu.

2.6.4 Vzduchové komory jsou navrzeny tak, aby v ptipadé nejkritictéjsich udalosti v
nebezpecnych prostorach oddélenych vzduchovymi komorami nemohl do bezpecnych
prostor unikat plyn. Udalosti se posuzuji podle posouzeni rizik podle bodu 1.3.

2.6.5 Vzduchové komory musi byt prosté prekazek a poskytovat snadny prechod a nesmi
sepouzivat k jinym ucellm.

2.6.6 Pokud jsou v nezaviené poloze soucasné vice neZ jedny dvefe komory nebo pokud
je vkomore detekovan plyn, musi se spustit akusticky a opticky poplasny signal na obou
stranach komory.

2.7 Ventilacni systémy
2.7.1 Ventildtory v nebezpecénych prostorach musi byt certifikovaného bezpecného typu.

2.7.2 Elektromotory pohanéjici ventildtory musi spliovat poZadavky na ochranu pred
vybuchem vmisté instalace.

2.7.3 P¥i jakékoli ztraté ventilacni kapacity se v nékterém misté trvale osazeném posadkou
(napf.kormidelné) musi spustit akusticky a opticky poplasny signal.

2.7.4 Roury pouzivané k ventilaci nebezpeénych prostor musi byt oddélené od rour
pouzivanych kventilaci bezpecnych prostor.

Vydani 2021/1 Strana 379



ES-TRIN Priloha 8
Doplrikova ustanoveni pro plavidla na palivo
s bodem vzplanuti rovnym nebo nizsim 55 C

Oddil |

2.7.5 Pozadované ventilacni systémy musi mit alespon dva ventilatory s nezavislym
zdrojemnapadjeni, kazdy s dostate¢nou kapacitou, aby nedochazelo k hromadéni plynu.

2.7.6 Vzduch vhanény do nebezpecnych mistnosti se nasdva z bezpecnych prostor.

2.7.7 Vzduch vhanény do bezpecnych mistnosti se nasava z bezpecnych prostor ve
vzdalenostialespor 1,50 m od hranice nebezpecného prostoru.

2.7.8 Pokud roura s vhanénym vzduchem prochdzi nebezpecnou mistnosti, musi byt tato
roura pretlakovana vici tlaku v této mistnosti. Pretlakovana byt nemusi, pokud je
konstrukénimiopatfenimi na roufre zajisténo, Ze do ni neproniknou plyny.

2.7.9 Vzduchové vyvody z nebezpecnych mistnosti musi byt umistény v otevieném
prostoru,ktery je stejné nebo méné nebezpecny nez ventilovand mistnost.

2.7.10 Vzduchové vyvody z bezpeénych mistnosti musi byt umistény mimo nebezpecné prostory.

2.7.11 V uzavienych mistnostech musi byt odsavaci ventilacni roury umistény v horni ¢asti
téchtomistnosti. Pfivody vzduchu jsou naopak umistény pfi podlaze.

2,8 Systém tankovani LNG

2.8.1 Systém tankovani LNG musi byt usporadan tak, aby béhem plnéni ndadrzi
zkapalnénymzemnim plynem nedochdzelo k uvolfiovani plynu do ovzdusi.

2.8.2 Tankovaci stanovisté a vSechny ventily pouzivané k tankovani musi byt umistény
naoteviené palubé, aby bylo zajisténo dostatecné prirozené vétrani.

2.8.3 Tankovaci stanovisté musi byt umisténo a uspordddno tak, aby pripadné
poskozeniplynového potrubi neposkodilo systém ulozeni LNG.

2.8.4 K uvolnéni tlaku a odstranéni kapaliny z ¢erpadel a tankovaciho potrubi musi byt k
dispozicivhodny prostredek.

2.8.5 Hadice pouzivané k tankovani zkapalnéného zemniho plynu (LNG) musi byt:

a) kompatibilni se zkapalnénym zemnim plynem (LNG) a vhodné zejména pro teplotu
zkapalnéného zemniho plynu (LNG);

b) konstruovany na tlak roztrZeni, ktery je pfinejmensim roven pétinasobku maximalniho
tlaku, jemuz mohou byt vystaveny béhem tankovani.

2.8.6 Nosic tankovacich ventili musi byt konstruovan tak, aby odolal mechanickému zatizeni
bé&hem tankovani. Pfipojky musi byt typu se suchym odpojenim podle evropské normy EN
1474, vybavené vhodnymi doplfikovymi suchymi bezpecnostnimi trhacimi spojkami.

2.8.7 Béhem tankovani musi byt moZné obsluhovat hlavni ventil pro tankovani LNG z
bezpecnéhoovladaciho stanovisté na lodi.

2.8.8 Tankovaci potrubi musi byt zpUsobilé pro inertizaci a uvolfiovani plynu.
2.8.9 Vsechny Casti systému musi byt v souladus EN 20519:2017 (5.3 do 5.7 )
2.9 Maximalni naplnéni nadrzi na LNG

2.9.1 Hladina zkapalnéného zemniho plynu (LNG) v nadrzi nesmi prekrocit 95 %
maximalniho naplnéni pti referencni teploté. Referencni teplotou se rozumi teplota
odpovidajici tlakupary paliva pfi oteviradni pretlakovych ventild.
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2.9.2 Kfivka maximalniho naplnéni pro teploty tankovani LNG se vypocéte pomoci
nasledujicihovzorce:

LL=FL - pr/pL

kde:

LL = maximalni zatizeni, maximalni pfipustny objem kapaliny ve vztahu k objemu
nadrze, na ktery mlze nadrz byt naplnéna, vyjadreno v procentech,

FL = maximalni naplnéni, vyjadieno v procentech, zde 95 %,

pr = relativni hustota paliva pfi referencni teploté,

p. = relativni hustota paliva pfi teploté zatiZeni.

2.9.3 U plavidel vystavenych velmi vysokym vindm nebo velmi vyznamnému pohybu z
dlvodu pracovnich operaci se kfivka maximalniho naplnéni odpovidajicim zplsobem
pfizpUsobi spfihlédnutim k posouzeni rizik podle bodu 1.3.

2.10 Systém privodu plynu

2.10.1 Systém privodu plynu musi byt usporadan tak, aby byly minimalizovany disledky
pfipadného uvolnéni plynu a zaroven aby byl zajistén bezpecny pristup k systému z hlediska
provozu i prohlidek.

2.10.2 Casti systému piivodu plynu, které se nachazeji mimo strojovnu, musi byt konstruovany
tak, aby selhani jedné bariéry nevedlo k uniku ze systému do okolniho prostredi a
bezprostfedné neohrozilo osoby na palubé, Zivotni prostfedi nebo plavidlo.

2.10.3 Vstupy a vystupy nadrzi na LNG musi byt opatfeny ventily umisténymi co nejbliZze nadrze.

2.10.4 Systém privodu plynu do kazdého motoru nebo sady motord musi byt vybaven hlavnim
uzdvérem plynného paliva. Ventily musi byt umistény co moznd nejblize k systému pfipravy
plynu, ale v kazdém pfipadé mimo strojovnu.

2.10.5 Hlavni uzavér plynného paliva musi byt mozné ovladat:
a) uvnitf strojovny i mimo ni;
b) z kormidelny.

2.10.6 Z dlivodu bezpecéné izolace systému privodu paliva musi byt kazdy plynovy spotiebic
vybaven sadou dvojitych blokovacich a odvzdusinovacich ventil(. Dva blokovaci ventily musi
byt zaviraciho typu (fail-to-close), zatimco ventilacni ventil musi byt oteviraciho typu (fail- to-
open).

2.10.7 U instalaci s nékolika motory, kde je kazdy motor a jednomotorova instalace opatiena
samostatnym hlavnim uzdvérem plynného paliva, je mozné funkci hlavniho uzavéru a funkci
dvojitého blokovaciho a odvzdus$iovaciho ventilu zkombinovat v jednom. Jeden uzaviraci
ventil dvojitého blokovaciho a odvzdusfiovaciho ventilu musi byt moZzné ovladat manudlné.

2.11 Vyfukovy systém a zastaveni pfivodu plynu

2.11.1 Vyfukovy systém musi byt konfigurovan tak, aby dochdazelo k co nejmensimu
hromadéninespaleného plynného paliva.
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2.11.2 Soucasti nebo systémy motoru, ve kterych se mlze nachazet zapalnd smés plynu a
vzduchu,musi byt vybaveny vhodnymi pfetlakovymi zafizenimi, nejsou-li konstruovany tak,
aby odolaly nejvétsimu moznému pretlaku zplsobenému zapalenym uniklym plynem.

2.11.3 Pokud pred zastavenim neni pfivod paliva zménén z plynu na topny olej (naftu), musi
byt systém pfivodu plynu od hlavniho uzdvéru plynného paliva aZz do motoru a vyfukovy
systémvyprazdnény, aby byl odstranén zbytkovy plyn.

2.11.4 Musi byt k dispozici prostifedek k monitorovani a detekovani nespravného fungovani
zapalovaciho systému, Spatného spalovani nebo nenastartovani, coz mlze vést k tomu, Ze
se béhem provozu ve vyfukovém systému vyskytne nespdlené plynné palivo.

2.11.5 Pokud je detekovano nesprdavné fungovani zapalovaciho systému, Spatné spalovani
nebonenastartovani, systém privodu plynu se musi automaticky zastavit.

2.11.6Vyfukové trubky plynovych motorl nebo motord dual fuel nesmi byt pripojeny k
vyfukovymtrubkam jinych motord nebo systému.

2.11.7 V ptipadé normalniho zastaveni nebo nouzového odstaveni (ESD) se systém pftivodu
plynu musi zastavit dfive nez zdroj zapalovani. Nesmi byt mozné zastavit zdroj zapalovani,
aniz bypredtim nebo soucasné s tim nebyl zastaven privod plynu do kazdého vélce nebo do
celéhomotoru.

2.11.8 V pfipadé zastaveni pfivodu plynu u motoru dual fuel musi byt motor schopen
bezpreruseni prejit na pohon pouze na topny olej (naftu).

Kapitola 3
Pozarni bezpecnost
3.1 Obecné

3.1.1 Musi byt k dispozici opatteni k detekovani poZzaru, ochrané pred nim a jeho haseni,
jezodpovidaji drovni nebezpedi.

3.1.2 Systém pfripravy plynu se pro Ucely pozarni ochrany povazuje za strojovnu.
3.2 Pozarni poplasny systém

3.2.1 Ve vSech mistnostech systému LNG, kde nelze vyloudit pozar, musi byt instalovan
vhodnypevny pozarni poplasny systém.

3.2.2 Detektory koure nejsou dostatec¢nym prostiedkem pro rychlou detekci poZaru.
3.2.3 Systém detekce pozaru musi byt schopen identifikovat jednotlivé detektory.

3.2.4 Plynovy bezpecénostni systém musi v okamziku, kdy je v mistnostech obsahujicich
plynovéinstalace detekovdn poZzar, automaticky odstavit relevantni ¢asti systému pfivodu
paliva.

3.3 Pozarni ochrana

3.3.1 Obytné prostory, prostory pro cestujici, strojovny a Unikové cesty musi byt chranény
prepazkami typu A60, pokud se nachazeji ve vzdalenosti méné nez 3,00 m od nadrzi na LNGa
tankovacich stanovist na palubé.
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3.3.2 Hranice mistnosti s nddrzemi na LNG a ventilaéni roury vedouci do téchto mistnosti
pod prepazkovou palubou musi vyhovovat typu A60. Pokud vsSak mistnost sousedi s
nadrzemi, prdzdnymi prostorami, pomocnymi strojovnami se zanedbatelnym ¢i nulovym
rizikem poZaru, sanitarnimi a podobnymi prostorami, mize izolace vyhovovat typu AQO.

3.4 Pozarni prevence a chlazeni

3.4.1 Pro Ucel chlazeni a pozarni prevence exponovanych ¢asti nddrzi na LNG umisténych
naoteviené palubé se instaluje vodni postfikovy systém.

3.4.2 Je-li vodni postfikovy systém soucasti protipozarnich systémd zminénych v ¢lanku 13.04
nebo 13.05, musi byt poZzadovana kapacita a pracovni tlak pozarnich Cerpadel dostatecny
natolik, aby bylo zajisténo fungovani jak poZadovaného poctu hydrantd a hadic, tak vodniho
postfikového systému najednou. Vodni postfikovy systém a protipoZarni systémy zminéné v
¢lanku 13.04 nebo 13.05 jsou spojeny uzamykatelnym vietenovym zpétnym ventilem.

3.4.3 Jsou-li protipoZarni systémy zminéné v ¢lanku 13.04 nebo 13.05 instalovany na palubé
plavidla, na némz je nddrz na LNG umisténa na oteviené palubé, musi byt v protipozarnich
systémech instalovany izolaéni ventily za Uc¢elem izolace poskozenych ¢asti protipoZarnich
systémU. lzolaci Casti protipoZzarniho systému nesmi dojit k preruseni dodavky vody za
izolovanou ¢asti.

3.4.4 Vodni posttikovy systém musi pokryvat také hranice ndstaveb, a to pokud je
nadrzumisténa ve vzdalenosti mensi nez 3,00 m od téchto hranic.

3.4.5 Vodni postfikovy systém musi byt navrzen tak, aby pokryval vSechny vySe uvedené
prostorypfi ddvkovani 10 I/min/m? u vodorovnych povrch(l a 4 I/min/m? u svislych povrchd.

3.4.6 Vodni postfikovy systém musi byt mozné spustit z kormidelny a z paluby.

3.4.7 Trysky musi byt uspofadany tak, aby voda byla uc¢inné distribuovana napftic
celymchranénym prostorem.

3.5 Haseni pozaru

Navic k pozadavkim ¢lanku 13.03 musi byt v blizkosti tankovaciho stanovisté umistény dva
dalsi pfrenosné suché praskové hasici pristroje s kapacitou alespon 12 kg. Musi byt vhodné
pro pozary tridy C.

Kapitola 4
Elektrické systémy

4.1 Nebezpecné oblasti musi byt vybaveny vybavenim vhodného typu podle zény, ve které
jevybaveni instalovano.

4.2 Systémy generovani a distribuce elektrické energie a souvisejici ovladaci systémy musi
bytnavrzeny tak, aby jedinou poruchou nedoslo k uvolnéni plynu.

4.3 Systém osvétleni v nebezpecnych prostorach musi byt rozdélen na nejméné dva vétvené
obvody. Vsechny vypinace a ochranna zatizeni musi odpojovat vSechny pdly a faze a musi
byt umistény v bezpecném prostoru.

4.4 V systémech uloZeni LNG mohou byt instalovany ponofené motory plynovych cerpadel a
jejich napdjeci kabely. V pfipadé nizké hladiny musi zaznit poplasny signal a v pfipadé nizké-
nizké hladiny musi dojit k automatickému odstaveni motor(i. Automatické odstaveni mize
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byt vyvoldno nizkym vystupnim tlakem cerpadla, nizkym proudem motoru nebo nizkou
hladinou kapaliny. Toto odstaveni musi byt oznameno akustickym a vizualnim signalem v
kormidelné. Motory plynového cerpadla musi byt béhem uvolfiovani plynu mozné izolovat
od elektrického pfivodu.

Kapitola 5
Ovladaci, monitorovaci a bezpecnostni systémy
5.1 Obecné

5.1.1 Aby byl zajiStén bezpecny a spolehlivy provoz, musi byt k dispozici vhodné
ovladaci,poplasné, monitorovaci a odstavné systémy.

5.1.2 Systém pfivodu plynu musi byt vybaven systémem fizeni pfivodu plynu,
systémem sledovani plynu a plynovym bezpecnostnim systémem, které jsou na sobé
nezavislé.Vsechny prvky téchto systém( musi byt mozné funkéné odzkouset.

5.1.3 Plynovy bezpecnostni systém musi automaticky odstavit systém privodu plynu pfi
selhanisystém0 nezbytnych pro bezpecnost a pti poruchach, které se zhorsuji pfilis rychle
na manualni zasah.

5.1.4 Bezpecnostni funkce musi byt uspofddany do samostatného plynového
bezpecnostnihosystému, ktery je nezdvisly na plynovém ovladacim systému.

5.1.5 Aby bylo mozné mistné i na dalku odecitat zdkladni parametry, instaluji se
vhodna pfistrojova technika, je-li nezbytna pro bezpecny provoz celého systému LNG
vCetnétankovani.

5.2 Monitorovani systému tankovani LNG a systému uloZeni LNG
5.2.1 Kazda nadrz na LNG musi byt vybavena:

a) alespon dvéma ukazateli hladiny kapaliny, které jsou usporadany tak, aby mohly byt
udrZovany v provozuschopném stavu;

b) ukazatelem tlaku, ktery je schopen indikovat cely rozsah provozniho tlaku a na kterém
je jasné vyznacen maximalni pracovni tlak nadrze na LNG;

c) poplasnym cCidlem vysoké hladiny kapaliny, které pracuje nezdvisle na ostatnich
ukazatelich hladiny a které pfi aktivaci vyddva akusticky a opticky signal;

d) dopliikovym cidlem, které pracuje nezdvisle na poplasném cidle vysoké hladiny
kapaliny a které automaticky uvede v chod hlavni tankovaci ventil LNG, a to tak, aby
nedoslo k pfilisSnému zvyseni tlaku v tankovacim potrubi ani k preplnéni nadrze
kapalinou.

5.2.2 Kazdy vystup z ¢erpadla a kazda pripojka na pobreini sit kapalného a plynného plynu
musibyt vybaveny alespon jednim ukazatelem tlaku. U vystupu z ¢erpadla musi byt ukazatel
umistén mezi ¢erpadlem a prvnim ventilem. Na kazdém ukazateli musi byt uvedena hodnota
maximalniho pfipustného tlaku nebo podtlaku.

5.2.3 Cerpadlo a systém uloZeni LNG musi byt vybaveny poplasnym ¢idlem vysokého tlaku.
Je-livyZadovéana ochrana i proti podtlaku, musi byt vybaveny také poplasnym cidlem nizkého
tlaku.
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5.2.4 Rizeni tankovani musi byt mozné z bezpe&ného Fidiciho stanovisté, které je vzdaleno od
tankovaciho stanovisté. Na tomto fidicim stanovisti se monitoruji tlak a hladina v nadrzi na
LNG. Musi zde byt indikovany také poplasné signaly preplnéni, nizkého a vysokého tlaku a
automatického odstaveni.

5.2.5 Dojde-li k zastaveni ventilace v roufe obklopujici tankovaci vedeni, musi byt na
fidicimstanovisti aktivovan akusticky a opticky signal.

5.2.6 Je-li v route obklopujici tankovaci potrubi detekovan plyn, musi byt na fidicim
stanovistiaktivovan akusticky a opticky signal a spusténo nouzové odstaveni.

5.2.7 V souladu s pokyny k obsluze musi byt na palubé k dispozici v dostate¢ném
mnozstvivhodny ochranny odév a vybaveni pro tankovaci operace.

5.3 Monitorovani chodu motoru
5.3.1 Kormidelna a strojovna musi byt vybaveny ukazatelem:
a) chodu motoru v pfipadé motorl pouze na plyn, nebo
b) chodu a rezimu provozu motoru v pfipadé motor( dual fuel.
5.4 Zafizeni pro varovani pred unikem plynu

5.4.1 Zafizeni pro varovani pred unikem plynu musi byt navrZeno, instalovdno a
odzkouseno vsouladu s uznanou normou, napt. evropskou normou EN 60079-29-1:2007.

5.4.2 Pevné instalované detektory plynu musi byt nainstalovany:

a) v prostoru pfipojek k nadrzim, véetné palivovych nadrzi, potrubnich pfipojek a prvnich
ventilQ;

b) v potrubich okolo plynovych trubek;

c) ve strojovnach, kde se nachazeji plynové trubky, plynova zafizeni nebo plynové
spotrebice;

d) v mistnosti, kde se nachazi systém ptipravy plynu;

e) v jinych uzavienych mistnostech, kde se nachazi plynové trubky nebo jiné plynové
vybaveni bez rour;

f)  vjinych uzavienych nebo polouzavienych mistnostech, kde se mohou hromadit plynné
vypary, napfiklad prostory mezi bariérami a mistnosti s nezavislymi nadrZzemi na LNG
jinymi nez typu C;

g) vevzduchovych komorach a
h) veventilacnich otvorech do mistnosti, kde se mohou hromadit plynné vypary.

5.4.3 Odchylné od bodu 5.4.2 mohou byt v prostoru mezi bariérami v dvousténném
potrubinastdlo instalovana ¢idla detekujici plyn rozdilem tlaku.

5.4.4 Pocet a redundance detektorld plynu v kazdé mistnosti se stanovi pfi zvazeni
velikosti,usporadani a odvétravani mistnosti.

5.4.5 Pevné instalované detektory plynu musi byt umistény tam, kde by se mohl hromadit
plyn, au odvétravacich otvori v téchto mistnostech.
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5.4.6 Akusticky a opticky poplasny signal se musi spustit predtim, nez koncentrace plynu
dosahne20 % spodni meze vybusnosti. Plynovy bezpeénostni systém se musi aktivovat pfri 40
% spodni meze vybusnosti.

5.4.7 Akustické a optické poplasné signdly plynového bezpecnostniho systému se
aktivuji vkormidelné.

5.5 Bezpeénostni funkce systému pfivodu plynu

5.5.1 Je-li systém privodu plynu odstaven aktivaci automatického ventilu, smi byt znovu
otevienaz po zjisténi pri¢iny pferuseni a po pfijeti pfislusnych napravnych krokd. Pokyny v
tomto smyslu musi byt vyvéseny na dobre viditelném misté na fidicim stanovisti uzaviracich
ventilll na plynovém vedeni.

5.5.2 Je-li systém pfivodu plynu odstaven kvali Uniku plynu, smi byt znovu otevien aZ po
nalezenimista Uniku a po prijeti pfislusnych napravnych krokl. Pokyny v tomto smyslu musi
byt vyvéseny na dobfe viditelném misté ve strojovné.

5.5.3 Systém pfivodu plynu musi byt usporadan tak, aby mohl byt manudlné na dalku
zastaven ztéchto mist (podle konkrétni situace):

a) zkormidelny;
b) zfidiciho stanovisté tankovaciho stanovisté;

c) zjakéhokoli mista, kde je stale pritomen ¢len posadky.
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CAST I
OBECNE

ESI-I-1
VYPLNENI OSVEDCENI PLAVIDLA VNITROZEMSKE PLAVBY

1. Obecné
1.1 Formulare

K vyplnéni osvédceni plavidla vnitrozemské plavby Ize pouzit pouze formulafe schvalené
pfisluSnym orgdnem. Formulare se vyplfiuji pouze na jedné strané.

Pfi vydavani nového osvédceni plavidla vnitrozemské plavby je tfeba pfilozit vSechny strany od
1 do 13, i kdyZ na nékterych nejsou zZadné zaznamy.

1.2 ZpGsob vyplriovani

Zaznamy do osvédceni plavidla vnitrozemské plavby se provadéji pomoci psaciho stroje nebo
pocitacové tiskarny. Rukou psané zaznamy lze provadét pouze ve vyjimecnych pripadech.
Zaznamy musi byt nesmazatelné. Barva pisma mdze byt pouze ¢erna nebo modra. Skrtani
zaznamu se provadi ¢ervenou barvou.

2. Zaznamy
2.1 Skrtani alternativ
Zaznamy oznagené ), které se nehodi, je tfeba $krtnout.
2.2 Body bez zaznamu

Pokud pro néktery z bodi 1 aZ 48 neni potfebny nebo mozny zdznam, proskrtne se ¢arou celé
pole.

2.3 Posledni strana osvédceni plavidla vnitrozemské plavby

Pokud za stranou 13 jiz nebudou potrebné Zadné dalsi strany (viz bod 3.2.3), slova
,Pokracovani na strané“!") ve spodni &asti strany 13 se $krtnou.

2.4 Zmény
2.4.1 Prvni rukou psana zména na strance

Stranku lze pozménit pouze jednou, nicméné najednou lze provést nékolik zmén. Viechny
pozménované Udaje se musi preskrtnout ¢ervenou carou. Dfive vyskrtnuta alternativa (viz bod
2.1) nebo bod dfive bez zaznamu (viz bod 2.3) musi byt podtrZeny cervené. Nové Udaje se
nezadavaji do pozménéného pole, ale na stejné strané pod hlavickou ,Zmény“. Radek ,Tato
strana byla nahrazena” se skrtne.

2.4.2 Dalsi rukou psané zmény na strance

Pro provedeni dalSich zmén se strana musi nahradit a vSsechny potfebné zmény se stejné jako
vSechny drivéjsi zmény uvedou pfimo do pfislusnych bodu. Pod hlavi¢kou ,,Zmény“ se Skrtne
radek ,Zmény bodu (bod()“.

(

*
) Nehodici se skrtnéte.
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Plavodni stranu si ponecha subjekt povéreny prohlidkami, ktery pavodné vydal osvédceni
plavidla vnitrozemské plavby.

2.4.3 Zmény prostiednictvim elektronického zpracovani udaja

V pfipadé zmén prostfednictvim elektronického zpracovani udajd se strana musi nahradit a
vSechny potfebné zmény se stejné jako vsechny dfivéjsi zmény uvedou pfimo do pfislusnych
bodu. Pod hlavi¢kou ,,Zmény“ se skrtne radek ,,Zmény bodu (bod()“.

Plvodni stranu si ponecha subjekt povéreny prohlidkami, ktery plvodné vydal osvédceni
plavidla vnitrozemské plavby.

2.5 Opravy pielepenim
Prelepovani zaznam( nebo vlepovani dalsich udajli k bodu neni povoleno.
3  Nahrazovani a pfidavani stran
3.1 Nahrazovani stran

Strana 1 osvédceni plavidla vnitrozemské plavby se nesmi nahradit. Pro nahrazeni dalSich stran
se pouziji postupy uvedené v bodé 2.4.2 nebo 2.4.3.

3.2 Pridavani stran

Pokud je na stranach 10, 12 nebo 13 osvédceni plavidla vnitrozemské plavby nedostatek mista
pro dalsi zaznamy, mohou se pfilozit dalsi strany.

3.2.1 ProdlouZeni/potvrzeni platnosti

Pokud je potfebné dalsi prodlouzeni platnosti osvédceni, kterd jiz byla prodlouzena Sestkrat,
pfidaji se do spodni ¢asti strany 10 slova ,,Pokracovani na strané 10a“ a dalsi strana 10 se oznaci
jako strana 10a a vloZi se za stranu 10. Pfislusny zdznam se poté uvede do bodu 49 v horni ¢3asti
strany 10a. Do spodni ¢asti strany 10a se uvede zaznam , Pokracovani na strané 11°.

3.2.2 Prodlouzeni platnosti osvédceni o zplisobilosti zafizeni na zkapalnény plyn
Pouzije se stejny postup jako v bodé 3.2.1, pfi¢emz za stranu 12 se vloZi strana 12a.
3.2.3 Priloha osvédceni plavidla vnitrozemské plavby

Ve spodni ¢asti strany 13 se Cervené Skrtnou slova , Konec osvédceni plavidla vnitrozemské

plavby“, $krtnutd slova ,Pokradovani na strané’®” se Eervené podtrhnou a za né se vloZi &islo 13a.

Tato zména musi byt opatfena Ufednim razitkem. Dalsi strana 13 se oznaci jako strana 13aa vlozi
se za stranu 13. Pro stranu 13a se obdobné poufziji ustanoveni bodd 2.2 a 2.3.

Stejny postup se poutzije pro vSechny dalsi pfilohy (strany 13b, 13c atd.).
4 Vysvétleni jednotlivych bodu
Body nevyzadujici vysvétleni zde nejsou uvedeny.

2. V pfislusnych pfipadech se pouZziji pojmy definované v ¢lanku 1.01. U jinych druhd
lodi se uvede jejich obecné pfijimané oznaceni.

61 Nehodici se tkrtnéte.
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10.

12.

15.

V pripadé prodlouzeni platnosti osvédcéeni plavidla vnitrozemské plavby se Skrtnou
slova ,,ufedni ¢islo“, jakoz i samotné Cislo a v pfipadé zmény se uvedou slova ,,3.
jednotné evropské identifikacni Cislo plavidla“, jakoz i samotné Cislo.

Pokud jde o lodé, jez maji osvédceni Unie pro plavidla vnitrozemské plavby a kterym
je povolena plavba na Ryné, tj.

a) lodé, jez jsou plné v souladu s poZzadavky této normy véetné prechodnych
ustanoveni kapitoly 32, a

b) lodé, které nevyuzivaji prechodna ustanoveni kapitoly 33 nebo snizeni
stanovena pro zénu 4,

k odrazce ,— na vodnich cestach EU v zéné (z6ndach)“ se dopliuji slova, ktera
zZnéji:

a) Ryn nebo

b) zdénaR.

V ptipadé prodlouzeni platnosti osvédceni plavidla vnitrozemské plavby se Skrtnou
slova ,ufedni Cislo” a v pfipadé zmény se uvedou slova ,12. Jednotné evropské
identifikacni cislo plavidla“, jakoZ i samotné Cislo.

Tento oddil se vyplni pouze u plavidel, u kterych neni skrtnuta alespon jedna z
vlastnosti 1.1, 1.2 nebo 3 z bodu 14, jinak se celd tabulka proskrtne.

15.1 Do sloupce ,,Obr. sestavy“ v tabulce se uvedou &isla zobrazenych sestav. Radky bez
zaznamu se proskrtnou.

V bodé ,Jiné sestavy” Ize nakreslit i dalSi sestavy, které ponesou ¢islo 18, 19, 20 atd.

Pokud z oznaceni ,,zplsobilé tlacit” v pfedchozim lodnim osvédcéeni neni ziejmé, které
sestavy jsou povoleny, mlze se zaznam z predchoziho osvédceni plavidla
vnitrozemské plavby prenést do bodu 52. Do radku 1 tabulky ,, Povolené tvary sestav”
se uvede ,,viz bod 52°“.

15.2 Spojeni

17-20.

21.

23.

24.

Uvedou se pouze Udaje tykajici se spojeni mezi tlaénym plavidlem a tla¢enou ¢asti
sestavy.

Udaje podle osvédéeni o nosnosti v bodech 17-19 se uvedou na dvé desetinnd mista
av bodé 20 bez desetinnych mist. Nejvétsi délka a nejvétsi Sitka predstavuji maximalni
rozméry plavidla véetné vSech vystupujicich pevnych soucasti. Délka L a Sitka B
predstavuji maximalni rozméry trupu (viz téz ¢lanek 1.01 Definice).

Celkova nosnost u nakladnich lodi v t podle cejchovniho prikazu pfi nejvétsim
pfipustném ponoru podle bodu 19.

Vytlak u véech ostatnich plavidel v m3. Pokud neni k dispozici cejchovni prikaz,
vypocitejte vytlak jako soucin soucinitele plnosti vytlaku a délky Lw., Sitky Bw:L astfedni
hodnoty ponoru pti maximalnim ponofeni.

Pocet dostupnych lZek pro cestujici (véetné sklapécich posteli apod.).

V Uvahu se berou pouze vodotésné pricné prepazky protazené z jedné strany lodi na
druhou.
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26.

28.
30,31

a 33.

34.

35.

36.
37.
38.

39.
40.

42.

Jsou-li pouZitelné, pouziji se nasledujici pojmy:
— rucné ovladané kryty jicnq,
— ruéné ovladané stohovaci kryty jicn(,
— rucné ovladané posuvné kryty jicna,
— mechanicky ovladané posuvné kryty jicn(,
— mechanicky ovladané kryty jicna.
U jinych typu jicnG se uvedou jejich obecné prijimana oznaceni.

Musi byt uvedeny vSechny podpalubni ndkladové prostory, které nemaiji kryt jicnu,
napr. v bodé 52.

Cislo bez desetinnych mist.

Kazda skFin navijaku se povaZuje za jeden navijak bez ohledu na pocet kotev nebo
vle¢nych lan k ni pfipojenych.

Pod polozku , Jind zafizeni” se uvedou systémy, které nepouzivaji kormidelni ploutve
(napt. kormidlovaci lodni vrtule, cykloidni lodni vrtule, pfidova dokormidlovaci
zafizeni).

Uvedte i vSechny pomocné elektromotory pro ruéni ovladani.

U pridovych dokormidlovacich zafizeni se pojem ,ddlkové ovladané” tyka pouze
dalkovych ovladacich prvkd obsluhovanych z ovlddaciho stanovisté v kormidelné.

Uvedou se pouze teoretické hodnoty podle ¢l. 8.08 odst. 2 a 3, ¢l. 19.01 odst. 1 pism.
c) a €¢l. 19.08 odst. 5. V pripadé plavidel, jejichz kyl byl polozen dne 1. dubna 1976
nebo pred timto dnem, se prvni oddil vyplni pouze v pfipadé vymény drendznich
Cerpadel a v pfipadé prodlouZeni platnosti osvédceni plavidla vnitrozemské plavby po
1. lednu 2015. V pripadé plavidel, jejichZ kyl byl poloZen dne 31. prosince 1984 nebo
pred timto dnem a ktera jsou provozovana pouze mimo zénu R, Ize tento oddil
ponechat nevyplnény.

Pro objasnéni mliZze byt potfebny nakres.
Uvedou se pouze teoretické hodnoty bez snizeni podle ¢l. 13.01 odst. 1 az 4.

Uvedou se pouze hodnoty minimalnich délek podle ¢l. 13.01 odst. 10 a minimalniho
mezniho zatiZeni podle ¢l. 13.01 odst. 11.

a
Uvedou se pouze hodnoty minimalnich délek a minimalniho mezniho zatiZeni

prepocitané podle ¢l. 13.02 odst. 3.

Subjekt povéreny prohlidkami muizZe na seznam potifebného vybaveni pridavat
polozky. Ty musi byt odlivodnéné jako nezbytné pro bezpecnou plavbu pfislusného
typu lodi nebo jeji operacni oblast. Dodatecné udaje se uvedou v bodé 52.

Levy sloupec, fadky 3 az 5: u osobnich lodi se vyskrtne prvni uvedend polozka a u vSech
ostatnich lodi se vyskrtne druhd uvedenad polozka. Délka lodni lavky se uvede v
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43.

44,

46.

50.
52.

pfipadé, Ze subjekt povéreny prohlidkami povolil délku kratsi, nezZ ktera je stanovena
v €l. 13.02 odst. 3 pism. d) nebo v ¢l. 19.06 odst. 12.

Levy sloupec, radek 7: zde se uvede pocet predepsanych lékarni¢ek podle ¢l. 13.02
odst. 3 pism. f) a ¢l. 19.08 odst. 9.

Levy sloupec, fadek 11: zde se uvede pocet pfedepsanych ohnivzdornych nadob
podle ¢l. 13.02 odst. 2.

V tomto bodé se neuvdadi prenosné hasici pristroje pozadované jinymi
bezpecnostnimi predpisy.

Radek 3: v osvédéenich plavidla vnitrozemské plavby, jejich? platnost ma byt
prodlouzena pred 1. lednem 2025 (kapitola 33), se Skrtnou slova ,,podle ¢l. 13.08
odst. 2“, pokud nejsou na palubé zadné zdchranné vesty odpovidajici této normé.

Radek 4: v osvédéenich plavidla vnitrozemské plavby, jejichz platnost ma byt
prodlouzena po 1. lednu 2015, nebo pokud se na palubu umistuje novy ¢lun nebo v
pfipadé novych lodi se skrtnou slova ,se sadou vesel, jednim uvazovacim lanem a
vylévackou®. v osvédcéenich plavidla vnitrozemské plavby, jejichz platnost ma byt
prodlouzena po 1. lednu 2030 (kapitola 33), a pokud neni na palubé Zadny clun podle
této normy, se Skrtnou slova ,podle normy EN 1914:2016“. V osvédceni plavidla
vnitrozemské plavby, jehoz platnost ma byt prodlouzena pred 1. zafi 2036, by mohlo
byt skrtnuto cislo ,2016“, je-li prokdzano dodrzeni normy EN 1994:1997.

Obecné plati, Ze nelze uvést nepretrzity provoz, pokud je pocet lIGZzek nedostatecny
nebo v pripadé nadmérné hladiny hluku.

Odbornik mlze stranu 11 podepsat, pouze pokud ji sdam vyplnil.

Zde se uvadéji veskera dodatecna omezeni, vyjimky a vysvétleni apod., které plati pro
zaznamy v jednotlivych bodech.

5 Prechodna ustanoveni pro osvédceni Unie pro plavidla vnitrozemské plavby

5.1 Stavajici osvédceni Spolecenstvi

Kromé vyjimecného prodlouZeni platnosti o 6 mésicl nelze povolit Zadna dalsi prodlouZeni
platnosti stavajicich osvédceni Spolecenstvi.

5.2 Vyména po pravidelné prohlidce

Po pravidelné prohlidce lodi, kterd jesté nema osvédceni Unie pro plavidla vnitrozemské
plavby podle vzoru v piiloze 3, Cast 1 se vystavi osvédéeni Unie pro plavidla vnitrozemské

plavby.
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ESI-I-2
ODBORNICI A ODBORNE zPUSOBILE OSOBY
(Clanky 1.01, 10.3 a 10.4)
Odbornici

Odbornici jsou povinni provadét prejimaci zkousky, jeZ vzhledem ke sloZitosti systém( nebo
pozadované urovni bezpecnosti vyZzaduji odborné znalosti. Mezi osoby nebo instituce, které jsou
opravnény tyto prejimaci zkousky provadét, patfi:

klasifikacni spolecnosti, které maji potfebné interni odborné znalosti nebo které nesou na

zakladé svého opravnéni odpovédnost za povolani externich osob nebo instituci, a pokud jde o
vybér téchto osob nebo instituci, maji zavedené potrebné systémy fizeni kvality,

¢lenové subjektl povérenych prohlidkami nebo zaméstnanci prislusnych organd,

Ufedné schvalené osoby nebo instituce s odbornymi znalostmi uznanymi pro rozsah prohlidek v

prislusné tematické oblasti, pficemz organy provadéjici prohlidky lodi mohou rovnéz vydat toto
schvdleni jakozto verejné organy, v idedlnim pripadé na zakladé systému zabezpecovani kvality.
Osoba nebo instituce je rovnéz povazovana za schvalenou, pokud instituce Uspésné absolvovala
vybérové fizeni, jehoz soucdsti bylo konkrétni zhodnoceni potifebnych znalosti a zkusenosti.

Odbornik na tradicni plavidla

Osoba uznana pfislusSnym orgdnem nebo opravnénym orgdnem clenského statu, ktera ma odborné
znalosti v oblasti tradicnich plavidel na zakladé svého odborného vzdélani a zkusenosti v dané oblasti
a kterd je obeznadmena s pfislusnymi technickymi pozadavky a pravidly, a to rovnéz z obdobi tradi¢nich

plavidel.

Odborné zpisobilé osoby

Odborné zpUsobilé osoby jsou povinny provadét naptiklad pravidelné vizudlni kontroly a kontroly

funkénosti bezpecnostniho vybaveni. Mezi odborné zplsobilé osoby mohou byt zarazeny:

— osoby, které maji na zakladé svého odborného vzdélani a zkuSenosti dostate¢né odborné
znalosti, aby mohly posoudit konkrétni situace a okolnosti, napf. velitelé lodi, bezpecnostni
pracovnici ve spole¢nostech lodni dopravy, ¢lenové posadky s odpovidajicimi zkusenostmi,

—  firmy, které maji dostatecné odborné znalosti ziskané na zakladé své pravidelné prace, napf.
lodénice nebo montdini firmy,

— vyrobci systémU pro specialni pouZiti (napf. protipozarni systémy, ovladani zatizeni).

Terminologie

Némecky Anglicky Francouzsky Nizozemsky

Sachverstandiger expert expert erkend deskundige

Sachkundiger competent person spécialiste deskundige

Fachfirma competent firm société spécialisée deskundig bedrijf
Prejimaci zkousky
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Nize uvedend tabulka shrnuje casovy plan prejimacich zkousek, véetné jejich cetnosti a druhu
inspektora, jehoz je zapotrebi k jejich provedeni. Tato tabulka slouZi pouze k informacnim uceliim.

Maximalni ¢asovy odstup mezi

PoZadavek Pfedmét . . Inspektor
zkouskami
Cl. 6.03 odst. 5 Hydraulické vdlce, ¢erpadla a motory 8 let Prislusna firma
. Ovladaci zafizeni s motorovym Odborné zplsobila
Cl. 6.09 odst. 3 3 roky
pohonem osoba
. Odborné zpUlsobila
Cl. 7.12 odst. 11 Zvedaci kormidelny a jejich zarizeni 1rok p
osoba
Cl. 7.12 odst. 12 Zvedaci kormidelny a jejich zafizeni 5 let Odbornik
Cl. 8.01 odst. 2 Tlakové nadoby 5 let Odbornik
x M . g Odborné zpUsobila
Cl. 13.03 odst. 5 Prenosné hasici pristroje 2 roky
osoba
Cl. 13.04 odst. 6 Pevné instalované protipozarni ’
. s . Odbornik
pism. a) aZ c) systémy
. Odborné zpUlsobila
Cl. 13.04 odst. 6 Pevné instalované protipoZzarni P
, ) 2 roky osoba nebo
pism. d) systémy G u
pFislusna firma
Cl. 13.05 0dst. 9 Pevné instalované protipoZarni
pism. b) body aa) az ) protip Odbornik
systémy
cc)
x Odborné zpUsobila
Cl. 13.05 odst. 9 Pevné instalované protipoZarni P
2 roky osoba nebo

pism. b) bod dd)

systémy

prislusna firma

Cl. 13.07 odst. 3

Nafukovaci lodni ¢luny

Dle pokyn(i vyrobce

Cl. 13.08 odst. 3

Zachranné vesty

Dle pokyn( vyrobce

Cl. 14.12 odst. 6 Jetaby 10 let Odbornik
. Odborné zpUlsobila
¢I. 14.12 odst. 7 Jefaby 1 rok e ZpUsob!

osoba
Clanek 17.13 Zafizeni na zkapalnény plyn 3 roky Odbornik
Cl. 19.09 odst. 9 Zachranné prostredky Dle pokyn( vyrobce

Pfed vyprsenim platnosti
¢l.19.10 odst. 9 Izola¢ni odpor a uzemnéni osvédceni plavidla vnitrozemské
plavby
Pokyn ESI-1I-13 oddil Pozarni poplasné systém Odbornik
3.1 pism.a)ab) pop ¥ ¥
Odbornik neb

Pokyn ESI-1I-13 oddil Pozarni poplasné systém 2 rok odbor:rénzI Eseot?ilé
3.1 pism. c) pop ¥ v y P

osoba
Pokyn ESI-III-4 oddil

y, Bezpecnostni navadéci systémy Odbornik

8.1 pism.a)ab)
Vydani 2021/1 Strana 395




ES-TRIN

ESI-I-2

Odbornici a odborné zpUsobilé osoby

Pokyn ESI-111-4 oddil

Odbornik nebo

B Bezpecnostni navadéci systémy 5 let odborné zpUsobila
8.1 pism. c)
osoba
Odbornik nebo
Pokyn ESI-IlI-5 Vystrazné zafizeni pro unik plynu Dle pokyn( vyrobce odborné zpusobila
osoba
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MinimalIni tloustka obSivky trupu nakladnich €lunt
CAST I
USTANOVENI TYKAJICi SE STAVBY LODI, JEJICH VYBAVOVANI A ZARIZENi
ESI-lI-1

MINIMALNI TLOUSTKA OBSIVKY TRUPU NAKLADNICH CLUNU
(€l. 3.02 odst. 1)

Béhem pravidelnych prohlidek vyhradné vlecnych nakladnich ¢lunG miZe subjekt povéreny
prohlidkami povolit drobné odchylky od ¢l. 3.02 odst. 1 pism. b), pokud jde o minimalni tloustku
obsivky trupu. Tato odchylka nesmi byt vétsi nez 10 % a minimalni tloustka obsivky trupu nesmi byt
mensi nez 3 mm.

Odchylky musi byt uvedeny v osvédceni plavidla vnitrozemské plavby.

V bodé 14 osvédceni plavidla vnitrozemské plavby se pouzije pouze vlastnost pod polozkou 6.2
,vleceno jako plavidlo bez vlastniho pohonu”.

Vlastnosti uvedené pod polozkami 1 az 5.3 a 6.1 se Skrtnou.
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ESI-II-2
MONTAZ ZDVOJENYCH PLECHU NA TRUP

(€l. 3.02 odst. 1 a €l. 19.02 odst. 1 pism. d))

1.  Ucel pokynu

Tyto pokyny byly vypracovdny s cilem objasnit pravidla tykajici se zachovani pevnosti trupu
(€l. 3.02 odst. 1) a pravidla tykajici se vymény a opravy obsivky trupu (¢l. 3.02 odst. 1 pism. c)
posledni véta a ¢l. 19.02 odst. 1) pism. d)). Tento pokyn se tykd montaZe novych zdvojenych
plechd.

2. Hlavni ustanoveni
Existuji dva rlizné druhy zdvojenych plech(:

1. Zdvojené plechy, které se montuji béhem stavby lodi nebo jeji pfestavby v souladu se
spravnou praxi stavby lodi.

2. Zdvojené plechy urcené k oddaleni opotiebeni nebo obnovy obsivky trupu. Tento druh
plechll by se obecné nemél pouZivat nebo by mél byt montovan jen ve zvlastnich
pripadech.

3. Zdvojené plechy montované béhem stavby nebo prestavby
3.1 Zdvojené plechy montované béhem stavby
Zdvojené plechy montované béhem stavby lodi jsou hlavné na téchto mistech:

a) vyztuiné plechy kolem otvori a prlichodek v obsivce trupu a v palubni obsivce (prilezné
Sachty, prachody pro potrubi, palubni odtoky atd.);

b) plechy v rozich velkych jicnd;
c) podélné pasy plechu na Urovni opasnice;

d) pasy plechu na ochranu proti opotfebeni zpisobenému odérem obsivky trupu (na pfidi
a zadi a pripadné na obsivce outoru a bocni obsivce v urcité vysce nade dnem);

e) vyztuzné plechy na konkrétnich mistech konstrukce pod zvlastnim zafizeni (napfiklad:
kotevni navijaky, ¢erpadla, stoZary, jefaby, navijaky, kotvy atd.).

3.2 Zdvojené plechy montované v ramci prestavby

Jsou-li tyto zdvojené plechy montovany jako soucast prestavby, mohou byt montovany pouze
na plechy, které jesté nedosdhly minimalni tloustky, po pfestavbé, a zbyva jim pridavek

na korozi v hodnoté nejméné 0,7 mm. V opacném pfipadé je nutné plechy, na néZz maji byt
zdvojené plechy namontovany, nejprve vyménit.

Zejména pasy plechu pro vyztuzeni podélného nosniku trupu lodi v pfipadé prodlouzeni musi
byt umistény pfinejmensim podél celé nakladni ¢asti kromé pfipadu, kdy existuje zdlvodnéni
podloZené vypoctem.

4. Zdvojené plechy urcené k oddaleni opotiebeni nebo obnovy obsivky trupu
4.1 Mista, na nichZ je montaz zdvojenych plechii povolena
Tyto plechy Ize namontovat na téchto mistech:

a) na misté poskozeni (doCasna oprava — doba platnosti podle osvédceni);
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b) na misté dalkové koroze, pfipadné s tvorbou dér, kterd nema vliv na pevnost konstrukce
(tj. pod strojovnou, na platech obsivky nad/pod ¢arou ponoru), s vyjimkou obsivky dna a
outoru v nadkladovych zénach;

c) na plochach vystavenych odéru, a to za uc¢elem zastaveni opotiebovavani obsivky trupu
(mohou byt montovany pouze na plechy, které jesté nedosahly minimalni tloustky);

d) na obSivce dna, pficemz zdvojené plechy budou v ideadlnim ptipadé pokryvat nejméné
70 % délky lodi. V opaéném pripadé budou mit zdvojené plechy minimalni délku
a minimalni vzdalenost uprostfed nejméné (2,5 + L/40) m nebo se prodlouzi alespori na
trojnasobek délky roztece Zeber u lodi, jejichz délka L neni vétsi nez 45 m. Prodlouzi se na
minimalné dvojndsobek délky roztece zeber smérem dopredu a dozadu od postizené zény;

e) nanytovanych Svech, a to s cilem zajistit vodotésnost;
f)  na pfidi a zadi lodi mimo nakladovou zénu.

4.2 Mista, na nichZ montaz zdvojenych plech
neni povolena

Tyto plechy nelze namontovat na téchto mistech:

a) naplechach, jejichz tloustka je mensi nez minimalni pripustna tloustka;

b) nadirach v plechu vzniklych v disledku koroze na prvcich, které zajistuji vodotésnost lodi;
c) navelkych plochach v ndkladové zéné;

d) na zakryti pFicnych prekryvajicich se svafovanych sv(;

e) nadné mezi prepazkou pridového podpalubniho nakladového prostoru a za prepazkou
zadového podpalubniho ndkladového prostoru;

f) v nakladovém prostoru tankovych motorovych lodi, tankovych tlacnych ¢lun(i a tankovych
¢lunli pro prepravu nebezpecnych véci podle ADN;

g) nad nadrzemi obsahujicimi hoflavé latky kromé oblasti, kde dochazi k odéru;
h) na plechach nebo Svech vykazujicich deformace nebo unavu materialuy;
i)  na stdvajicich zdvojenych plechach.
5. Montaz zdvojenych plecht
a) Zdvojené plechy musi byt namontovany a svareny v souladu se spravnou praxi stavby lodi.
b) Opotrebené plechy budou mit Sitku v rozsahu mezi 200 mm a 300 mm.
c) Vyztuiné plechy podélného nosniku trupu by nemély byt Sirsi nez 600 mm.

d) Tloustka zdvojenych plechd musi odpovidat hodnoté mezi 1 a 1,5nasobkem tloustky
plechu, na ktery jsou montovany.

e) Zdvojené plechy namontované za ucelem oddaleni opotiebeni nebo vymény obsivky
trupu musi byt vyménény, pokud je jejich tloustka mensi nez 3 mm.

Skutecnost, Ze jsou namontované zdvojené plechy, musi byt uvedena ve zpravé o méreni
tloustky. Pfi obnovovani osvédcéeni musi byt dikladné zkontrolovany ¢asti lodi, kde byly
namontovany zdvojené plechy, aby se zjistilo, zda mohou byt v daném stavu zachovany.
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ESI-1I-3

MINIMALNI PREDEPSANA DOPREDNA RYCHLOST PLAVBY, SCHOPNOST ZASTAVENI A

SCHOPNOST PLAVBY VZAD
(Clanky 5.06, 5.07 a 5.08
ve spojeni s €l. 5.02 odst. 1, €l. 5.03 odst. 1 a clanky 5.04 a 21.06)

1. Maximalni pfedepsana dopredna rychlost plavby podle ¢lanku 5.06

Rychlost vzhledem k vodni hladiné je podle €l. 5.06 odst. 1 uspokojiva, kdyz dosahne nejméné
13 km/h. Béhem zkousek musi byt splnény nasledujici podminky stejnym zplsobem jako pfi
zkousce zastaveni:

a) musi byt dodrZena vzdalenost kylu stanovena v bodé 2.1;

b) méreni, zaznamenavani, registrace a hodnoceni zkusebnich Gdajd se provadi
postupem popsanym v priloze 1.

2. Schopnost zastaveni a schopnost plavby vzad predepsané v souladu s ¢lanky 5.07 a 5.08

2.1 Plavidla a sestavy se podle ¢l. 5.07 odst. 1 povaZzuji za schopné véasného zastaveni pfi plavbé

po

proudu tehdy, kdyz je béhem zkousky prokazdno véasné zastaveni vzhledem k zemi pfi

plavbé po proudu pfi pocatecni rychlosti 13 km/h vzhledem k vodni hladiné se vzdalenosti
kylurovnajici se alespon 20 % ponoru, avsak ne méné nez 0,50 m.

a) Vtekoucich vodach (rychlost proudu 1,5 m/s) musi byt schopnost zastaveni vzhledem
k vodni hladiné prokdzdna na maximalni mérenou vzdalenost vzhledem k zemi:

550 m pro lodé a sestavy o:

- délceL > 110 mnebo

- SifceB> 11,45m

nebo

480 m pro lodé a sestavy o:

- délcel < 110ma

- SifceB < 11,45 m.

Zastavovaci manévr je dokoncen pfi zastaveni vzhledem k zemi.

b) Ve stojatych vodach (rychlost proudu nizsi nez 0,2 m/s) musi byt schopnost zastaveni
vzhledem k vodni hladiné prokdzdna na maximalni mérenou vzdalenost vzhledem k zemi:

350 m pro lodé a sestavy o:
- délceL > 110 mnebo
- SifceB > 11,45m
nebo

305 m pro lodé a sestavy o:
- délcel < 110m a

- Sitce B < 11,45 m.
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Ve stojaté vodé se musi provést i zkouska prokazujici, Ze pfi plavbé vzad Ize dosahnout
rychlosti nejméné 6,5 km/h.

Méreni, zaznamendavani a registrace zkusebnich Gdajl zmifiovanych v pismenu a) nebo b) se
musi provadét v souladu s postupem stanovenym v pfiloze 1.

V prlibéhu celé zkousky musi lod nebo sestava dosahovat dostateéné manévrovatelnosti.

2.2 V souladu s ¢lankem 5.04 musi byt lodé béhem zkousky naloZeny pokud mozno na 70-100
% své nosnosti. Tyto podminky zatiZzeni se vyhodnoti v souladu s pfilohou 2. Pokud jsou lod'
nebosestava béhem zkousky naloZzeny na méné nez 70 %, stanovi se maximalni povoleny
vytlak pfi plavbé po proudu podle skutecného zatizeni, a to za predpokladu, Ze jsou dodrzeny
mezni hodnoty stanovené v bodé 2.1.

2.3 Pokud skutec¢né hodnoty pocatecni rychlosti a rychlosti proudu v dobé zkousky
nespliujipodminky stanovené v bodé 2.1, vyhodnoti se ziskané vysledky v souladu s
postupem popsanym v priloze 2.

Povolena odchylka pocatecni rychlosti 13 km/h nesmi byt vétsi nez + 1 km/h a rychlost proudu
tekouci vody musi byt mezi 1,3 az 2,2 m/s. V opacném pripadé se zkouska musi opakovat.

2.4 Maximalni povoleny vytlak nebo pfislusSné maximalni zatizeni nebo maximalni ponoreny
prafezpro lodé a sestavy plujici po proudu se stanovi na zakladé zkousek a uvedou se v
osvédceni plavidla vnitrozemské plavby.
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Ptiloha 1 k pokynu ESI-II-3

Pfiloha 1 k pokynu ESI-1I-3
Meéreni, zaznamendvani a registrace udaji shromdZdénych béhem zkousek zastavovacich manévri
1. Zastavovaci manévr

Lodé a sestavy zmifiované v kapitole 5 musi podstoupit zkousku v tekouci nebo stojaté vodé ve
zkuSebni oblasti, aby prokazaly, Ze jsou schopny zastavit pfi plavbé po proudu pouze pomoci
svého pohonného systému bez pouZiti kotev. Zastavovaci manévr se v zasadé provadi podle
obrazku 1.V okamZiku, kdy lod' pluje konstantni rychlosti co nejblizsi hodnoté 13 km/h vzhledem
k vodni hlading, se zastavovaci manévr zahdji obracenim chodu motord ze sméru vpred do
sméru vzad (bod A prikazu k zastaveni) a je dokoncen, kdyz je lod nehybnd vzhledem k zemi (bod
E:v = 0 vzhledem k zemi nebo bod D: = bod E: v = 0 vzhledem k vodni hladiné ak zemi, pokud
je zastavovaci manévr provadén ve stojaté vodé).

Pokud jsou zastavovaci manévry provadény v tekouci vodé, zaznamend se i poloha a okamzik
zastaveni vzhledem k vodni hladiné (lod’ pluje rychlosti proudu; bod D: v = 0 vzhledem k vodni
hladiné).

Namérené udaje se uvedou ve zprave, jak je zndzornéno v tabulce 1. Pfed provedenim
zastavovaciho manévru je tfeba do horni ¢asti formulare uvést neménné udaje.

Primérna rychlost proudu (vsrr) v kandle se stanovi podle hodnoty ustanoveného vodoznaku,
je-li k dispozici, nebo zmérenim pohybu plovouciho télesa a uvede se do zpravy.

V zasadé je béhem zastavovaciho manévru povoleno pouzit pratokomeéry k uréeni rychlosti lodi
vzhledem k vodni hladiné, pokud lze zaznamenat pohyb a poZadované Udaje v souladu s
postupem uvedenym vyse.

2. Registrace namérenych tdaju a jejich zaznamenani do zpravy (tabulka 1)

U zastavovaciho manévru se musi nejprve urcit pocatecni rychlost vzhledem k vodni hladiné.
To lze provést zméfenim €asu potfebného k propluti mezi dvéma znac¢kami na zemi. V tekouci
vodé se musi brat v potaz prdmérna rychlost proudu.

Zastavovaci manévr je zahajen prikazem k zastaveni A, ktery se vyda pfi projizdéni kolem znacky
na zemi. Prljezd kolem znacky na zemi se zaznamend kolmo k ose lodi a uvede ve zpravé.
Stejnym zplsobem se béhem zastavovaciho manévru zaznamend i prajezd kolem vsechdalsich
znacek na zemi a ve zpravé se uvede kazda znacka (napt. kilometrovnik) a ¢as pruijezdu.

Namérené hodnoty se zaznamenaji v intervalech 50 m, je-li to moZné. V kazdém pfipadé se
zaznamena cas dosazeni bodll B a C, je-li to moZné, jakoZ i bodli D a E a odhadne se vzdjemna
poloha. Udaje o otackach motoru se do zprdvy nemusi uvadét, ale mély by se poznamenat pro
umoznéni presnéjsi regulace pocatecni rychlosti.

3. Popis zastavovaciho manévru

Zastavovaci manévr podle obrazku 1 se znazorni v grafu. Nejprve se v grafu vynese kfivka pohybu
v €ase za pouziti namérenych hodnot uvedenych ve zpravé o zkousce a vyznaci se body

A az E. Poté bude mozné urcit prdmérnou rychlost mezi dvéma body méreni a sestavit graf
zndazornujici vyvoj rychlosti v Case.

To se provede takto (viz obrazek 1):
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Ptiloha 1 k pokynu ESI-II-3

Uréenim kvocientu (podilu) rozdilu polohy k rozdilu v ¢ase 4s/At Ize vypocitat primérnou
rychlost lodi vtomto ¢asovém intervalu.

Béhem intervalu 0 s a 10 s je ujeta vzdalenost od 0 m do 50 m.
As/At =50 m/10s =5,0 m/s = 18,0 km/h
Tato hodnota se uvede jako primérna rychlost k souradnici 5 sekund na vodorovné ose.
Béhem druhého intervalu, od 10 s do 20 s, je ujeta vzddlenost 45 m.
As/At =45 m/10s=4,5m/s=16,2 km/h
U znacky D se lod zastavila vzhledem k vodni hladinég, tj. rychlost proudu je pfiblizné 5 km/h.

Obrazek 1: Zastavovaci manévr
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Vysvétleni symbolti v obrazku 1

A pfikaz k zastaveni v rychlost lodi

B lodni vrtule zastavena v, v vzhledem k zemi

Cc lodni vrtule na zpétny chod s vzddlenost ujetd vzhledem k zemi
D v = 0 vzhledem k vodni hladiné t naméfeny Cas

E v = 0 vzhledem k zemi
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Ptiloha 1 k pokynu ESI-II-3

Prohlidka

Subjekt: v,
Datum: .o

Zkusebnijizda €. ..ccovoeviviiiiiiiieee e,

Druh lodiZkusebni oblast:

NEDO SESTaVY: oo
L X B[m]: L ettt —————————————————————

Zatizeni béhem zkousky [t]: ..cccooviiviveeeiieieeiieiiiine,
% Maximalni NOSNOSLI: ..cccveeeeieeciee e
Vykon pohonnych motorl Pg [kW] .....cccevevvecnveennenn.
Pohonny systém podle tabulky 2 v pfiloze 2: ...........

Tabulka 1: Zprava o zastavovacim manévru

Hodnota vodoznaku [m]: ....ccccceeeeiiiinnnniis

Hloubka vody [M]: ..ccccccviiiiiieeieeeiiinee,
SKION v

UsTR [km/h]: e
[M/S]: e,

Max.

vytlak [M3] e,

POLOHA CAs
(reka-km) [sec.]

As At UL
[m] [sec] [km/h]

OTACKY MOTORU
n
[min1]

POZNAMKY:
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Ptiloha 2 k pokynu ESI-II-3

Pfiloha 2 k pokynu ESI-1I-3
Vyhodnoceni vysledkii zastavovaciho manévru

Na zakladé zaznamenanych hodnot se musi ovéfit dodrzeni meznich hodnot podle pfilohy 1.
Pokud se podminky zastavovaciho manévru vyrazné odchyluji od standardnich podminek nebo
pokud existuji pochybnosti o dodrzeni meznich hodnot, musi byt provedeno vyhodnoceni
vysledk. V takovém pripadé Ize pro vypocet zastavovacich manévrl pouzit nasledujici postup.

Teoretické brzdné drahy se stanovi za standardnich podminek (ssoz.) uvedenych v bodé 2.1
tohoto pokynu a za podminek zastavovaciho manévru (sist) a porovnaji se s namérenou
brzdnou drahou (suessunc). Korigovana brzdna draha zastavovaciho manévru za standardnich
podminek (snorm) se vypocitd takto:

Vzorec (2.1) SwnorM = SMESSUNG 'SSOSLL < limit value
IST

v souladu s bodem 2.1 pism. a) nebo b) tohoto pokynu.

Pokud byl zastavovaci manévr provadén se zatizenim na 70-100 % maximalni nosnosti v
souladu s bodem 2.2 tohoto pokynu, je nutné pfi vypoCtu Syorm pro stanoveni Ssor. a Sist
pouzit vytlak (Dsor. = Disr) odpovidajici zatizeni v dobé zkousky.

Je-li pti vypoctu syorm podle vzorce (2.1) doty¢na mezni hodnota prekrocena nebo neni-li ji
dosazeno, musi se hodnota sso.. shiZit nebo zvysit o rozdil Dsor. tak, aby byla mezni hodnota
dodrZena (snorm= dotycna mezni hodnota). Obdobné se stanovi i maximalni povoleny vytlak
pfi plavbé po proudu.

Podle meznich hodnot uvedenych v bodé 2.1 pism. a) a b) tohoto pokynu se vypocitaji pouze
brzdné drahy mérené ve

- fazil (,pIna rychlost vpred” obracena na , plnou rychlost vzad“): S,

- fazi Il (konec zpétného chodu, dokud se lod nezastavi vzhledem k vodni hladiné): S;;
(viz obrazek 1). Celkova brzdna draha se potom vypocita takto:
Vzorec (3.1) Sges = S+ Su
Jednotlivé brzdné drahy se vypocditaji nasledovné:
Vypocet zastavovaciho manévru

Obrazek 2: Graf
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Ptiloha 2 k pokynu ESI-II-3

VL s
®
o c
) v © s®
VL g Sy
: 7 Q@ J
YsTR @ \ SI|
: }
m— 1 ty !

Vzorce pro vypocet:

s nasledujicimi koeficienty

41 Si=ki v - t; t1<20s - ki podle tabulky 1
42 S, =k, - v?, - D g . 2STR -
i 2 TV - — (ka + ” ) k2, ks, k4 podle tabulky 1
2
43 Rrun = (g) ’ (k7 ke - —vsrg)) - k , k7 podle tabulky 1
6

- RT/U2 podle tabulky 3

44 Rge=i-D-p-g-10-¢

45 vy = ke - (v — Vsrr) - ke podle tabulky 1
46 Fpor=f" Psp - fpodle tabulky 2
4.7 tn= st - k4 podle tabulky 1

_— e
vy - (k4+ STR)
vl

Ve vzorcich 4.1 az 4.7:

VUL Rychlost vzhledem k zemi pfi zahdjeni zmény sméru (m/s)
t Cas zmény sméru (s)
vy Rychlost vzhledem k vodni hladiné na konci zmény sméru (m/s)
D Vytlak (m3)
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Ptiloha 2 k pokynu ESI-II-3

FPOR

Pg

RTmII

R¢

UsTR

Zpétné pritazeni pacholete

Vykon pohonného motoru

Pramérny odpor béhem faze Il
Odpor sklonu

Sklon v m/km (pokud chybi, pouzije se hodnota 0,16)
Pramérna rychlost proudu

Zrychleni zpGsobené gravitaci (9,81)
Hustota vody, p sladké vody = 1000
Maximalni ponor (lodé nebo sestavy)
Hloubka vody

Sitka

Délka

(kN)
(kW)
(kN)
(kN)
(m/km)
(m/s)
(m/s?)
(kg/m3)
(m)

(m)

(m)

(m)

Koeficienty pro vzorce (4.1), (4.2), (4.3), (4.4), (4.5), (4.6) a (4.7) jsou obsaZeny v niZe
uvedenych tabulkach.

Tabulka 1: k faktory pro:

a)
b)

c)

MOTOROVE LODE A SESTAVY v zastupu

dvouradé SESTAVY
trojfadé SESTAVY
a) b) c) Jednotky
k1 0,95 0,95 0,95 -
k> 0,115 0,120 0,125 kg - s2
m4—
ks 1,20 1,15 1,10 -
ka 0,48 0,48 0,48 -
ke 0,90 0,85 0,80 -
k7 0,58 0,55 0,52 -
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Ptiloha 2 k pokynu ESI-II-3

Tabulka 2: Koeficient f pro pomér mezi tahem na pachole pfi zpétném chodu a vykonem
pohonnych motorti

Tabulka 3: Graf tykajici se vypoctu odporu pro stanoveni hodnoty Rr/v? ve vztahu k

Pohonny systém f Jednotky

Moderni dyzy se zaoblenou zadni hranou 0,118 kN/kW
Starsi dyzy s ostrou zadni hranou 0,112 kN/kW
Lodni vrtule bez dyzy 0,096 kN/kW
Kormidlovaci lodni vrtule s dyzami (zpravidla s ostrou zadni

0,157 kN/kW
hranou)
Kormidlovaci lodni vrtule bez dyz 0,113 kN/kW

D13 [B + 2T]:
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Ptiloha 2 k pokynu ESI-II-3

Rr/v? 250 500 750 1000

0 0
0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000 m?]

D1/3 [B + 2T]
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Dodatek k pfiloze 2 pokynu ESI-1I-3—Pfiklad |

Dodatek k ptiloze 2 pokynu ESI-1I-3

Pfiklady pouiZiti prilohy 2
(Vyhodnoceni vysledkii zastavovaciho manévru)

Priklad |
1.  Udaje o lodich a sestavé

Tvar sestavy: béZzna motorova lod's tlacnym ¢lunem (Europa lla) spojenym v fadé

L [m] B [m] Tmax [ml Tof ™ o lt] Dy [M3] Pp [kW]
Motorova lod 110 11,4 3,5 2900 3731 1500
Tlagny €lun 76,5 11,4 3,7 2600 2743 -
Sestava 110 22,8 3,7 5500 6474 1500
Pohonny systém motorové lodi: moderni dyzy se zaoblenou zadni hranou
* Tgf = nosnost.
2. Hodnoty naméfené béhem zastavovaciho manévru

Rychlost proudu: VSTR g = 1,4 m/s = 5,1 km/h

Rychlost lodi (vzhledem k vodni hladiné): Vsjer = 3,5 m/s ~ 12,5 km/h

Rychlost lodi (vzhledem k zemi): Vijgr = 4,9 m/s ~ 17,6 km/h

Cas zmény sméru (naméfeny) (bod 4 ai C): t; =16s

Brzdnd draha vzhledem k vodni hladiné (bod A az D):  Sygssyng = 340m

Podminky zatiZeni (popf. odhad): Disr = 5179 m3~0,8 Dmax

Skutecény ponor sestavy: Tist = 2,96m =~0,8 Thax

3. Mezni hodnota podle bodu 2.1 pism. a) nebo b) se porovna se syorm

Jelikoz B > 11,45 m a sestava je v tekouci vodé, plati pro tuto sestavu v souladu s bodem 2.1
pism. a) nasledujici:

Snorm < 550m
4. Stanoveni korigované brzdné drahy ve srovnani se standardnimi podminkami
- Nameéfrena hodnota podle pfilohy 1 (viz bod 2):
Smessung = 340m
- je tfeba vypocitat:

Sist jako soucet
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Dodatek k priloze 2 pokynu ESI-II-3 - Pfiklad |

StysT

a Sigr

Ssorz jako soucet

SisoLL

Silgor

(podle vzorce (4.1) v pfiloze 2 s vy;¢;)

(podle vzorcli (4.2), (4.3), (4.4), (4.5) a (4.6) v priloze 2 se
skuteCnymi rychlostmi vy ¢p, Vstr;gp, Disr)

(podle vzorce (4.1) v p¥iloze 2 s vigy,,)

(podle vzorcli (4.2) aZ (4.6) v priloze 2 s hodnotami referencnich
rychlosti podle bodu 2.1 tohoto pokynu a za predpokladu

zatizeni vét&iho ne? 70 % maximalniho zatizeni (=80 %): Dsor,

= DisraTsor, =Tisr

- jetreba zkontrolovat:

Tabulka 1

Pro sy,er @ SigoLs k1

Pro Sier @ Sirgoy,
k>
k3
ks
ke
k7

Tabulka 2 (pro moderni dyzy se zaoblenou zadni hranou)

£=0,118

SNORM = SMESSUNG

0,95

0,12
1,15
0,48
0,85
0,55

" Sier <550m

4.1 Koeficienty pro vypocet prevzaté z prilohy 2
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4.2 \Vypocet sist

a)  sigr S hodnotami naméfenymi béhem zastavovaciho manévru (vzorec (4.1))

Siist = kq - Ve~ Uy
Sisr = 095 :49 16 =745m

b)  Vzorec pro si¢p

2
sist=k ) Dist - g &
. 2
Ve gy + VSTR,ST)
i 4
k3 Fpor + Ry — R Vilsr

c)  Vypocet Rrmigp podle tabulky 3 a vzorce (4.3) v pfiloze 2
Disrl/3 = 517913 = 17,3 [m]
Dsr1/3 - (B +2 - TIST) =17,3 - (22,8 + 5,92) = 496,8 [mz]

2
podle tabulky 3 Br— 10,8 (N-s)
m?2

2
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d)

Vijgr — Ustriqp =49 —1,4=3,5m/s

2
RTmIIIST =" - (k7 . k6 . (ULIS - vSTR[ST )) = 10,8 - (0,55 - 0,85 ) 3,5)2

2

= 28,8 [kN]

Vypocet odporu sklonu r; podle vzorce (4.4)

B =10°-016-D -p-g)=10--(0,16 - 5179 - 1000 - 9,81) = 8,13 [kN]

e)

f)

g)

h)

Vypocet vy, podle vzorce (4.5)
Vi = ke © (Vigp — VsTrig) = (0,85 -3,5) = 2,97 [m/s]
v} or = 8,85 [m/s]?

Vypocet Fpor podle vzorce (4.6) a tabulky 2
Fpor = 0,118 - 1500 = 177 [kN]
Vypocet si,.,, pomoci vzorce v pismenu b) a vysledki podle pismen c), d), e) a f)

0,12 - 8,85 -9,81 - (0,48+—1‘i)
S 2,97
st 1,15 - 177 + 28,8 — 8,13

S”IST = 228, 9m

- 5179

Vypocet celkové vzdalenosti podle vzorce (3.1)

= 74,51 + 2289 = 303,4m

Sijgr
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Vysvétlivky

Pozndmka: Rozdil (Rrmir — Rg), ktery je funkci D, se skute¢nou hodnotou 20,67 kN je zjevné
relativné maly ve srovnani s ks - Fpor se skute¢nou hodnotou 203,55 kN, proto lze pro ucely
zjednoduseni povaZovat s;; za pomérné vici D, tj. s; = Const - D.

4.3 Vypocet SssoLL

Pocatecni hodnoty:

UstRgo,, = 1,5M/s =~ 54 km/h DsorL = Dist = 5179 m3
Usg, = 3,6m/s = 13 km/h Tso, =Tist = 2,96 m
Vi, = 91m/s ~ 18,4 km/h
a) Sigo, = k1 v vig,, + t
Sigo, = 0,95 :5,1 -16 =77,50m
b) = ka - Vg, psolL- - (ky 4+ ZXsouy

s k3 * Fport+ Rrmiigo,— Ra VlisoLL
HsoLr

c) vypoclet Rrmiigy,,
2
Br - 10,8 (*¥-s) jako v bodé 4.2, protoZe B, D a T jsou nezménény
m2

2
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Vigoy, = VSTRgy, = 3,6 [m/s]
R 2
RTmIISOLL = 2 ’ (k7 - ke . (ULSOL — USTRgoLL )) =10,8 - (0;55 - 0,85 - 3:6)2

= 30,99 [kN]
d) odpor sklonu R¢ jako v bodé 4.2
e) vypocet v,
Virgo, = K6 (VL ¢, — VsTRgoy, ) = 0,85 3,6 = 3,06 [m/s], v2y = 9,36 [m/s]>?

SOLL

f)  Fpor jako v bodé 4.2

g) vypocet sy, pomoci vzorce v pismenu b) a vysledkl podle pismen c) az f)

0,12 -9,36 - 9,81 - (0,48 L2 5)
. _ 3,06
HsoLL 1,15 - 177 + 30,99 — 8,13

-5179

= 0,0472-5179 = 244,5m
Constsor
h) Vypocet celkové vzdalenosti
SsoLL = Sigy,, + Siigy,, = 77,5+ 244,5=322m
4.4 Ovéreni dodrieni pfipustné brzdné drahy podle standardnich podminek syorm
podle vzorce (2.1) v pfiloze 2

s 322
s =g - =S0LL — 340 - —360,8m < 550 m

NORM MESSUNG
SisT 303,4

Zaver:

PFipustna mezni hodnota neni zdaleka dosazena, tj.:

—  pfijeti pro plavbu po proudu pfti skutecném zatizeni (0,8 * Dmax) je bez probléml
mozné,

—  vyssi zatiZzeni je mozné a lze jej vypocitat podle bodu 5 nize.
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5. Mozné zvySeni Dsr pti plavbé po proudu

(SNORM) Limite = SMESSUNG

s
s ) —c5p IST

SOLL Limite
SMESSUNG

- (SsoLL) Limite —550m

SisT

303,4
= 550 - =490,8m

340

Plati, Ze sig,,, = Constsor, * D podle poznamky v bodé 4.2:

(SsoLL) Limite = Sisore t Stisors)

atudiz

D® ) _ (sso)Limite — Sig,,  490,8—77,5

Limite

+ 0,0472 - (DsoLL) Limite

STsoLL

= 8756 m3
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Z toho vypliva :

Vzhledem k tomu, Ze (DsorL)Limite > Dmax (8756 > 6474), mlZe byt pro tento tvar
sestavy (viz bod 1) povolena plavba po proudu pti plném zatizeni.
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Priklad Il
1.  Udaje o lodich a sestavé
Tvar sestavy: velkd motorova lod' zajistujici pohyb sestavy
2 tla¢né Cluny vedle sebe vpredu a

1 bocné svazany tlacny ¢lun

L [m] B [m] T nax [M] Tgf * ma [t] Dy [M3] Pg [kwW]
Motorova lod' 110 11,4 3,5 2900 3731 1500
Kazdy tla¢ny €lun 76,5 11,4 3,7 2600 2743 -
Sestava 186,5 22,8 3,7 10700 11960 1500

Pohonny systém lodi s vlastnim pohonem: moderni dyzy se zaoblenou zadni hranou
* Tgf = nosnost

2. Hodnoty naméiené béhem zastavovaciho manévru

Rychlost proudu: USTR[gT = 1,4 m/s = 51 km/h
Rychlost lodi (vzhledem k vodni hladiné): Vsgr = 3,5 m/s ~ 12,5 km/h
Rychlost lodi (vzhledem ke bfehu): Vijer =49 m/s ~ 17,6 km/h
Cas zmény sméru (naméfeny) (bod 4 ai C): t; =16s

Brzdna draha vzhledem k vodni hladiné (bod A az D): sygssyng = 580 m

Podminky zatizeni (popf. odhad): Disr = 9568 M3 ~ 0,8 Dmax

Skutecny ponor sestavy: Tisr = 2,96m =0,8 Tmax

3. Mezni hodnota podle bodu 2.1 pism. a) nebo b) pokynu se porovna se syorm

Jelikoz B > 11,45 m a sestava je v tekouci vodé, plati pro tuto sestavu v souladu s bodem 2.1
pism. a) nasleduijici:

Snorm < 550m
4. Stanoveni korigované brzdné drahy ve srovnani se standardnimi podminkami
- Namérena hodnota:

SmEssung = 580m
- pozadované vypocty:
sist jako soucet
Siisr (podle vzorce (4.1) v pfiloze 2 s vy ¢;)

a S (podle vzorct (4.2), (4.3), (4.4), (4.5) a (4.6) v pfiloze 2 se
skute¢nymi rychlostmi vy, (viz bod 2 vy3e) a Disr)
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SsoLL: soucet Sigo,; + Sigy,, (podle vzorcli (4.1) aZ (4.6) v pfiloze 2 s referencnimi

rychlostmi a v souladu s pfilohou 2, protoze zatizeni > 70 %
maxima,

kde Dgo, = DisraTsor, = Tisr)

- nutno ovérit:

— SSOLL
SNORM = SMESSUNG * < 550 mjinak
SISsT
- vypocitat:
s*vorv = 550 m snizenim D;sr na D*
4.1 Koeficienty pro vypocet podle piilohy 2
Tabulka 1
Pro sjer @ SigoLL ki = 095

Pro sy g @ Sigoy,

ko = 0,12
ks = 1,15
ks = 048
ke = 0,85
k; = 0,55

Tabulka 2 (pro moderni dyzy se zaoblenou zadni hranou)

£=0,118
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4.2 Vypocet sisr

4.3

VSTR

VSsowL

a)  sigp s hodnotami naméfenymi béhem zastavovaciho manévru (vzorec (4.1))

Siist = ky - VLisr * tIIST

sygp= 0,95 4,9 16 = 74,5m

b)  Vzorec pro si¢p

— .2 Disr - v
S =k v . IsT " g ) + STRIST)

1 2 1 4
5T BT k3 Fpop + Rrmupsy — R Viler

c) Vypocet Rrmi; g podle tabulky 3 a vzorce (4.3) v pfiloze 2
Disr1/3 = 517913 = 17,3 [m]
Dist1/3-(B+2 - Tist) = 17,3 - (22,8 + 5,92) = 496,8 [m?]
podle tabulky 3 fr— 108 (kN_ZZ)
m

2

VVpoEet SSoLL

Pocatecni hodnoty:

s, = L5m/s = 54 km/h DsowL = Dist = 9568 m3
=3,6m/s = 13 km/h Tso,=Tist = 2,96m
Vig,,, = 51m/s = 18,4 km/h
a) Sigo, = K1 Vigy,, "t
Sigo,, = 0,95 :51 -16 =77,50m
DsoLL " g VSTR
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C) Vy’pOéet RTm”SOLL

2
Br — 14,0 (kN-s) jako v bodé 4.2, protoze B, D a T jsou nezménény
m?2

2
Vlgop, = VSTRgo,, = 3,6 [m/s]

Rrmiige,, = 14,0 - (0,55 - 0,85 - 3,6)? = 39,6 [KN]

d) Odpor sklonu R; jako v bodé 4.2
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e) Vypocetwvig,,
Vllsor, = 0,85 - 3,6 = 3,06 [m/s], v = 9,36 [m/s]>?
SOLL

f)  Fpor jako v bodé 4.2
g) Vypocet sy, pomoci vzorce v pismenu b) a vysledk( podle pismen c) aZ f)

0,12 -9,36 - 9,81 - (0,48 412 5)
. _ 3,06
5oL 1,15 - 177 4+ 39,6 — 15,02

9568

= 0,04684 - 9568 = 448 m
Constsor
h) Vypocet celkové vzdalenosti
SsowL = Sigy,, + Sig,, = 77,5+ 448 = 525,5m
4.4 Ovéreni dodrieni pripustné brzdné drahy podle standardnich podminek syorm
podle vzorce (2.1) v pfiloze 2

s 525,5
S — LWL 5g - —641m >550m

NORM  MESSUNG
Sist 475

Zaver:

Mezni hodnota byla evidentné prekrocena; pfijeti pro plavbu po proudu je mozné pouze s
omezenym ndkladem. Tento omezeny naklad Ize stanovit podle bodu 5 niZe.
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5. D~ ptipustny pfti plavbé po proudu

podle vzorce (2.1) v pfiloze 2

S"soLL
SNORM = SMESSUNG * =550m
SisT
Proto:
S
. =550 — =5 4
S
SOLL SMESSUNG IsoLt Hsorp
Sig,,, = Constsor, - D* = 0,04684 - D~
550 - L;—Z;(;)_ 77,5
D+ = = 7950 [m3]
0,04684

Dusledek:

JelikoZ pfi plavbé po proudu &ini pfipustny vytlak D* pouze 7 950 m3 (pfiblizné)
* 7950
zul. Tgf D — 066

max. Tg_f_ Dmax 11960

pfipustna nosnost pro tento tvar sestavy je (viz bod 1):

0,66 -10700=7112¢
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1.

ESI-II-4
SCHOPNOST PROVADET VYHYBACI MANEVRY A OTACECIi MANEVRY

(Clanky 5.09 a 5.10 ve spojeni s €l. 5.02 odst. 1, €l. 5.03 odst. 1 a élanky 5.04 a 21.06)
Vseobecné podminky a omezeni pro testovani vyhybacich manévri

1.1 V souladu s ¢lankem 5.09 musi byt lodé a sestavy schopné provadét vyhybaci manévry vcas
aschopnosti téchto manévrl musi byt prokdzany vyhybacimi manévry ve zkuSebni oblasti v
souladu s ¢lankem 5.03. Tyto schopnosti se musi prokdzat simulovanymi vyhybacimi manévry
orientovanymi na levobok a na pravobok pfi predepsanych hodnotdch, pficemz musi byt splnény
stanovené rychlosti otaceni lodé vzhledem k otoceni a nasledné kontrole kormidla v urcitém
casovém limitu.

ESI-II-4

Pfi zkouskach musi byt spInény poZadavky oddilu 2 pfi zachovani vzdalenosti kylu rovnajici se
alespor 20 % ponoru, ale ne méné nez 0,50 m.

2. Postup testovani vyhybacich manévra a zaznamenavani udajt

(Schéma v priloze 1)

2.1 Vyhybaci manévry se provedou nasledovné:

S lodi nebo sestavou plujici konstantni rychlosti Vo = 13 km/h vzhledem k vodni hladiné na
zac¢atku manévru (Cas to = 0 s, rychlost otaceni r = 0°/min, Uhel kormidla 69 = 0°, konstantni
otacky motoru) se zahaji vyhybaci manévr na levobok nebo pravobok otocenim kormidla. Na
zacCatku manévru se kormidlo nastavi do uhlu 0, nebo kormidelni jednotka do uhlu 0, v pfipadé
aktivniho kormidelniho zafizeni, v souladu s pokyny uvedenymi v bodé 2.3. Uhel kormidla &
(napf. 20° na pravobok) se musi udrzovat, dokud se nedosdhne hodnoty r; rychlostiotaceni
uvedené v bodé 2.2 pro odpovidajici rozméry lodé nebo sestavy. Jakmile je dosazeno rychlosti
otacenir1, zaznamena se Cas t1 a kormidlo se nastavi do stejného Uhlu na opacnou stranu (napf.
20° na levobok) tak, aby se zastavilo otaéeni a zahdjilo se otaceni na opacnou stranu, tj. aby se
snizila rychlost otaceni na r; = 0 a potom se znovu zvysila na hodnotu uvedenou v bodé 2.2.
Jakmile je dosazeno rychlosti otaeni r, = 0, zaznamena se ¢as t».

Jakmile je dosaZzeno rychlosti otaceni r3 uvedené v bodé 2.2, nastavi se kormidlo opacnym
smérem do stejného uhlu 6 tak, aby se zastavilo otaceni. Zaznamena se ¢as t3. Po dosazeni
rychlosti otaceni r4 = 0 se zaznamena ¢as t4 a lod nebo sestava se vrati do svého plivodniho
kurzu.

2.2 Pro dosazeni rychlosti otaceni r» musi byt spInény nasledujici mezni hodnoty v zavislosti
narozmérech lodi nebo sestav a na hloubce vody h:

. , PoZzadovana rychlost , . .
Rozmeéry lodi nebo sestav otaten Mezni hodnoty pro ¢as t4 (s) v mélké
LxB a hluboké vodé
11 =73 [*/min]
0=20° 0 =45° 1,2<h/T<1,4| 1,4<h/T<2 h/T>2
Vsechny motorové lodé; jednoradé sestavy <110 x
v J v 20°/min | 28%/min 150's 110's 110's
11,45
Jednoradé sestavy do 193 x 11,45 nebo dvouradé
v 12°/min 18°/min 180s 130s 110s
sestavy do 110 x 22,90
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Dvouradé sestavy < 193 x 22,90 8°/min 12°/min 180s 130s 110s

Dvouradé sestavy do 270 x 22,90 nebo trojradé

6°/min 8°/min * * *
sestavy do 193 x 34,35 /mi /mi ) ) )

*) Podle rozhodnuti odbornika v oblasti plavby.

Casy ti, ta, t3 a t4 pozadované k dosazeni rychlosti otaceni 71, 72, T3 a T4 se zaznamenaji do
zpravy o méreni v pfiloze 2. Hodnoty t4 nesmi presdahnout mezni hodnoty uvedené v tabulce.

2.3 Musi byt provedeny alespon Ctyfi vyhybaci manévry, konkrétné:

- jeden na pravobok s uhlem kormidla o = 20°
- jeden na levobok s uhlem kormidla = 20°
- jeden na pravobok s uhlem kormidla 0 = 45°
- jeden na levobok s Uhlem kormidla & = 45°

V ptipadé potieby (napft. pfi nejistoté namérenych hodnot nebo pfi neuspokojivych manévrech)
se musi vyhybaci manévry opakovat. Musi byt dodrZeny rychlosti otaceni uvedenév bodé 2.2 a
mezni ¢asové hodnoty. U aktivnich kormidelnich zafizeni nebo zvlastnich typl kormidel Ize zvolit
polohu 8, kormidelni jednotky nebo uhel kormidla 0, jiné nez 8 = 20° a = 45°, ato v souladu s
posouzenim odbornika a podle typu kormidelniho zafizeni.

2.4 Pro ucely stanoveni rychlosti otdceni musi byt na palubé ukazatel rychlosti otaceni spliujici
pozadavky uvedené v ¢l. 7.06 odst. 1.

2.5 V souladu s ¢lankem 5.04 musi byt vyhybaci manévr provadén se zatizenim na 70 % az 100
%maximalni nosnosti. Provadi-li se zkouska s mensim nakladem, omezi se schvaleni pro plavbu
po proudu a proti proudu na danou mezni hodnotu zatiZzeni.

Postup vyhybacich manévri a uplatnéné podminky jsou znazornény ve schématu v pfiloze 1.
3. Schopnost otaceni

Schopnost otaceni lodi a sestav, jejichz délka (L) nepfesahuje 86 m a Sifka (B) nepresahuje
22,90 m, se podle ¢lanku 5.10 ve spojeni s €l. 5.02 odst. 1 povaZuje za dostatecnou, jsou-li pfi
otacecim manévru proti proudu s pocatecni rychlosti 13 km/h vzhledem k vodni hladiné
dodrZeny mezni hodnoty pro zastaveni smérem po proudu stanovené v pokynu ESI-II-3. Musi
byt splnény podminky vzdalenosti kylu uvedené v bodé 1.1.

4. Dalsi pozadavky
4.1 Bez ohledu na body 1 az 3 musi byt splnény nasledujici pozadavky:

a) U ruéné ovladanych kormidelnich zafizeni musi jedno otoceni kolem odpovidat Ghlu
kormidla nejméné 3°.

b) U pohanénych kormidelnich zafizeni musi byt mozné pfi maximalnim ponoru
kormidla dosahnout primérné thlové rychlosti 4°/s v celém rozsahu otacéeni kormidla.

Tento pozadavek je tfeba kontrolovat i v pripadé lodi plujici plnou rychlosti pfi posunu
kormidla v rozsahu od 35° na levoboku do 35° na pravoboku. Dale se musi ovéfit, zda
kormidlo drzi polohu maximalniho uhlu pfi maximalnim vykonu pohonného zatizeni. U
aktivnich kormidelnich zatizeni nebo zvlastnich typl kormidel se toto ustanoveni pouzije
obdobné.
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4.2 Pokud je k dosaZzeni pozadovanych manévrovacich schopnosti potfebné nékteré z
doplikovychzafizeni zmifiovanych v ¢lanku 5.05, musi splfovat poZadavky kapitoly 6 a v bodé 52

osvédceni plavidla vnitrozemské plavby se uvedou nasledujici udaje:
,Ke splnéni pozadavk( kapitoly 5 na manévrovatelnost jsou nezbytna kormidla chodu zpét™ /
pridova kormidelni zafizeni* / jina zafizeni* uvedenda v bodé 34.“

s

5. Zaznamenavani udajli a zpravy

Méfeni, zpravy a zaznamendvani Udajl se provadi v souladu s postupem stanovenym

v pfiloze2.

Y Nehodici se Skrtnéte.
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Schopnost provadét vyhybaci manévry a otaceci manévry - Pfiloha 428 k pokynu ESI-
Pfiloha 1 k pokynu ESI-1I-4
Schéma vyhybaciho manévru
o, r
o
—————
r
t
to t,

A w—

to = zacdtek vyhybaciho manévru

t1 = CaskdosaZenirychlosti otacenir;

t2 = Cas kdosazeni rychlosti otdcenir, =0

ts = CaskdosaZeni rychlosti otacenirs

ts =  Caskdosazenirychlosti otaceni rs=0 (konec vyhybaciho manévru)

d = uhel kormidla [°]

r = rychlost otaéeni [°/min]
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Schopnost provadét vyhybaci manévry a otacéeci manévry - Pfiloha 2 k pokynu ESI-II-4

Priloha 2 k pokynu ESI-11-4

Zprdva o schopnosti provddét vyhybaci a otdaéeci manévry

Subjekt povereny ProhlidKami: ........c.eiiiiiiiiiie e et e e et e et e e e ae e e s ra e e e re e e enbeeeeanes
D= (1 0 PP
JIMBNO: ettt ettt st b et et e bt et st e bt et st e bt et eenb e e nesneenheebesneen
N T2 o] 1V T |- OSSPSRt
VIRSTNTK ettt s h ettt st e s bt et s et e s bt et st e bt et st e bt et e e bt e bt sneenheebenneen
Druh plavidla ZkuSebni oblast: ......ccceeciiiiiiiiieee e
NEDO SESTAVY: ..eeiiiiiee e Relevantni hladina vody [m]: .....cccoverirnnnnen.
LXBMXM]: i ree e e Hloubkavody h [m]: ..cccoveeeiiiieeeeieeeeeeee,
T béhem zkousky [M]: ccccvveiiiiiie e, USSP
Rychlost proudu [M/s]: ..ccveeeeviicieecieeecienee
ZatiZeni % maximalni
(béhem zkousky) [t]: .ccoeeeeeeeieee e, NOSNOST: ceviiieecciiee e e

Ukazatel rychlosti otaceni
B 1Y« OO U PPPP RPN

Typ konstrukce kormidla: b&Zna konstrukce / zvlastni konstrukce
Aktivni kormidelni zatizeni: ano/ne *)

Vysledky vyhybacich manévru:

ssisaiilo?;r:; Uhel kormidla & nebo 8q *), pfi kterém je vyhybaci manévr zahdjen r1 =13 Poznamky
pro vyhybaci 6 =20°TB*) 4 =20°BB*) 4 =45° TB*) 0 =45°BB*)
manévr 8q =.....TB¥) 8 = .....BB¥) da =...... TB¥) da =.....BB¥)
r1=713=........ °/min T1=713 =i, °/min
t1[s]
t2 [s]
3 [s]
L4 [s]
M:;g:ehsggjt;;‘} Meznihodnota €4 =.....cccccovvnennnn. [s]

Schopnost otaceni *)

*
) Nehodici se Skrtnéte.
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Geograficka poloha na zacatku otaceciho manévru: p.k. ..ccooeeeeniieiicnnneennn.
Geograficka poloha na konci otaéeciho manévru:  p.k. coooeeiiiciieiee,
Kormidelni stroj

Druh provozu: ruéni/ s pohonem*):

Uhel kormidla na jedno 0to€eni KOIa ): ........c.cceiiviiiiiiieieee ettt sttt °
Uhlova rychlost kormidla v celém rozsahu™): ........ccucueeevieieieiieeses s s ee ettt °/s
Uhlova rychlost kormidla v rozsahu od 35° na levoboku do 35° na pravoboku*): ...........c.cevvveueneeee.

o/s
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ESI-II-5
MERENI HLUKU

(Cl. 3.04 odst. 7, €l. 7.01 odst. 2, €l. 7.03 odst. 6, ¢l. 7.09 odst. 3, ¢lanek 8.08, ¢l. 14.09 odst. 3,
€l. 15.02 odst. 5, €l. 22.02 odst. 3 pism. b) a ¢l. 22.03 odst. 1)

1. Obecné

Pro ucely kontroly maximalnich hladin akustického tlaku uvedenych v normé je tfeba urcit
mérené hodnoty, postupy méreni a podminky pro kvantitativni, opakovatelna zaznamenavani
hladin akustického tlaku v souladu s body 2 a 3.

2. MéfFici pFistroje
Méfici pfistroj musi spliovat pozadavky tfidy 1 podle evropské normy EN 616721:2003.
Pfed a po provedeni kazdého souboru méreni se za ucelem kalibrace méficiho systému musi na
mikrofon umistit kalibrator tfidy 1 podle evropské normy EN 60942:2003. Shoda kalibratorus

pozadavky evropské normy EN 60942:2003 se musi kontrolovat jednou ro¢né. Shoda méficiho
pfistroje s pozadavky normy EN 61672-1:2003 se musi kontrolovat jednou za dva roky.

3. Méreni hluku pro plavidla jehoZz kyl byl poloZzen po 01.04 1976

3.1 Na plavidle (vnit¥ni hluk plavidla)
Méreni se musi provadét v souladu s mezinarodni normou I1SO 2923:2003, oddily 5 az 8, pro
méreni pouze hladin akustického tlaku A.

3.2 Hluk vydavany plavidlem do okoli (vnéjsi hluk plavidla)
Emise hluku z plavidla na vnitrozemskych vodnich cestach a v pfistavech se urcuji mérenimi
stanovenymi v evropské normé EN ISO 22922:2013, oddilech 7 az 11. Dvere a okna strojoven
musi byt béhem méreni zaviené.

3a. Meéfeni hluku pro plavidla,jehoz kyl byl poloZzen 1. dubna 1976 nebo dfive

3a.1 Na palubé plavidla

Méreni se provadéji v souladu s mezindrodni normou ISO 2923: 1996, oddily 5 aZ 8, kterd méri
pouze hladiny akustického tlaku vaZené A.

Odchylné od odstavce 7 se hladiny akustického tlaku v kormidelné, ve strojovné i v obytnych
a spacich prostorach stanovi jako vazeny energeticky primér méreni za ¢tyf podminek méreni,
jak je uvedeno v tabulce nize:

Mérené podminky % MCR % maximalni rychlost Jakostni faktor
A 5% 37% Wa=0,26
B 25% 63 % Wg=0,37
C 55 % 82% Wc=0,23
D 85 % 95 % Wp=0,14

Konecné vysledky méreni na mistnost jsou vypocteny nasledujicim vzorcem:

Luyasn = 10 log(W, - 100011 4+ py . 1001 L8) 4 . . 100011 + Wy - 10(01Lp)y
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kde:

LwaSN = vaZend primérna hladina akustického tlaku pro plavidlo v dB (A);

LA = zmérend hladina akustického tlaku v nadobé v dB (A) za podminek méreni A,
LB = namérend hladina akustického tlaku v nadobé v dB (A) za podminek méfeni B;
LC =  meérena hladina akustického tlaku nadoby v dB (A) za podminek méreni C;

LD = mérena hladina akustického tlaku nadoby v dB (A) za podminek méreni D

a

WA, WB, WC, WD = vahové faktory pro podminky méreni A, B, Ca D.

3a.2 Hluk vydavany plavidlem Méreni hluku produkovaného plavidly na vnitrozemskych vodnich
cestach a v pfistavech se provadi v souladu s evropskou normou EN ISO 2922: 2013, oddily 7
az 11. Béhem méreni musi byt zavieny dvefe a okna strojoven.

4 Dokumentace
Méfeni se zaznamenavaji zplsobem odpovidajicim zpravé o méreni hluku (v pfiloze).
Zprava o méreni hluku

- Pfiloha 1 pro plavidla jehoZz kyl byl poloZzen po 01.04 1976
- Pfiloha 2 pro plavidla,jehoz kyl byl poloZzen 1. dubna 1976 nebo dfive
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Priloha 1
Zprava o méfeni hluku
- plavidlo jehoZ kyl byl poloZen po 01.04 1976
- na palubé plavidla v souladu s mezinarodni normou ISO 2923: 2003
- hluk z plavidla v souladu s evropskou normou EN ISO 2922: 2013 *)
A Udaje o plavidle
1. Druh @ NAzZEV PlavidIa: ....oooeeiieeeeee et ae e et b e e et be e eanaaeenn
Jednotné evropské identifikacni Cislo plavidla: .......cooceeiiiiiiiieii e
2. RV =T 1RSSR
3. Hlavni pohonny systém
Hlavni motory
Cislo Vyrobce Typ Rok vyroby Vykon (kW) Otacky Dvoudoby/¢t | Turbopohon
motoru yfdoby ano/ne
(min?)
1
2
Pfevodovka
VYIrobee: ..eveeieeeeeee e, TYP: e Redukce: 1....cccovvieeieinenn.
Vrtule
Polet: ............. Pocet listd: .ecoveevvveenenee. Primeér: coveeeeeene. mm  Tryska: ano/ne”
Kormidelni zafizeni
1INV« PO PP P RO PPPPPPPPPPRE
4, Pomocna zafizeni:
Cislo Pohon Vyrobce Typ Rok vyroby Vykon (kW) Otacky
motoru (min-
1)
1
2
3
4
5
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5. Provedena opatfeni pro sNiZeni NIUKU: ..........oooeiiiiii ittt e e e e

6. POZNAMIKY oot e e e et e e e e aa e e et ae e e teeeeartaeesareeeeanteeeearaeeenreeaanes
B Pouzité méfici pristroje

1. Méfic hladiny akustického tlaku

*)

Nehodici se Skrtnéte.

Vydani 2021/1 Strana 434



ES-TRIN ESI-II-5

Méreni hluku
VYIODCE: oot et TYP: e, Posledni kontrola: ..........
2. Analyzator oktavového/tretinooktavového pasma
VYIODCE: woiiiiiee et TYP: e, Posledni kontrola: ..........
3. Kalibrator
VYIODCE: woiiiiieei et TYP: ceeciiieeeeeeeee Posledni kontrola: ..........
4, PFislusenstvi
5 POZNAMIKY ot et e e st e e b e e e atee e ebee e e e beeeabteeeeteeenreeeeare
C Podminky méreni - plavidlo
1. Tvar sestavy DENEM MEFENI: ....ccccuiiieeee e et e e e e e e e e eaaee e e abe e e eabeeeeres
2. ZatiZeni/VytlaK......ccocooiiiiiiiieccee e t/m? ") (pfiblizné ... % maximalni hodnoty)
3. Otdcky hlavniho motoru ......cccoccveiiiii e min (pfiblizné ... % maximalni hodnoty)
4, Pocet pomocnych zafizeni v provozu: .......ccccueeennns
5. [0y 40T 11 413 RSP STRNE
D Podminky méieni — okoli
1. (0] o] 1 s V=T =1 o1 P PSPPI Proti proudu / po proudu
1
2. Hloubka vody: .....cccceeeviieiennen. m (Relevantni hladina vody ............. T s m)
3. 0Tt [ PRSP Teplota: ...uueeeeeenne. °C  Silavétru............... BF
4. Vnéjsi hlukové interference: ano/ne”, pokud ano, UPFESNBLE: .......cccvevereereevereereeere e
5. POZNAMKY oot e e et e e e te e e eta e e e eee e et tae e et taaeaataeeeatteeeaataeeearaeesanreaane
E Zaznam méreni
1. MEFENT PrOVEAI(A): c..eeeie ettt et ettt e et e e ettt e e e bt e e e et e e eateeeeateeeenbaeaestaeeensaeeennnas
1

Nehodici se Skrtnéte.
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2. Datum: .....ccouuueeeeee

3. POZNAMKY oot e e st e e et e et ee e ea bt e eare e e e b teeeaataeeeareeeenreeeanne

4, Podpis:
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Vysledky méreni
Méreni hluku na plavidle
Cislo Misto méfeni Dvefe Okna Naméie Poznamky
na
otevfen | zavien | otevien | zaviena | hodnot
é é a avdB
(A)
Vysledky méreni
Méreni hluku vydavaného plavidlem do okoli:
Cislo Misto méfeni Namérené Poznamky
hodnoty vdB
(A)
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Priloha 2
Protokol pro méreni hluku

pro plavidla,jehoZ kyl byl poloZen 1. dubna 1976 nebo dfive

1. Vysledky méreni
Méreni na palubé:

Datum:

Inspektor: Kratké vysvétleni:

MEéfici pristroj : . .
- Vypln pouze Zluta pole,

- starts 85 a 55 % a zkontroluj vystup,

Uméno plavidla:
- pro25%a5% nejnizsi hodnota z 85 or 55 % se aplikuje,

ENI : - v pripadé neshody : vypln 25% a,kdyZ nutné ,5%,

X Me o

- priodkazu na ¢ast “obytné prostory” ¢i “loZnice €.” Ci “strojovna
” ¢i “kormidelna”,

Tonaz plavidla: - pro manualni vypocet Lwasn MCR -mix nasledujiciho vypoctu

muZe byt pouZit:

Rok vyrobyt:

Typ motoru :

- Lwasn[dB(A)] = 10 log [0,26 - 1005%/10) 4+ 0,37 -

Vykon motoru : 10025%/10) 4 0,23 - 10055%/10) 4 0,14 - 10(L8s%/10) ],

Rigid mounting:

Max engine speed:

Propeller type:

Edition 2021/1 Page 438



ES-TRIN ESI-II-5
Noise measurements - Appendix 2
Obytna cast Loznice 1 Loznice 2 Loznice 3 Kormidelna Strojovna MCR
koeficient

85 % MCR Laeq [dB(A)] 0,14

55 % MCR Laeq [dB(A)] 0,23

MCR -mix Laeq [dB(A4)] 0,37

25 % MCR Laeq [dB(A)] 0,37

MCR -mix LAeq [dB(AJ]

5% MCR Laeq [dB(A)] 0,26

Lwasy M CR-mix Laeq [dB(A)]

Referenéni  standard Laeq [dB(A)]

hodnoty 70,5 60,5 60,5 60,5 70,5 110,5
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Meéreni hluku generovaného plavidlem (EN 2922 :2013):

Vypoctovy ndstroj méreni 85 and 55 %

85 % 55 % Lvasn
x dB x-10 x-6,5
xdB x-9 x-6,1
x dB X-8 X-5,6
xdB x-7 x-5,1
x dB X-6 x-4,5
xdB X-5 x-3,9
x dB x-4 x-3,2
x dB x-3 x-2,4
xdB X-2 x-1,7
xdB x-1 x-0,8
x dB X X

x dB x+1 x+0,3
x dB X+2 x+0,5
x dB X+3 x+0,9
x dB X+4 x+1,3
x dB X+5 x+1,8

Cislo

Méfici bod

Namérend hodnota v dB(A)

Poznamky
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Provadéni mereni redukce hluku :

3. Podminky méreni - plavidlo

a)
b)
c)
d)

Sestava pri MEreNni: ...ooccoveeiicieeeeecee e

Zatizeni/vytlak™: ...oooieeeiiieeeia t/m3 (odpovidajici pFbliZné .........ccccoevveivviiireeienne % max hodnoty)

Generator sestava €. V Provozu. .....ccccecevveeeeecvveeeessnnenn.

(207 40T 10413 SRR

4, Podminky méreni — okoli

a)

Oblast MEFENT 1. i proti proudu / po proudu*

Hloubka vody: ......cccccccuveeennneee. m (relevantnivodni hladina ......................... S e m)

POCaSI: wocveeeeeiiee e, Teplota: ................ °C. Slla VELIU fuveee e, BF

Externi ovlivnéni hluku : ano/ne*, kdyz ano ) upresnéte
07 40T 1 413 TP
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ESI-II-6
VHODNE POMOCNE PROSTREDKY PRO SLEDOVANI OBLASTI OMEZENEHO VYHLEDU

(Clanek 7.02)
1.  Uvod

Neomezeného vyhledu z kormidelny do vSech smérl Ize nevyhnutelné z riznych dlivodd, napf.
v dlisledku konstrukce lodi nebo z diivodu nakladu, dosahnout jen z vétsi ¢i mensi miry.
Omezeni se tykaji Usek( ve vodorovné roviné (Uhel azimutu 0—360° vici predni ose lodi)

a ve svislé roviné (vyskovy uhel mezi —90° a +90° vici vodorovné roviné v Urovni oci
kormidelnika).

Kormidelnik musi mit ve svém zorném poli riizné Useky v zavislosti na tom, zda lidé nastupuji,
nebo vystupuji, zda je lod zakotvend, nebo vyplouvd, zda manévruje, nebo je v pohybu. Pred
vyplutim je napfiklad dlezité, aby mohl zkontrolovat, zda nikdo nez(istal na boc¢ni palubé nebo
zda je prostor bezprostfedné za zadi volny. Je-li lod' v pohybu, je dileZitéjsi moZnost vidét prostor
pred lodi vzhledem k tomu, Ze lod pohybuijici se dopredu rychle méni polohu.

Technické pomocné prostfedky umoziuji nepfimy pohled na uUseky, které nelze vidét primo.
Prestoze mnohé z jejich vlastnosti presahuji moznosti lidského oka, nelze je povazovat za
kompletni nahradu za pfimy vyhled. Nicméné nékdy se pouzZivaji i jako dopliikovy prostfedek
pro useky, které lze vidét pfimo.

Pokud jde o pozadované informace o oblastech omezeného vyhledu, je nutné rozliSovat, zda je
potiebnou informaci jen informace o pfitomnosti objektu, jeho vizualnich vlastnostech (obrys,
barva) ¢i jeho totoznost, nebo zda je dllezZité z hlediska navigace stanovit vzdalenost, kurz

a rychlost objektu. Tato otdzka ma vliv na vybér druhu technickych pomocnych prostiedkd.

S ohledem na niZsi potizovaci i instalac¢ni ndklady, mimofadnou vykonnost, vSestrannost a
moznosti prizpUsobeni videosystém( ve srovndni s periskopy se periskopy za technické
pomocné prostfedky nepovazuji.

2. Prehled vhodnych pomocnych prostredk
K pozorovani oblasti omezeného vyhledu jsou zasadné vhodné tyto pomocné prostredky:
- zrcatka,
- videosystémy a
- radarové systémy.

Pomocné prostredky, které spliuji ustanoveni ¢asti 4 tohoto spravniho pokynu, jsou vhodné
pro pozorovani oblasti omezeného vyhledu za predpokladu, Ze vyhovuji konkrétnim
podminkam poutZiti. Kontrolni komise povoli jiné pomocné prostfedky, pouze pokud je toho
nazoru, Ze zajistuji srovnatelny stuper bezpecnosti.

3. Vlastnosti technickych pomocnych prostiedkd
3.1 Vlastnosti zrcatek

Zrcatka jsou v podstaté Cidlem a zobrazovacim systémem v jednom. OdraZeji dopadajici svétlo
podle zdkona ,uUhel dopadu = Uhel odrazu” a umoznuji nepfimé pozorovani pozadovaného
useku odklonénim zorného pole kormidelnika. PouzZivaji se hlavné k pozorovani prostor(
bocnich palub.
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Rovinna zrcatka neméni thel ve stfedu zorného pole, konvexni jej zvétsuji. Zrcatka nelze pouzit
ve tmé a pfi pfimém slunecnim svitu mohou oslfovat.

Obecné plati, Ze zrcatka pouzivana pro vnitrozemskou plavbu jsou sériové vyrabéné vyrobky
urcené pro autobusy a tézkd nakladni vozidla, jejichz vlastnosti jsou vhodné pro ucely plavby.

Za idedlnich podminek (zrcatko vysoké kvality, nedochazi k foulingu) je rozliSeni obrazu zrcadla
omezeno rozliSenim oka pozorovatele.

3.2 Vlastnosti videosystému

Diky vysokému opakovacimu kmitoctu poskytuji videosystémy aktudlni obraz okoli, ktery by
pozorovatel spatfil, kdyby se nachazel v misté, kde je kamera. Sestavaji z videokamery, ktera
snima obraz, a z rastrovaci obrazovky (monitoru), na které je zaznamenany obraz zobrazovan.

Pro prenos signdlu mezi kamerou a monitorem staci prosté elektrické spojeni. Napdajeni mize
byt zajisténo i signalnim kabelem.

Kamery mohou mit bud’ pevnou, nebo proménlivou ohniskovou vzdalenost (zoom) a mohou
byt instalovany bud napevno v urcité pozici, nebo na oto¢ném a sklopném drzéaku.

Obraz snimany (jednookymi) kamerami se zachycuje a zobrazuje centralné na obrazovkach
stejnym zplsobem, jakym jej vnima lidské oko. Hlavni nevyhodou tohoto centralniho
zobrazovani je to, Ze neumoznuje urcit rozsah zobrazovaného obrazu. Tento efekt je zjevny v
pfipadé obrazu nasnimaného pomoci teleobjektivu (dlouha ohniskova vzdalenost).

Smér pohledu a pole pozorovani se proto musi dobre pfizplsobit poZadovanému poufZiti.

V pripadé videosystému je nutny nizky jas okolniho prostredi. Silné odrazy na vodni hladiné a
pfimé slunecni svétlo mohou obraz znehodnaotit.

Technické vlastnosti monitoru (velikost obrazu, rozliseni, jas) zavisi na pozadovaném poufziti.

Rozliseni obrazu je ddno poctem pixelt obrazového snimace kamery a poctem pixel( (a Sitkou
pasma videosignalu) monitoru. Ani kvalitni komercni videosystém nedosahuje maximalniho
rozliSeni lidského oka.

3.3 Vlastnosti radarovych systému

Radarové systémy obsahuji snimac (oto¢nou anténu s vysilacem a pfijimacem) a zobrazovaci
jednotku. Snimac vyuziva vodorovné se otacejici anténu k ,,osvétleni Uzkych radialnich vyseci
pomoci mikrovinnych pulsli, zachytdvad ozvény odrazené objekty a potom je zobrazuje na
obrazovce spolu s Udaji o vzdalenosti a poloze. Tak vznika pfizplsobeny obraz okoli ve sméru
plavby lodi. Tento obraz umoznuje urcit objekty ve vzdalenosti 15 m a vétsi s rozliSenim
pfiblizné 5 m a jejich polohu s presnosti pfiblizné 0,5°.

Vzhledem k tomu, Ze radarové impulsy funguji na rozdil od ostatnich uvedenych technickych
pomocnych prostfedkl v ramci vlastnich prenosovych impulsd, nezavisi na jasu okolniho
prostredi.

DokazZou vsak odhalit a urcit pouze polohu objekt(, které odrazeji ozvény, a vytvaret obraz okoli
pfipominajici mapu, kterd vérné zobrazuje polohu a vzdalenost. Radarové systémy rovnéznejsou
schopny identifikovat a zobrazovat podrobné udaje o objektech, které by identifikaci umoznily.

4, Vhodné pomocné prostredky pro sledovani oblasti omezeného vyhledu
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4.1 Zrcatka

1. Tvar

Tvar zrcatka zavisi na tvaru oblasti, kterd ma byt sledovana. Obdélnikova zrcatka jsou
vhodna pro sledovani bocnich palub.

2. Velikost

Velikost plochy zrcatka zdvisi na Sifce Useku, ktery ma byt sledovdn, a na vzdalenosti mezi
kormidelnikem a zrcatkem.

3. Kvalita

Meély by se pouZivat osvédcené vyrobky sériové vyroby, napfiklad pro silni¢ni vozidla
(tézka nakladni vozidla, autobusy).

4. Zaktiveni

Méla by se pouzivat rovinnd, nikoli zakfivena zrcatka. Je-li to povazovano za uzitecné, Ize
pouzit i mirné zakfivena zrcatka.

5. Drzak

Zrcatko musi byt drzdkem uchyceno trvalym a pevnym zplsobem tak, aby setrvavalo ve
své poloze (bez vibraci).

6. Ochrana proti desti

Zrcatko musi byt namontovano tak, aby bylo chranéno proti desti.
7. Ochrana pfed mrazem

Je tfeba zamezit tvorbé jinovatky na zrcatku.

8. Montdini poloha

Kormidelnik musi na zrcatko vidét, aniz by musel opustit své misto; musi mu stacit jen na
zrcatko pohlédnout nebo k nému otodit hlavu. Vhodnym mistem k upevnéni zrcatka jsou
proto horni okraje vnéjsich prepazek (a také vnéjsich dvefri) kormidelny. Kormidelnik musi
mit na zrcadtko neomezeny vyhled.

9. Uprava nastaveni
Smér zobrazovanych ¢asti lodi (hrany, ochozy) musi odpovidat realité co nejvérnéji.

4.2 Videosystémy

4.2.1 Kamery

1. Typ kamery

Barevna videokamera s rastrovym zobrazenim, s automatickym prepinanim na cernobily

obraz a s obrazovym formatem napf. 4:3 (,,na Sirku“) vhodna pro dany monitor.
2. Rozliseni

Stejné kvalitni rozliseni jak ve vodorovné, tak ve svislé ose, nejlépe minimalné 576 pixel
na Uzké strané obrazu, ¢tvercové pixely.

3. Citlivost na svétlo
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0,6 luxu v barevném rezimu, 0,1 luxu v ¢ernobilém reZzimu (podle normy EN 61146-1
s odpovidajicim objektivem bez integrace obrazu).

4. Frekvence opakovani obrazu
Frekvence opakovani obrazu 25 obrazi/s nebo vyssi.
5. Uhel pohledu

Uhel pohledu kamery je dan vybérem vhodné ohniskové vzdalenosti. Aby uZivatel nemusel
prekonavat nepfirozenou perspektivu, doporucuje se sladit uhel pohledu kamerys Ghlem
pohledu lidského oka (priblizné 30° aZz 45°). Vodorovny Uhel pohledu by proto nemél byt
mensi nez 30°.

6. Transfokatory a oto¢né mechanismy

Jsou-li pro zajisténi lepSiho vyhledu dopfedu pouZity otocné kamery a kamery s
transfokatory, mélo by existovat zakladni nastaveni pro optimalni ohniskovou vzdalenost
a orientaci dopredu, jeZ Ize aktivovat stisknutim tlacitka.

7. Poloha kamery
Poloha kamery zavisi na prostoru, ktery ma byt pozorovan.
8. Montaz kamery

Kamera musi byt drzdkem uchycena trvalym a pevnym zplsobem tak, aby setrvavala ve
své poloze (bez vibraci). Soucasti drzaku maze byt i ochranny vyhtivany kryt.

4.2.2 Monitory
1. Typ monitoru

Obrazovka s rastrovym zobrazenim (nejlépe plocha obrazovka TFT), Uhlopfi¢ka minimalné
30 cm.

2.  Umisténi monitoru

a) Vsechny monitory, na nichZ je zobrazovan obraz z kamer nasmérovanych
prevazné dopredu, se musi nachdzet v zorném poli kormidelnika, tak aby na né vidél,
aniz by musel hlavou provadét neumérné pohyby. Jejich postupné usporadani musi
odpovidat usporadani kamer (levobok, stfed lodi, pravobok).

b) Monitory odpovidajici kamerdm nasmérovanym na zad mohou byt umistény
napfiklad i ve druhé fadé, uprostfed a na sprdvné strané, pod nebo nad monitory
zminénymi vySe. Zobrazovany obraz tak odpovida obrazu ze zrcatek. Pokud je tento
obraz vyZzadovan, pouze pokud lod zakotvuje nebo vyplouv3, je praktické umistit tyto
monitory na zadni prepazku kormidelny, nebot kormidelnik se v kazdém pfipadé pfi
vykonu téchto manévri diva dozadu nebo se otaci. Obraz pak jiz neodpovida obrazu
ze zrcatek.

3. Poutziti nékolika monitord

Pti pohledu dopredu neni vhodné pouzivat jediny monitor, ktery zobrazuje obraz z vice
kamer (bud soucasné diky rozdéleni obrazovky na dvé nebo vice ¢asti nebo postupnym
prepinanim kamer).

4. Rozliseni

Minimalné 800 x 600 pixeld.
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5. Jas

Minimalni jas: FG < 15 cd/m?; BG < 5 cd/m2. Maximalni jas VG = 5000 cd/m?
(FG = popredi; BG = pozadi).

4.3
Radarovés
ystémy

1. Radarové systémy

Kromé minimalnich pozadavk( a zkusebnich podminek pro naviga¢ni radarova zatizeni
ve vnitrozemské plavbé (ES-TRIN, ptiloha 5, oddil I) musi radarovy systém splfiovat
nasledujici pozadavky.

2. Délka antény

Minimalné 1,80 m.

3. Rozliseni blizkého pole

<15m.

4. Radidlni rozliseni

Doba trvani pulsu £ 5 m; oddélovani pulst < 15 m.
5. RozliSeni azimutu

<1,2°.

6. Vyska antény

Vyska antény zavisi na vySce a nakladu lodi. Aby se zabranilo nehodam zplsobenym
otacenim antény, musi byt anténa umisténa ve vysce nejméné 3 m nad urovni paluby.

7. Typ monitoru

Musi byt pouZit plochy monitor TFT ve formatu na vysku.

8. Rozmeéry obrazu

Délka nejkratsi strany obrazovky musi byt nejméné 270 mm.
9. Rozliseni

Rozliseni monitoru musi byt v obou smérech identické, pricemz pixely musi byt ¢tvercové.
Uzka strana musi mit nejméné 1024 pixeltl (obvykle 1024 x 1280 pixelt).

10. Jas
Minimalni jas: FG < 15 cd/m?; BG <5 cd/m?2.
11. Umisténi/provoz monitoru

Obrazovka radaru a jeji ovladaci prvky musi byt instalovany v souladu s poZzadavky na
zkousky montaze a vykonnosti navigacnich radarovych zafizeni a ukazatel( rychlosti
otaceni ve vnitrozemské plavbé (ES-TRIN, pfiloha 5, oddil lll, ¢lanek 5).
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ESI-II-7
ZARIZENi NA SHROMAZDOVANI POUZITEHO OLEJE

(Clanek 8.09)

Stdvajici plavidla uvedend v €l. 32.02 odst. 1, jejichZ pevné nainstalované odvodriovaci a drenazni
systémy a statické odlucovace oleje byly odstranény z prislusnych strojoven, jiz nejsou v souladu
s ¢lankem 5.07 RVIR platnym k 31. prosinci 1994.

V souladu s pfechodnymi ustanovenimi musi byt tyto lodé vybaveny nddrzi na shromazdovani
pouzitého oleje uvedenou v ¢l. 8.09 odst. 2, s vyjimkou pfipad( uvedenych v ¢l. 8.09 odst. 3.
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ESI-11-8
(PONECHANO VOLNE)
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ESI-II-9
ZVLASTNI KOTVY SE SNIZENOU HMOTNOSTI
(€l. 13.01 odst. 5)
Oddil 1

Schvalené

zvlastni kotvy

V nasledujici tabulce jsou uvedeny zvlastni kotvy se snizenou hmotnosti, které jsou schvéleny
pfislusnymi organy v souladu s ¢l. 13.01 odst. 5.

Kotva €. Pfipustné snizeni hmotnosti kotvy (%) Pfislusny organ
1. HA-DU 30% Némecko
2. D'Hone Spezial 30% Némecko
3. Pool 1 (hol) 35% Némecko
4. Pool 2 (massief) 40 % Némecko
5. De Biesbosch-Danforth 50 % Némecko
6. Vicinay-Danforth 50 % Francie
7. Vicinay AC 14 25% Francie
8. Vicinay typ 1 45 % Francie
9. Vicinay typ 2 45 % Francie
10.  Vicinay typ 3 40 % Francie
11.  Stockes 35% Francie
12. D'Hone-Danforth 50 % Némecko
13.  Kotva s pevnym drzeni
s hv 'ttp vnym drzenim 40 % Nizozemsko
chmi
14.  Kotva s pevnym drzenim SHI, 30 % Nizozemsko
(]
typ ST (standard)
15.  Kotva s pevnym drzenim SHI, 30 % Nizozemsko
typ FB (pIné vyvazena) ?
16.  Kotva Klinsmann 30% Nizozemsko
17. Kotva HA-DU-POWER 50 % Némecko
Oddil 2

Postup schvalovani a zkouSeni zvlastnich kotev se snizenou hmotnosti

Snizeni hmotnosti kotev stanovenych
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1.

v souladu s ¢l. 13.01 odst. 1 az 4
Kapitola 1 — Postup schvalovani

1.1 Zvlastni kotvy se snizenou hmotnosti v souladu s ¢l. 13.01 odst. 5 musi byt schvaleny
pfislusnymi organy. Pfislusny orgdn urci povolené snizeni hmotnosti kotvy u zvlastnich kotev v
souladu s postupem uvedenym nize.

1.2 Schvaleni jako zvlastni kotva je moZné pouze tehdy, kdyZ je provedené snizeni hmotnosti kotvy
alespon 15%.

1.3 Zadosti o schvéleni zvlastni kotvy podle bodu 1.1 se predkladaji prislusnému organu élenského
statu. S kazdou Zadosti se musi predat deset kopii nasledujicich dokumenta:

a) prehled s rozméry a hmotnosti zvlastni kotvy obsahujici hlavni rozméry a typové
oznaceni pro kazdou dostupnou velikost kotvy;

b) schéma brzdnych sil pro referencni kotvu A (v souladu s bodem 2.2) a zvlastni kotvu
B, ktera ma byt schvalena, které bylo ptipraveno a posouzeno instituci jmenovanou
pfisluSnym organem.

1.4 Pfislusny orgdan uvédomi CESNI o vSech Zadostech o sniZzeni hmotnosti kotev, které se
pozkouskach rozhodne schvilit.

2. Kapitola 2 — Postup zkouseni

2.1 Schémata brzdnych sil podle bodu 1.3 musi zndzorfiovat brzdné sily jako funkci rychlosti, co
setyce referencni kotvy A a zvlastni kotvy B urcené ke schvaleni, na zakladé zkousek provedenych
podle bod(l 2.2 az 2.5 nize. V pfiloze | je uvedena jedna mozna zkouska brzdné sily.

2.2 Referencni kotva A pouzita pti zkouskach musi byt klasicka sklopna kotva odpovidajici ndkresu
a popisu nize, majici hmotnost alespon 400 kg.

rory TR, P

o 3 )
1400

Pro uvedené rozméry a hmotnost plati pfipustna odchylka + 5 %. Povrchova plocha kazdého
drapu v3ak musi &init alespori 0,15 m?2.
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2.3 Hmotnost zvlastni kotvy B pouzité pfi zkouskach se nesmi odchylovat od hmotnosti referencni
kotvy A o vice nez 10 %. Pokud jsou pripustné odchylky vétsi, musi se sily prepocitat pomérné k
hmotnosti.

2.4 Ve schématech brzdnych sil musi byt rychlost (v) znazornéna linearné v rozmezi 0 az 5 km/h
(rychlost nad zemi). Za timto Ucelem se u referencni kotvy A a zvlastni kotvy B provedou stfidavé
tfi zkousky ve sméru proti proudu, a to ve dvou Usecich feky stanovenych pfislusSnymorganem,
na jednom s hrubym Stérkem a na druhém s jemnym piskem. Na fece Ryn Ize jako referencni
Usek pro zkousky s hrubym Stérkem pouzit Usek mezi 401. a 402. km a jako referenéni Usek pro
zkousky s jemnym piskem usek mezi 480. a 481. km.

2.5 U kazdé zkousky musi byt zkousend kotva vle¢ena ocelovym lanem, jehoz délka mezi body
pfipojeni ke kotvé a k vlecnému plavidlu nebo zafizeni je 10nasobkem vysky mezi bodem
pfipojeni na plavidle a kotevni zemi.

2.6 Procento snizeni hmotnosti kotvy se vypocita podle tohoto vzorce:

r=75-(1-05 IE (E+ ﬁ)) [%]
PA FB AB

kde
r =  procento snizeni hmotnosti zvlastni kotvy B vzhledem k referencni kotvé A4;
PA = hmotnost referencni kotvy 4;
PB = hmotnost zvlastni kotvy B;
FA = pfidrina sila referencni kotvy A pfi v = 0,5 km/h;
FB = pfidrina sila zvlastni kotvy B pfi v =0,5 km/h;
AA = povrchova plocha na schématu brzdnych sil vymezena:

- ¢drou rovnobéznou s osouy pfiv =0,

- Carou rovnobéZnou s osou y pfi v =5 km/h,

- ¢drou rovnobéZnou s osou x pfi pfidriné sile F =0,

- kfivkou brzdné sily pro referencni kotvu 4;
AB = stejna definice jako pro AA s vyjimkou toho, Ze je pouzita kfivka brzdné sily zvlastni

kotvy B.
Modelové schéma brzdnych sil

(Urceni povrchovych ploch A4 a AB)
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=

[kM] §

10 S,

>

0 I = v [km/h]

2.7 Prijatelné procento je prdmérem Sesti hodnot r vypocitanych podle bodu 2.6.
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Pfiloha 1 k pokynu ESI-11-9

Priklad zkusebni metody pro kotvu u jednoradé dvoudilné tlacené sestavy

Tlacny remorkér Druhy tlac¢ny
Clun

Prvni tlacny ¢lun

L (L1 ——
7 7 T 7
Kotva Jetdb Uvazovaci Vlecné lano Dynamometr pevnosti v tahu Ri¢ni dno
lano
500 kg 750 kg 12 mm 24 mm 20t pisek/stérk

Rychlost vleéeni: 0 5 km/h

Uhel sklonu vle¢ného lana 1:10
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ESI-II-10
AUTOMATICKE SPRINKLEROVE PROTIPOZARNI SYSTEMY S TLAKOVOU VODOU

(€l. 13.04 odst. 1 a 4)

Vhodné automatické sprinklerové protipozarni systémy s tlakovou vodou uvedené v ¢l. 13.04 odst. 1
a 4 musi splnovat nasledujici poZzadavky:

1. Automaticky sprinklerovy protipozarni systém s tlakovou vodou musi byt pfipraven k provozu
vzdy, kdyz jsou na plavidle osoby. Ke spusténi jeho provozu nesmi byt vyzadovan zadny
dodatecny zasah ¢lend posadky.

2. Systém musi byt neustale udrZzovan pod potfebnym tlakem. Potrubi musi byt vidy naplnéno
vodou az k rozstfikovacim tryskam. Systém musi byt vybaven nepretrzité funkénim privodem
vody. Systém musi byt zabezpeden proti prliniku necistot skodlivych jeho provozu. Pro Ucely
monitorovani a kontroly systému musi byt instalovany pfislusné kontrolni ptistroje a zkusebni
systémy (napf. manometry, ukazatele hladiny v nadrzich s tlakovou vodou, zkusebni potrubi
Cerpadla). Sprinklerové protipozarni systémy s tlakovou vodou nachdzejici se v chladirnach
a mrazicich mistnostech by nemély byt trvale plnény vodou. Tyto mistnosti mohou byt
chranény suchymi sprinklery.

3. Cerpadlo privodu vody k rozsttikovacim tryskam se musi aktivovat automaticky po poklesu
tlaku v systému. Cerpadlo musi byt dimenzovano tak, aby mohlo nepretrzité zajistovat
dostatecny privod vody o potrebném tlaku, dojde-li k soucasnému spusténi vsech
rozstfikovacich trysek nezbytnych k pokryti prostoru nejvétsi chranéné mistnosti. Cerpadlo
musi zasobovat vylucné automaticky sprinklerovy protipozarni systém s tlakovou vodou.
Dojde-li k poruse cerpadla, musi byt mozné zasobovat rozsttikovaci trysky dostatecnym
pfivodem vody z jiného palubniho cerpadla.

4. Systém musi byt rozdélen na Useky, z nichZ Zadny nesmi mit vice neZ 50 rozstfikovacich trysek.
Subjekt povéreny prohlidkami mlze povolit vétsi pocet rozstfikovacich trysek na zakladé
odpovidajiciho potvrzeni, zejména hydraulického vypoctu.

5. Pocet a rozmisténi rozstfikovacich trysek musi zajistovat Ucinny rozvod vody do mistnosti
uréenych k ochrané.

6. Rozstfikovaci trysky se musi spustit pfi teploté mezi 68 °C a 79 °C, v prostorech kuchyni pfi
maximalni teploté 93 °C a v saunach pfi maximalni teploté 141 °C.

7. Instalace soucasti automatickych sprinklerovych protipozarnich systémda s tlakovou vodou v
mistnostech urc¢enych k ochrané se omezi na nezbytné minimum. V hlavnich strojovnach se
nesmi instalovat Zadné soucasti téchto systémd.

8. Na jednom nebo vice vhodnych mistech, z nichZ alesponi v jednom musi byt stala obsluha, musi
byt umistény vizualni a akustické indikatory signalizujici aktivaci automatickych sprinklerovych
protipozarnich systém( s tlakovou vodou v kazdém useku.

9. Dodavku energie do automatickych sprinklerovych protipozarnich systému s tlakovou vodou
musi zajistovat dva nezavislé zdroje energie, které nesmi byt instalovany na stejném misté.
Kazdy zdroj energie musi byt schopen samostatné napajet cely systém.

10. Pred instalaci systému se musi subjektu povéfenému prohlidkami predloZit ke kontrole
instalacni plan automatického sprinklerového protipozarniho systému s tlakovou vodou. Plan
musi obsahovat typy a provozni parametry pouzitych stroji a zafizeni. Instalaci, ktera byla
prezkousena a certifikovdna schvalenou klasifikacni spolecnosti a splfiuje pfinejmensim vyse
uvedené predpisy, lze schvalit bez dalsich zkousek.
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11. Skutecnost, Ze je nainstalovan automaticky sprinklerovy protipozarni systém s tlakovou vodou,
se uvede v bodé 43 osvédceni plavidla vnitrozemské plavby.
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ESI-II-11
KORMIDLOVACI RYCHLOST PLAVIDLA S VLASTNIM POHONEM

(Cl. 9.09 odst. 2 pism. a), odst. 4 pism. a), odst. 5 pism. a), ¢l. 11.01 odst. 2, 4 a 6, €l. 11.02 odst. 2, €l.
11.03 odst.4 Cl. 11.04 odst. 3, €l. 11.08 odst. 1, €l. 13.05 odst. 2 pism. a) &l. 19.07 odst. 1 &l. 28.04 odst. 1
pism. a), ¢l. 30.06)

1. Minimalni pozadavky na kormidlovaci rychlost plavidla

Kormidlovaci rychlost plavidla pod vlastni silou musi byt v souladu s ¢lanky

9.09(2) (a), (4) (a), (5) (a),
- 11.01(2),(4)a (6),

- 11.02(2),

- 11.03 (4),

- 11.04(3),

- 11.08(1),

- 13.05 odst. 2 pism. a),

- 19.07 (1),

- 28.04(1)(a)a

- 30.06

se povazuje za dostatecné, pokud plavidlo nebo formace pohdnéna plavidlem dosahne
rychlosti 6,5 km / h ve vztahu k vodé a muiZe byt béhem plavby vyvoldna a udrZovana rychlost

otaceni 20 ° / min. pti rychlosti 6,5 km / h ve vztahu k vodé.

2. Navigacni testy

Pti ovérovani minimalnich poZadavk( musi byt dodrzeny ¢lanky 5.03 a 5.04.
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ESI-II-12
VHODNY POZARNI POPLASNY SYSTEM

(€1. 13.05 odst. 3, &l. 19.11 odst. 18, &l. 29.10 odst. 1)

Pozdarni poplasné systémy se povazuji za vhodné, pokud splfiuji nasledujici podminky.

0.1

0.2
0.3
0.4

0.5
0.6

0.7

0. Konstruk¢ni ¢asti
Pozarni poplasné systémy se skladaji z:
a) pozarniho detekéniho systému;
b) pozdarniho signaliza¢niho systému;
c) ovladaciho panelu
a napajeni z externiho zdroje napdjeni.
Pozarni detekéni systém Ize rozdélit do jedné nebo vice pozarnich zoén.
Pozarni signalizacni systém muZe obsahovat jedno nebo vice signalizacnich zafizeni.

Ovladaci panel je centralni fidici jednotkou pozarniho poplasného systému. Zahrnuje i
soucasti pozarniho signalizaéniho systému (tj. signalizaéni zafizeni).

Pozarni detekéni zona mize obsahovat jeden nebo vice poZéarnich hlasica.
Pozarnimi hlasici mohou byt

a) detektory tepla;

b) detektory koure;

c) iontové detektory;

d) detektory plamene;

e) kombinované detektory (pozarni hlasi¢e ve spojeni s dvéma nebo vice detektory
uvedenymi v pismenech a) az d)).

Pozarni hlasice reaguijici na jiné faktory signalizujici vypuknuti pozaru mohou byt schvaleny
subjektem povérenym prohlidkami za predpokladu, Ze nejsou citlivé méné nez detektory
uvedené v pismenech a) az e).

Pozarni hlasice mohou byt instalovany
a) s nebo

b) bez

individudIni identifikace.

1. Konstrukéni poZzadavky

1.1 Obecné

1.1.1 Povinné poZarni poplasné systémy musi byt vidy funkéni.

1.1.2 Pozarni hlasice pozadované podle bodu 2.2 musi byt automatické. Lze
nainstalovatdodatec¢né manualné obsluhované pozarni hlasice.
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1.1.3 Systém a jeho soucasti musi byt schopny vydrzet kolisani a nahlé zvyseni napéti, zmény
okolni teploty, vibrace, vihkost, otfesy, narazy a korozi v takové mife, v jaké se na lodich
bézné vyskytuji.

1.2 Dodavka energie

1.2.1 Zdroje energie a elektrické obvody nezbytné pro provoz pozarniho poplasného systému
musibyt schopny kontrolovat samy sebe. Vyskyt jakékoli poruchy musi aktivovat vizudlni a
akusticky signdl na ovladacim panelu, ktery je odlisSny od signalu pozarniho poplachu.

1.2.2 Elektricka c¢ast pozarniho poplasného systému musi mit alespon dva zdroje energie, z
nichz jeden musi fungovat jako nouzovy napajeci systém (tj. nouzovy napajeci zdroj a
nouzovy rozvadéc). Vyhradné za timto uUcelem musi byt k dispozici dvé samostatnd
napajeni. Ta musivést do automatického spinace v ovladacim panelu pozarniho poplasného
systému nebo v jeho blizkosti. U vyletnich osobnich lodi do délky 25 m Lw; ,rekreacnich
a u motorovych lodi,motorovych néakladnich lodi,tanker(i postacuje samostatny nouzovy
zdroj napajeni.

1.3 Pozarni detekcni systém
1.3.1 PoZarni hldsice musi byt seskupeny v pozarnich detekénich zénach.

1.3.2 Pozarni detekéni systémy se nesmi pouzivat pro zadné jiné ucely. Avsak zavirani dvefi
podle ¢l. 19.11 odst. 9 a podobné funkce mohou byt aktivovany a signalizovdny na
ovladacim panelu.

1.3.2 Pozarni detekini systémy musi byt konstruovany takovym zplsobem, aby prvni
signalizovany pozarni poplach nezabranil poZarnim poplachim aktivovanym dalSimi
detektory.

1.4 Pozarni detekéni zény

1.4.1 Pokud pozarni hlasi¢e nelze jednotlivé na dalku identifikovat, nesmi pozarni detekéni
zéna monitorovat vice nez jednu palubu. To neplati pro pozarni detekéni zénu, ktera
monitorujeuzavienou schodistovou Sachtu.

Aby se zamezilo zpozdénim pti detekci zdroje pozaru, musi byt omezen pocet uzavienych
prostori v kazdé pozarni detekcéni zoné. V jedné pozarni detekéni zéné nesmi byt vice nez
padesat uzavienych prostord.

Pokud pozarni detekéni systém disponuje identifikaci jednotlivych poZarnich hlasi¢t na dalku,
mohou pozarni detekéni zony monitorovat nékolik palub a libovolny pocet uzavienych
prostorda.

1.4.2 U osobnich lodi, které nemaji pozarni detekéni systém s identifikaci jednotlivych
pozarnich hlasicG na dalku, nesmi pozarni detekéni zéna obsahovat vice neZ oblast
stanovenou v souladu s €l. 19.11 odst. 11. Aktivace pozarniho hlasice v jedné kabiné patfici
do této pozarnidetekéni zony musi spustit vizualni a akusticky signal v prlichodu mimo tuto
kabinu.

1.4.2 Kuchyné, strojovny a kotelny musi tvofit samostatné pozarni detekéni zény.
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1.5 Pozarni hlasice

1.5.1 Jako pozarni hldsice Ize pouzivat pouze detektory tepla, koufe nebo iontové detektory.

Jinétypy lze pouzivat pouze jako doplrikové detektory.

1.5.2 PoZarni hlasice musi byt schvaleného typu.

1.5.3 VSechny automatické pozarni hlasiCe musi byt konstruovany tak, aby mohla byt
prezkousenajejich spravna funkénost a aby mohly byt znovu uvedeny do provozu bez
potfeby vymény jakychkoli konstrukénich ¢asti.
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1.5.4 Detektory koure musi byt nastaveny tak, aby reagovaly na sniZeni viditelnosti na metr
zpUsobené koufem o vice nez 2 % az 12,5 %. Detektory koute umisténé v kuchynich,
strojovnach a kotelnach musi reagovat v mezich citlivosti splfiujicich poZzadavky subjektu
povéreného prohlidkami, pficemz je tfeba vyvarovat se pfilis nizké nebo pfilis vysoké citlivosti
detektor(.

1.5.5 Detektory tepla musi byt nastaveny tak, aby pfi pfirtstcich teploty mensich nez 1
°C/minreagovaly pfi teplotach mezi 54 °Ca 78 °C.

PFi vyssich mirach prirtstku teploty musi detektor tepla reagovat v rozmezi teplotnich limitd,
pfi kterych je vylouéena pfilis nizka nebo pfilis vysoka citlivost detektoru tepla.

1.5.6 Se souhlasem subjektu povéreného prohlidkami Ize v horni ¢asti strojoven a kotelen
zvysitpFipustnou provozni teplotu detektor( tepla na 30 °C nad maximalni teplotou.

1.5.7 Citlivost detektorli plamene musi byt dostatecnd k detekci plamenl oproti
osvétlenému pozadi. Detektory plamene musi byt rovnéz vybaveny systémem pro
identifikaci falesnychpoplach.

1.6 Pozarni detekcni systém a ovladaci panel

1.6.1 Aktivace pozarniho detektoru musi spustit vizualni a akusticky pozarni poplasny
signal uovladaciho panelu a signalizacnich zatizeni.

1.6.2 Ovladaci panel a signalizatni zafizeni se musi nachazet na stanovisti, které je trvale
obsazeno posadkou nebo lodnim personalem. Jedno signalizacni zafizeni musi byt u
ovladaciho stanovisté plavidla.

1.6.3 Signaliza¢ni zafizeni musi signalizovat alespon pozarni detekcni zénu, ve které byl
spusténpozarni hlasic.

1.6.4 Na kazidém signalizacnim zafizeni nebo v jeho blizkosti musi byt zretelné
informace omonitorovanych oblastech a o umisténi pozarnich detekcnich zén.

2. Pozadavky na instalaci

2.1 PoZarni hlasi¢e se musi instalovat tak, aby zajistovaly nejlepsi moZnou funkénost systému.
Je tfeba vyvarovat se umisténi v blizkosti palubnich nosnikd, vétracich Sachet nebo jinych
mist, kde by mohly vzdusné proudy negativné ovlivnit funkénost systému, a mist
pravdépodobnychnarazli nebo mechanickych poskozeni.

2.2 PoZarni hlasi¢e umisténé na stropé se obecné musi nachdzet ve vzdalenosti alespon 0,5
m odprepazek. Maximalni vzdalenost mezi pozarnimi hlasici a pfepazkami musi byt v souladu
s ndsledujici tabulkou:

Typ pozarniho | Max. podlahova plocha na Max. vzdalenost mezi Max. vzdalenost pozarnich
hlasice pozarni hlasic¢ pozarnimi hlasici hlasicl od prepazek
Tepelny 37 m? 9m 45m
KouFovy 74 m? 11m 55m

Na zakladé zkousek prokazujicich vlastnosti detektorli mize subjekt povéreny prohlidkami
stanovit nebo schvilit jiné vzdalenosti.
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2.3 Vedeni elektrickych kabell pro poZarni poplasny systém pres strojovny a kotelny nebo jiné
oblasti s vysokym rizikem poZaru neni povoleno, pokud to neni nezbytné pro detekci pozaru
vtéchto oblastech nebo pro pfipojeni k odpovidajicimu zdroji napajeni.

3. Pfejimaci zkouska
3.1 PoZarni poplasné systémy musi zkontrolovat odbornik:
a) pred prvnim uvedenim do provozu;
b) pred opétovnym uvedenim do provozu po jakékoli zavaznéjsi Upravé nebo opravé;

c) pravidelné nejméné jednou za dva roky.

V pfipadé strojoven a kotelen musi byt tyto kontroly provadény za rliznych podminek provozu
stroje a vétrani. Kontroly uvedené v pismenu c) vySe mize rovnéz provadét odbornézpisobila
osoba z pfislusné firmy specializované na protipoZarni systémy.

3.2 Musi byt vystaveno osvédceni o prohlidce podepsané odbornikem nebo odborné
zpUsobilouosobou, na ném? je uvedeno datum kontroly.
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ESI-11-13
MODEL PRO LIMITOVANY GENERALNI PLAN ELEKTRICKE INSTALACE PLAVIDLA S KYLEM
POLOZENYM PRED €I 1 DUBNA 1976

(Cldnek 32.04(3))
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ESI-II-13
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CAST Il
ZVLASTNi USTANOVENI

ESI-III-1
UPLATNOVANI POZADAVKU KAPITOLY 19

- Mistni déleni

- Prechodna ustanoveni pro obestavéni vytvofend pomoci ochrannych
plachet nebo podobnych mobilnich zafizeni

(€l. 19.02 odst. 5, €l. 19.03 odst. 5)
1. Mistni déleni (€l. 19.02 odst. 5)

Uplatnéni ¢l. 19.02 odst. 5 mlZe vést k tomu, Ze do hodnoceni nebudou zahrnuta mistni
vodotésna déleni, jako jsou pricné rozdélené nadrze s dvojitym dnem o délce vétsi, nez je
uvazovana délka poskozeni. V takovém pfripadé by eventudlné nebylo mozné vzit v Uvahu
pricné déleni, neni-li prodlouzeno az k prepazkové palubé. To by mohlo vést k nevhodnému
déleni prepazek.

PfepaZkovd paluba

&gt; délka poskozeni

Vyklad pozadavku:

Pokud je vodotésné oddéleni delsi, nez je pozadovano v ¢l. 19.03 odst. 9, a zahrnuje mistni
déleni, ktera vytvareji vodotésna pododdéleni a kterd mohou pojmout minimalni délku
poskozeni, mohou byt tato déleni vzata v Uvahu pfi vypoctu stability v naruseném stavu.

2. Pfechodna ustanoveni na obestavéni vytvorena pomoci ochrannych plachet nebo
podobnych mobilnich zafizeni s ohledem na stabilitu (¢l. 19.03 odst. 5)

Obestaveéni vytvofena pomoci ochrannych plachet nebo podobnych mobilnich zafizeni mohou
zpUsobit problémy se stabilitou lodi, protoZe jsou-li na to dostate¢né velkd, mohou ovliviiovat
klopny moment zplsobeny tlakem vétru.

Vyklad pozadavku:

V pfipadé osobnich lodi, jimz bylo osvédceni plavidla poprvé vydano pred 1. lednem 2006 v
souladu s RVIR nebo na néz se uplatni ¢l. 32.05 odst. 2 druha véta, je nutno po vztyceni
obestavéni vytvorenych pomoci ochrannych plachet nebo podobnych mobilnich zafizeni
provést novy vypocet stability v souladu s ¢lankem 19.04 této normy, jestlize jejichz bocni
plocha Aw; pfesahuje 5 % z celkové boéni plochy Ay, jiz je tfeba v kaidém pripadé vzit v
Gvahu.
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ESI-III-2
ZVLASTNI BEZPECNOSTNIi POTREBY OSOB S OMEZENOU SCHOPNOSTi POHYBU A
ORIENTACE

(Cl. 1.01 odst. 12.2, €l. 19.01 odst. 4, €l. 19.06 odst. 3 az 5, 9, 10, 13 a 17, ¢l. 19.08 odst. 3, ¢l. 19.10
odst. 3, ¢l. 19.13 odst. 1 aZ 4)

1. Uvod

Bezpecnostni potfeby osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace prevysuji potreby
ostatnich cestujicich. Tyto potieby jsou uvazovany v poZadavcich kapitoly 19, které se vykladaji
nasledovné.

Smyslem téchto poZadavkl je zajistit, aby osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
mohly bezpecéné pobyvat na lodich a pohybovat se na nich. Také v nouzovych situacich by tyto
osoby mély mit stejnou Uroven bezpecénosti jako ostatni cestujici.

Stanovené pozadavky pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace nemusi nezbytné
spliovat vSechny prostory pro cestujici. Tyto pozadavky plati pouze pro urcité prostory.
Nicméné dotycné osoby musi byt informovany o prostorech, které jsou pro né zvlastné upraveny
z hlediska bezpecnosti, tak aby tomu mohly odpovidajicim zplsobem prizpUsobit svijpobyt na
lodi. Zpfistupnéni, oznaceni a oznameni odpovidajicich prostori osobam s omezenou schopnosti
pohybu a orientace je odpovédnosti vlastnika lodi.

Ustanoveni tykajici se osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace odkazuji na:
e smérnici 2009/45/ES* a

e  prlvodce pro pfizpGsobeni osobnich plavidel vnitrozemské plavby osobam se
zdravotnim postiZzenim v souladu s rezoluci Evropské hospodarské komise OSN ¢&. 692,

Definice pojmu ,,0soby s omezenou schopnosti pohybu a orientace” pouZitého v této normé je
do zna¢né miry shodna s pojmem pouzitym ve smérnici a vétsSina technickych pozadavk( vychazi
z vySe uvedeného privodce. V pfipadé pochybnosti se tak Ize pfi rozhodovani odkazovat na oba
zdroje. Obecné pozadavky smérnice a prlivodce prevysuji poZzadavky uvedené v této normé.

PoZadavky této normy se nezabyvaji IGzky a podobnymi zafizenimi. Tyto podléhaji
vhitrostatnim predpistim.

2. €l. 1.01 odst. 12.2 — Pojem ,,0soba s omezenou schopnosti pohybu a orientace”

,0Osobou s omezenou schopnosti pohybu a orientace” se rozumi kazdy, kdo se v dlsledku
télesného postizeni nemize pohybovat nebo rozezndvat své okoli stejnym zpUsobem jako
ostatni cestujici. Tato definice zahrnuje osoby s postiZzenim zraku nebo sluchu nebo osoby
doprovazejici déti v kocarcich nebo osoby nesouci déti. Pro Ucely téchto ustanoveni se vsak
mezi osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace nepocitaji osoby s dusevnim
postizenim.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/45/ES ze dne 6. kvétna 2009 o bezpeénostnich pravidlech a norméch pro osobni lodé
(UF. vést. L 163, 25.6.2009).

Pokyny pro osobni lodé, které jsou rovnéz vhodné pro prepravu osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace — Evropska
hospodaiska komise Organizace spojenych narod, Vybor pro vnitrozemskou dopravu, Pracovni skupina pro vnitrozemskou vodni
dopravu — pfijaté dne 15. Fijna 2010.
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3. Cl. 19.15 odst. 4 — Prostory uréené osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Prostory urcené k pouZivani osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace sahaji —v
nejjednodussim pripadé — od vstupniho prostoru az po mista, odkud se provadi evakuace v
nouzovych situacich. Patfi mezi né:

e misto, kde jsou uloZzeny nebo vydavany zdchranné prostfedky v pfipadé nouze,
e sedadla,

e  vhodné pfizplsobena toaleta (viz bod 10 tohoto pokynu) a

e  spojovaci chodby.

Pocet sedadel odpovidad alespon priblizné poctu osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace, které jsou po delSi dobu prevazné soucasné na plavidle. Tento pocet stanovi vlastnik
lodi na zdkladé svych zkusSenosti, protoze tato skute¢nost spadd mimo znalosti ptislusného
organu.

U kajutovych osobnich lodi se musi brat ohled i na spojovaci chodby vedouci ke kajutam pro
cestujici pouzivanym osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Pocet takovych
kajut stanovi vlastnik plavidla stejnym zptsobem jako pocet sedadel. Kromé Sitky dvefi nejsou
stanoveny 7Zadné pozZadavky na zvlastni usporadani kajut. Vlastnik nese odpovédnost za
realizaci jakychkoli dalSich potfebnych opatreni.

4, €l. 19.06 odst. 3 pism. g) — Vychody z mistnosti

S ohledem na poZadavky tykajici se Sirky spojovacich chodeb, vychod( a otvor( ve stitnicich nebo
zabradlich uréenych k pouZivani osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace nebo
zpravidla pouZivanych pro nalodéni nebo vylodéni osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace, se musi brat ohled na kocarky a na skutecnost, Ze lidé mohou byt zavisli na rdznych
typech chodicich pom(cek nebo invalidnich vozik(l. U vychodl nebo otvord uréenych pro
nalodéni nebo vylodéni se musi brat v potaz i dodatecny prostor pro zaméstnance poskytujici
pomoc.

5.  €l. 19.06 odst. 4 pism. d) — Dveie

Pozadavky na usporadani prostoru kolem dvefti urcenych pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace musi zajistit, aby osoby zavislé napftiklad na chodicich pomUckach mohly
tyto dvere bezpecné otevirat.

6. €l. 19.06 odst. 5 pism. c) — Spojovaci chodby
Viz bod 4 tohoto pokynu.
7.  C1.19.06 odst. 9 - Schodisté a vytahy

Pozadavky na usporadani schodist musi brat kromé omezené schopnosti pohybu a orientace v
potaz i zrakové vady.

8. (. 19.06 odst. 10 pism. a) a b) — Stitnice a zabradli

Pozadavky na Stitnice a zabradli palub uréenych k pouzivani osobami s omezenou schopnosti

Vv

rovnovahu nebo nebudou schopny se samy udrzet.
Viz také bod 4 tohoto pokynu.

9.  (€l.19.06 odst. 13 — Priichody

Vydani 2021/1 Strana 467



ES-TRIN ESI-1II-2
Zvlastni bezpecénostni potfeby osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace se z riznych divod( potrebuji ¢astéji opirat
nebo drZet, proto musi byt stény v prlichodech uréenych pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace vybaveny madly ve vhodné vysce.

Viz také bod 4 tohoto pokynu.
10. Cl. 19.06 odst. 17 — Toalety

Osobdm s omezenou schopnosti pohybu a orientace musi byt rovnéz umoznén bezpecny pobyt
a pohyb na toaletach, proto musi byt alespori jedna toaleta naleZité pfizplsobena.

11.  €l. 19.08 odst. 3 pism. a) a b) — Poplasny systém

Osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace se ¢astéji dostavaji do situaci, kdy jsou
zavislé na pomoci ostatnich. V mistnostech, ve kterych je zpravidla nemohou vidét ¢lenové
posadky, lodni persondl nebo cestujici, by proto mélo byt mozné spustit poplach. To plati pro
toalety uréené pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Mezi osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace patfi osoby s vadami zraku nebo
sluchu. Z tohoto divodu musi byt alespon v prostorech uréenych pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace instalovan poplasny systém pro cestujici v podobé vhodnych
vizudlnich a akustickych poplasnych signald.

12.  Cl. 19.10 odst. 3 pism. d) — Dostate¢né osvétleni

Mezi osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace patfi i osoby s vadami zraku. Proto je
nezbytné zajistit dostatecné osvétleni prostord uréenych pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace, které musi splfiiovat vyssi pozadavky nez osvétleni pro prostory uréenych
pro ostatnich cestujicich.

13. Cl. 19.13 odst. 1 — Bezpeénostni rozpis

V bezpecnostnim rozpisu musi byt uvedena zvlastni bezpecnostni opatfeni pro osoby s
omezenou schopnosti pohybu a orientace, kterd berou v potaz jak moZnost omezené
schopnosti pohybu a orientace, tak i zrakového nebo sluchového postizeni. U téchto osob se
musi jednat o opatfeni pro béZny provoz i pro pfipady nouzovych situaci.

14. Cl. 19.13 odst. 2 — Bezpeénostni plan
Prostory, na které se vztahuje bod 3 tohoto pokynu, musi byt oznaceny.
15.  Cl. 19.13 odst. 3 pism. b) — Vystaveni bezpeénostniho rozpisu a bezpeénostniho planu

Alesponl vytisky bezpecénostniho rozpisu a bezpeénostniho pldnu vystavené v prostorech
uréenych pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace musi byt takového charakteru,
aby byly pokud moZno citelné i pro osoby s vadami zraku. Toho lze dosdahnout napfiklad
vhodnym pouzitim kontrastu a velikosti znakd.

Plany musi byt navic vystaveny v takové vysce, aby je mohly precist i osoby na invalidnim
voziku.

16. Cl. 19.13 odst. 4 — Pravidla chovani pro cestujici

Primérené se pouZzije bod 15 tohoto pokynu.
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ESI-III-3
PEVNOST VODOTESNYCH OKEN

(€l. 19.02 odst. 16)
1. Obecné

Podle €l. 19.02 odst. 16 mohou byt vodotésna okna umisténa pod rovinou zbytkového vytlaku,
jsou-li vodotésna, nelze je otevirat, jsou dostate¢né pevna a odpovidaji pozadavkim ¢l. 19.06
odst. 14.

2. Konstrukce vodotésnych oken

Pozadavky cl. 19.02 odst. 16 se povaZuji za splnéné, pokud konstrukce vodotésnych oken
spliiuje nasledujici ustanoveni.

2.1 Musi byt pouzito pouze predpjaté sklo, které je v
souladus mezinarodni normou

I1SO 614:2012.

2.2 Kulatd okna musi splfiovat mezinarodni normu

ISO 1751:2012,

rady B: okna pro stredné velké zatizeni,

typ: neoteviraci okno.

2.3 Hranata okna musi splfiovat mezinarodni normu

ISO 3903:2012,

fady E: okna pro velké zatizeni,

typ: neoteviraci okno.

2.4 Okna splnujici normu 1SO lze nahradit okny, jejichz konstrukce je alespon
rovnocennapozadavkim uvedenym v bodech 2.1 a7 2.3.
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ESI-III-4
BEZPECNOSTNI NAVADECI SYSTEM

(€l. 19.06 odst. 7; ¢l. 29.09 pism. d))

1. Obecné

1.1 Podle vyse uvedenych ustanoveni musi mit osobni lodé a rychlé lodé vhodné navadéci
systémypro zretelnou identifikaci Unikovych cest a nouzovych vychod(, pokud je béiné
nouzové osvétleni méné ucinné kvili kouti. Takovéto navadéci systémy musi mit podobu
nizko umisténého osvétleni (LLL). Tento pokyn zahrnuje schvéleni, instalaci a udrzbu téchto
navadécich systému.

1.2 Kromé poZadavkl na nouzové osvétleni podle ¢l. 19.10 odst. 3 musi byt Unikové cesty
véetnéschodist, vychod(l a nouzovych vychodi oznaceny nizko umisténym osvétlenim (LLL)
po celé délce unikové cesty, zejména v rozich a kfizenich.

1.3 Systém LLL musi fungovat nejméné 30 minut od jeho spusténi.
1.4 Vyrobky LLL nesmi byt ani radioaktivni, ani toxické.

1.5 Pokyny pro systém LLL musi byt vystaveny spolu s bezpecnostnim planem podle ¢l. 19.13
odst.2 a v kazdé kajuté.

2. Definice

2.1 Nizko umisténé osvétleni (LLL) — elektricky napajené osvétleni nebo fotoluminiscencni
ukazatele umisténé podél unikovych cest tak, aby byla zajisténa snadnd identifikace
vSechtéchto cest.

2.2 Fotoluminiscencni (PL) systém — systém LLL pouZivajici material PL. Fotoluminiscencni
materidlobsahuje chemickou latku (napf. sulfid zinecnaty), kterd ma schopnost uchovat
energii po nasviceni viditelnym svétlem. Materidl PL vyzaruje svétlo, které je viditelné pfi
zeslabeni okolniho svételného zdroje. Bez znovunabiti svételnym zdrojem vypousti material
PL uloZenouenergii po urcitou dobu se sniZujici se svitivosti.

2.3 Elektricky napajeny (EP) systém — systém LLL, ktery pro sviij provoz vyZaduje elektrické
napadjeni, napt. systémy pouZzivajici Zarovky, LED diody, elektroluminiscencni prouzky
nebolampy, elektrofluorescencni lampy apod.

3. Prichody a schodisté

3.1 Ve vSech prichodech musi byt nepfetriité systémy LLL zajistujici viditelné vymezeni
Unikové cesty, s vyjimkou mist prerusenych chodbami a dvefmi kabin. Jsou pfijatelné i
systémy LLL spliiujici mezindrodni normu, které zajistuji viditelné vymezeni, ale nejsou
nepretrzité. SystémLLL musi byt instalovan alespon na jedné strané chodby, bud na sténé
ve vysce maximalné 0,3m od podlahy, anebo na podlaze ve vzdalenosti maximalné 0,15 m
od stény. Na chodbdch SirSich nez dva metry musi byt systém LLL instalovany na obou
stranach.
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3.2 Ve slepych chodbach musi byt systém LLL ve formé Sipek umisténych v rozmezi ne vétsim
neZ 1m nebo ve formé rovnocennych smérovych ukazatell, které ukazuji smér k unikové

cesté.

3.3 Na vsech schodistich musi byt systém LLL instalovan alespon na jedné strané ve vysce
maximalné 0,3 m nad schody tak, aby zviditelnil polohu kazdého schodu vSsem osobam
stojicimnad a pod timto schodem. Pokud je Sifka schodisté 2 metry nebo vice, musi se systém
LLL instalovat na obou stranach. Prvni a posledni schod schodisté musi byt oznaceny tak, aby

bylo zfetelné, Ze dale jiz schody nejsou.
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4, Dvefre

4.1 Nizko umisténé osvétleni musi vést k madlu Unikovych dvefi. Aby nedoslo k zdméné, nesmi
byttakto oznadeny zadné jiné dvefre.

4.2 Pokud jsou v délicich sténach podle ¢l. 19.11 odst. 2 a pfepazkach podle ¢l. 19.02 odst.
S5umistény posuvné dvere, musi byt vyznacen smér otevirani.

5. Znacky a oznaceni

5.1 VSechny znacky unikovych cest musi byt z fotoluminiscenéniho materidlu nebo byt
oznacenyelektrickym osvétlenim. Rozméry téchto znacek a oznaceni musi byt odpovidajici
celému systému LLL.

5.2 Unikové znacky nizko umisténych osvétleni musi byt umistény u viech vychodd. Znacky
musibyt umistény v predepsaném prostoru na strané unikovych dvefi, kde se nachazi
madlo.

5.3 Vsechny znacky musi mit kontrastni barvu vzhledem k pozadi (stény nebo podlahy), na
kterémjsou umistény.

5.4 Pro systém LLL musi byt pouzity standardizované symboly (napf. symboly
popsané vrozhodnuti Mezinarodni ndmorni organizace IMO A.760(18)).

6. Fotoluminiscencni systémy

Prouzky PL musi byt Siroké nejméné 0,075 m. Lze pouzit i uzsi prouzky, pokud je jejich svitivost
umérné zvysena tak, aby kompenzovala jejich Sitku.

Fotoluminiscenéni materidly musi mit svitivost nejméné 15 mcd/m? pfi méfeni 10 minut po
odstranéni vsech externich zdrojl osvétleni. Poté musi mit systém nadale svitivost vyssi nez
2mcd/m? po dobu 20 minut.

Veskeré materidly pro systémy PL nesmi byt vystaveny mensi nez minimalni drovni okolniho
svétla nezbytné k nabiti materidlu PL, aby byly splnény vySe uvedené poZadavky na
svitivost.

7. Elektricky napajené systémy

7.1 Elektricky napajené systémy musi byt pfipojeny k nouzovému rozvadéci poZzadovanému
podle¢l. 19.10 odst. 4 tak, aby byly za béZnych okolnosti napdjeny hlavnim zdrojem
elektrické energie a po prepnuti na nouzovy zdroj elektrické energie nouzovym zdrojem
energie. Pro Ucely dimenzovani kapacity nouzového zdroje elektrické energie musi byt
elektricky napajenésystémy uvedeny na seznamu nouzovych spotiebicu.

7.2 Elektricky napajené systémy se musi prepnout bud automaticky, nebo je musi byt
moznoaktivovat jedinou operaci na ovlddacim stanovisti.

7.3 V pripadé instalovanych elektricky napajenych systém plati nasledujici normy svitivosti:

1. aktivni soucasti elektricky napajenych systém{ musi mit minimalni hodnotu svitivosti
10 cd/m?;

2. bodové zdroje miniaturnich Zarovek musi vyzatovat hodnotu nejméné 150 mcd
stfedni prostorové svitivosti s mezerami maximalné 0,1 m mezi Zarovkami;

3. bodové zdroje systémU LED diod musi mit hodnotu nejvyssi svitivosti nejméné 35
mcd. Uhel kuzelu pfi poloviéni svitivosti musi byt odpovidajici pravdépodobnym smérdm
drahy pftiblizeni a pohledu. Mezery mezi Zarovkami nesmi byt vétsinez 0,3 m a
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4. elektroluminiscencni systémy musi fungovat po dobu 30 minut od okamziku selhani
hlavniho zdroje napajeni, ke kterému byl systém pripojen podle pozadavku bodu 7.1.

7.4 VSechny elektricky napdjené systémy musi byt usporfddany tak, aby porucha jednoho
svétla,svételného prouzku nebo baterie nezpulsobila nefunkénost oznaceni.

7.5 Elektricky napajené systémy musi splfiovat pozadavky ¢lanku 10.19, pokud jde o vibrace
a tepelné zkousky. Odchylné od ¢l. 10.19 odst. 2 pism. c) mlzZe byt tepelnd zkouska
provadénapfi referencni okolni teploté 40 °C.

7.6 Elektricky napajené systémy musi spliovat poZadavky na elektromagnetickou
kompatibilituuvedené v ¢lanku 10.20.

7.7 Elektricky napajené systémy musi mit minimalni kryti IP 55 v souladu s evropskou normou
EN60529:2014.

8. Pfejimaci zkouska
8.1 Svitivost systémU LLL musi zkontrolovat odbornik
a) pred prvnim uvedenim do provozu;
b) pfed opétovnym uvedenim do provozu po jakékoli zavaznéjsi ipravé nebo oprave;
c) pravidelné nejméné jednou za pét let.

8.2 Kontroly uvedené v pismenu c) mlzZe rovnéZ provadét odborné zplsobild osoba
vyskolena voblasti bezpecnostnich navadécich systémd.

Musi byt vystaveno osvédceni o prohlidce podepsané odbornikem nebo odborné zplsobilou
osobou, na némz je uvedeno datum kontroly.

8.3 Pokud po jediném méreni nesplfiuje hodnota svitivosti poZadavky stanovené v tomto
pokynu, je tfeba hodnoty zméfit nejméné na deseti mistech pfi rovnomérnych
vzdalenostech. V pfipadé, Ze vice nez 30 % namérenych hodnot nespliiuje poZadavky
stanovené v tomto pokynu, musi byt bezpe¢nostni navadéci systémy vyménény. V pfipadé,
Ze poZadavky stanovené v tomto pokynu nesplfiuje 20 az 30 % namérenych hodnot, musi
se bezpecnostni navadéci systémy do jednoho roku znovu zkontrolovat.
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ESI-III-5
VHODNE ZARIZENi PRO VAROVANI PRED UNIKEM PLYNU

(€l. 19.15 odst. 8)

1. V souladu s ¢l. 32.02 odst. 2 a 32.05 odst. 5 (v obou pfipadech pfechodna ustanoveni

k ¢l. 19.01 odst. 2 pism. e)) mohou byt zafizeni na zkapalnény plyn pro domaci uGcely na
stavajicich osobnich lodich provozovana do prvniho obnoveni osvédceni plavidla vnitrozemské
plavby po 1. lednu 2045 pouze za predpokladu, Ze je k dispozici zafizeni pro varovani pred
unikem plynu podle ¢l. 19.15 odst. 8. Podle ¢l. 19.15 odst. 9 mohou byt zafizenina zkapalnény
plyn pro domdci ucely v budoucnu rovnéZ instalovdna na osobni lodé, které jsou poprvé
uvadény do provozu a jejichz délka nepresahuje 45 m, pokud bude soucasné instalovano i
zafizeni pro varovani pred unikem plynu.

2. Podle ¢l. 32.02 odst. 2 a ¢l. 32.05 odst. 5 (v obou pfipadech prechodna ustanoveni k ¢l. 19.15
odst. 8) musi byt toto zafizeni pro varovani pred uUnikem plynu nainstalovano do prvniho
obnoveni osvédéeni v souladu s ¢lankem 17.15.

3. Zafizeni pro varovani pred Unikem plynu se sklada ze snimacd, zatizeni a trubek a povazuje se
za dostatecné, pokud splfiuje alesponi nasledujici predepsané pozadavky:

3.1 PoZadavky na systém (snimace, zatizeni, trubky):

3.1.1 Varovani pred unikem plynu se musi spustit nejpozdéji pti dosazeni nebo prekroceni jedné
znasledujicich hodnot:

a) 10 % spodni meze vybusnosti (LEL) smési propanu se vzduchem a
b) 30 ppm CO (oxid uhelnaty).
3.1.2 Doba do aktivace poplachu v celém systému nesmi byt delsi nez 20 s.
3.1.3 Mezni hodnoty uvedené v bodech 3.1.1 a 3.1.2 nesmi byt mozné zménit.

3.1.4 Produkce zkusebniho plynu musi byt navrzena tak, aby bylo detekovano jakékoli pferuseni
nebo ucpdni. Je tfeba zamezit jakymkoli zkreslenim zplsobenym pfivodem vzduchu nebo ztratou
zkusebniho plynu v dasledku Uniku nebo je nutné takova zkresleni odhalit a nahlasitje.

3.1.5 Zafizeni musi byt zkonstruovano pro teploty v rozmezi —10 aZ 40 °C a pro vlhkost
vzduchu vrozmezi 20 az 100 %.

3.1.6 Zafizeni pro varovani pred unikem plynu musi byt schopno kontrolovat samo sebe.
Zatizeninesmi byt moZné neoprdavnéné vypnout.

3.1.7 Zafizeni pro varovani pred Unikem plynu napdjené z palubniho zdroje napajeni musi
byt zajisténo proti vypadku napdjeni. Baterii napdjené pfistroje musi byt vybaveny
vystraznymzatizenim signalizujicim sniZeni napéti baterie.

3.2 PoZadavky na zafizeni:
3.2.1 Zafizeni se musi skladat z vyhodnocovaci a zobrazovaci jednotky.

3.2.2 Poplach upozoriujici na dosaZeni nebo prekroceni meznich hodnot uvedenych v bodé
3.1.1 pism. a) a b) musi byt signalizovan opticky a akusticky, a to jak v monitorované
mistnosti, tak iv kormidelné nebo na jakémkoli jiném misté trvale osazeném posadkou. Musi
byt zfetelné viditelny a slySitelny i za provoznich podminek, pti nichz dochazi k nejvétsimu
hluku. Musi byt jednoznacné rozeznatelny od jinych akustickych a optickych signall v
mistnosti, kterd ma byt
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chranéna. Akusticky poplach musi byt zfetelné slysitelny i pfi zavienych spojovacich dvefich u
vstupnich prostor( a v sousedicich mistnostech.

Akusticky poplach smi byt po aktivaci vypnut, nicméné opticky poplach smi byt zrusen az
poté, kdy mezni hodnoty klesnou pod hodnoty uvedené v bodé 3.1.1.

3.2.3 Musi byt moZné samostatné detekovat a zretelné priradit zpravy oznacujici dosazeni
nebopiekroceni meznich hodnot uvedenych v bodé 3.1.1 pism. a) a b).

3.2.4 Pokud je pfistroj ve zvlastnim stavu (spousténi, porucha, kalibrace, parametrizace,
udrzba atd.), musi to byt signalizovdno. Porucha celého systému nebo jedné z jeho soucasti
musi bytsignalizovana poplachem obdobnym jako v bodé 3.2.2. Akusticky poplach smi byt
po aktivacivypnut, nicméné opticky poplach smi byt zruSen az po odstranéni poruchy.

3.2.5 Pokud lze vydavat rGzné zpravy (mezni hodnoty, zvlastni stav), musi byt i jednotlivé
rozlisitelné a jednoznacné priraditelné. V pfipadé potieby se zobrazi hromadny signal, ktery
upozorni, Ze neni mozné vydavat viechny zpravy. V takovém ptipadé budou zpravy vydavany
v poradi podle priority, pocinaje zpravami s nejvyssi dileZitosti z hlediska bezpecnosti.
Zpravy, které nelze vydat, musi byt zobrazitelné stiskem tlacitka. Poradi priorit musi byt
zjevné z dokumentace pfistroje.

3.2.6 Zafizeni musi byt konstruovano tak, aby neumoznovalo neopravnéné zasahy.

3.2.7 Ve vSech pripadech pouZiti detekéniho a poplasného zafizeni musi byt Fidici
jednotkapoplachu a signalizacéni zatizeni obsluhovatelné z mista situovaného mimo
prostory obsahujici zafizeni pro skladovani plynu a spotrebice.

3.3 Pozadavky na snimace / odbérova zafizeni:

3.3.1V kazdé mistnosti se spotrebici se musi v jejich blizkosti nachazet snimace zafizeni pro
varovani pred unikem plynu. Snimace / odbérova zatizeni musi byt nainstalovany tak, aby
bylo hromadéni plynu detekovano jesté pred dosazenim meznich hodnot uvedenych v bodé
3.1.1. Usporadani a instalace snimacl se musi zdokumentovat. Vybér umisténi zavisi na
vyrobci nebo na specializované firmé instalujici zafizeni. Trubky odbérového zafizeni by mély
byt co nejkratsi.

3.3.2 Snimace musi byt snadno pfistupné, aby se mohly provadét pravidelné kalibrace, udrzba a
bezpecnostni kontroly.

3.4 Pozadavky na instalaci:
3.4.1 Instalaci celého zafizeni pro varovani pfed unikem plynu musi provést specializovanad firma.
3.4.2 Pfi ucely instalace musi byt zohlednény tyto aspekty:

a) mistniventilacni systémy;

b) konstrukéni usporadani (usporadani stén, délicich stén atd.) usnadnujici nebo
ztézujici hromadéni plynl a

c) prevence nepfiznivych ucinkl zplsobenych mechanickym poskozenim a poskozenim
vodou nebo teplem.

Vsechny trubky odbérového zafizeni musi byt usporadany tak, aby se nemohl vytvaret
kondenzat.

Instalace musi byt provedena tak, aby neumozriovala neopravnéné zasahy.

4. Kalibrace a kontrola detektor(l Uniku plynu, vyména soucasti s omezenou Zivotnosti
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4.1 Detektory uniku plynu musi byt kalibrovany a kontrolovany odbornikem nebo
odbornézplsobilou osobou podle pokyn( vyrobce:

a) pred prvnim uvedenim do provozu;
b) pred opétovnym uvedenim do provozu po jakékoli zavaznéjsi Upravé nebo opravé;
c) pravidelné.

Musi byt vystaveno osvédceni o prohlidce a kalibraci podepsané odbornikem nebo odborné
zpUsobilou osobou, na ném? je uvedeno datum kontroly.

4.2 Soucasti zatizeni pro varovani pred unikem plynu, které maji omezenou zivotnost, musi
bytvyménény pred skonéenim jejich stanovené provozni Zivotnosti.

5 Oznaceni

5.1 Na vSech pfistrojich musi byt v dobre Citelné a nesmazatelné podobé uvedeny alespon tyto
udaje:

a) nazev a adresa vyrobce;

b) zdkonné oznadeni;

c) oznaceni série a typu;

d) sériové Cislo, je-li to mozné;

e) v pfipadé potreby rady nezbytné pro bezpecné pouziti a
f) ukazdého snimace oznaceni kalibraéniho plynu.

5.2 Soudasti zafizeni pro varovani pred unikem plynu, které maji omezenou Zivotnost, musi byt
jako takové jasné oznaceny.

6. Pokyny vyrobce tykajici se zafizeni pro varovani pfed unikem plynu:

a) kompletni pokyny, nakresy a schémata tykajici se bezpecnosti a spravného provozu,
jakozZ i instalace, spusténi a udrzby zafizeni pro varovani pred unikem plynu;

b) provozni pokyny obsahujici alespon:
aa) opatreni, ktera je tfeba ucinit pfi signalizaci poplachu nebo chyby;

bb)  bezpecnostni opatfeni pro pripad nedostupnosti (napf. kalibrace, kontrola,
preruseni) a

cc)  osoby odpovédné za instalaci a udrzbu;

c) pokyny pro kalibraci pfed spusténim a pro béznou kalibraci véetné predepsanych
casovych interval(;

d) napdjeci napéti;

e) typ avyznam poplachi a zobrazeni (napf. zvlastni stav);

f) informace o detekci provoznich problému a o odstrafiovani zavad;
g) typ arozsah vymény soucasti s omezenou Zivotnosti a

h) typ, zaméreni a ¢asovy interval kontrol.
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ESI-1I-6
SPOJOVACI (SPRAHOVACI) SYSTEMY A SPRAHOVACI ZARIZENI PRO PLAVIDLO VHODNE K
POHONU NEBO PRO POHANENE PLAVIDLO V PEVNE SVAZANE SESTAVE

(€lanky 21.01, 21.02, 21.06, 21.07)

Kromé pozadavku kapitoly 21 musi byt dodrzena i prislusna ustanoveni predpist plavebnich organa
platnych v ¢lenskych statech.

1. Obecné pozadavky

1.1 Kazdy spojovaci (sprahovaci) systém musi zarucovat pevné spojeni vsech plavidel v
sestavé, tj. pfi predpokladanych provoznich podminkdch musi spfahovaci zafizeni zamezit podélnému
nebo pricnému pohybu mezi lodémi tak, aby sestava byla povazovana za , lodni jednotku®.

1.2 Sprahovaci systém a jeho soucdsti musi byt bezpecné a snadno pouzitelné, aby
umoznovalyrychlé zapojeni plavidla bez ohroZeni osob.

1.3 Sily vznikajici pfi predpokladanych provoznich podminkach musi byt spfahovacim
systémem ajeho soucastmi radné zachyceny a bezpecné prenaseny do konstrukce lodi.

1.4 Musi byt dispozici dostatec¢ny pocet spojovacich bodu.
2. Spojovaci sily a dimenzovani sprahovacich zafizeni

Sprahovaci zafizeni sestav lodi urcena ke schvaleni musi byt dimenzovana tak, aby zarucovala
dostateéné Urovné bezpecnosti. Tato podminka se povazuje za splnénou, jestlize se jako
pevnost v tahu pro dimenzovani podélnych spojovacich soucasti pouZziji spojovaci sily
stanovené podle bodi 2.1, 2.2 nebo 2.3.

2.1 Spojovaci body mezi tlacnym remorkérem a tlacenymi ¢luny nebo jinym plavidlem:

L
Fsg = 270 B Bs - 10-3 [kN]

2.2 Spojovaci body mezi tlacnou motorovou lodi a tlaéenym plavidlem:

" Lg
Fgp= 80 -B hx - 10-3 [kN]

2.3 Spojovaci body mezi tlacenym plavidlem:

I

L
FSL=80'B3 hK'10_3[kN]

Hodnota 1200 kN je povaZovana za dostate¢nou pro maximalni spojovaci silu pro tlacné
plavidlo ve spojovacim bodu mezi prvnim tlatenym plavidlem a plavidlem zapojenym pred
nim, i kdyzZ je vysledkem vypoctu podle vzorce v bodé 2.3 vyssi hodnota.

U spojovacich bodl vSech ostatnich podélnych pfipojeni mezi tlacenym plavidlem musi
dimenzovani spfahovacich zafizeni vychdazet ze spojovaci sily stanovené podle vzorce v bodé
2.3.
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Spojovaci (spfahovaci) systémy a sprahovaci zafizeni pro plavidlo vhodné k pohonu nebo pro pohdnéné plavidlo v pevné svazané sestavé

4
=

w
Y

hk

Fsf
?/NV
tla¢né plavidlo tlacené plavidlo

g v

tlacné plavidlo tlacené plavidlo

Kde:

Fgp, Fsp, Fg,  [kN] spojovaci sila podélného pripojeni,

Pp [kW] instalovany vykon hnaciho motoru,

Ls [m] vzdalenost od zadé tlatného remorkéru nebo tlacného plavidla ke
spojovacimu bodu,

L's [m] vzdalenost od zadé tlacného plavidla ke spojovacimu bodu mezi

prvnim tlatenym plavidlem a plavidlem zapojenym pred nim,
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hk, h'k [m] pfislusné rameno paky podélného pfipojeni,
Bs [m] Sitka tlacného plavidla,
kN
270a80 [W] empiricky stanovené hodnoty pro pfeménu instalovaného vykonu

na tlakovou silu pfi zajisténi prfimérenych Urovni bezpecénosti.

2.4.1 Pro podélné spojeni jednoho plavidla se musi pouZit alespon dva spojovaci body.
Kazdy spojovaci bod musi byt dimenzovan na spojovaci silu stanovenou podle bodu 2.1,
2.2 nebo

2.3. Pti poufiti pevnych spojovacich soucasti miZe byt povolen jeden spojovaci bod, pokud

tento bod zajistuje bezpecné pevné pripojeni plavidla.

Pevnost lan v tahu musi byt zvolena podle predpokladaného poctu ovinuti. Na spojovacim
bodu nesmi byt vice nez tfi ovinuti. Lana je tifeba volit podle jejich uréeného poutziti.

2.4.2 U tlaénych remorkéra s jednim tlacenym clunem lze ke stanoveni spojovaci sily pouZzit
vzorecz bodu 2.2, pokud tyto tlacné remorkéry byly schvaleny k pohonu nékolika takovych
Clund.

2.4.3 Musi existovat dostatecny pocet pacholat nebo podobnych zafizeni schopnych
absorbovatvzniklé spojovaci sily.

3. Zvlastni pozadavky pro kloubova spojeni

Kloubova spojeni (oto¢ny zavés) musi byt konstruovana tak, aby zaroven zajistovala i pevné
spojeni mezi plavidly. BEhem zkusebnich plaveb s pevnou sestavou v souladu s ¢lankem 21.06
se musi ovéfit shoda s pozadavky kapitoly 5.

Pohonna jednotka kloubového spojeni musi umoZniovat uspokojivy navrat z natocené polohy.
PoZzadavky clankd 6.02 aZ 6.04 se pouZiji obdobné, protozZe pfi pouZiti motorové pohonné
jednotky musi byt v pfipadé poruchy k dispozici druha nezavisla pohonna jednotka a zdroj
energie.

Kloubové spojeni musi byt mozné obsluhovat a sledovat (alespon jeho kloubové pohyby) z
kormidelny, pozadavky ¢lank( 7.03 a 7.05 se pouziji obdobné.
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ESI-III-7
PALIVOVE NADRZE NA PLOVOUCICH ZARIZENICH

(Cl. 8.05 odst. 1 a €l. 22.02 odst. 1 pism. d))

Podle ¢l. 8.05 odst. 1 musi palivové nadrze tvofit nedilnou souédst trupu nebo k nému musi byt
pevné uchycené.

Palivové nadrze pro motory pracovnich zafizeni na plovoucim stroji nemusi tvofit nedilnou soucast
trupu nebo k nému byt pevné uchycené. Lze pouzivat mobilni nadrze, pokud splfiuji tyto podminky:

1. Objem téchto nadrzi nesmi prekrocit 1000 I.
2. Musi byt mozné nadrze dostatec¢né pevné uchytit a ukostfit je.

3. Nadrze musi byt vyrobeny z oceli s dostatecnou tloustkou stény a musi se instalovat na
odkapavaci vanu. Odkapavaci vana musi mit konstrukci zamezujici Uniku paliva a znecisténi
vodnich cest. Od odkapavaci vany lze upustit, pokud jsou pouzity nadrze s dvojitym plastém s
ochranou proti Uniku nebo se systémem varovani pred Unikem, pfi¢emz tyto nadrze musi byt
plnény pouze pfes automaticky privodni ventil. Ustanoveni bodu 3 se povazuji za splnéna,
jestlize byla konstrukce nadrze certifikovana a schvalena podle predpist ¢lenského statu.

V osvédceni plavidla vnitrozemské plavby musi byt proveden odpovidajici zdznam.
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ESI-I1I-8
REKREACNI PLAVIDLA

(€l. 26.01 odst. 2 ve spojeni s Elankem 7.02, €l. 8.05 odst. 5, €l. 8.08 odst. 2 a €lankem 8.10)
1. Obecné

Rekreacni plavidla o délce do 24 metrQ, kterd jsou uvadéna na trh, musi byt v souladu s
pozadavky smérnice 2013/53/EU. Podle ¢lanku 3 ve spojeni s ¢lankem 2 uvedené smérnice
musi mit rekreacni plavidla o délce 20 metr( a vice osvédceni plavidla vnitrozemské plavby
potvrzujici, Ze plavidlo spliiuje technické poZadavky této normy. Vzhledem k tomu, Ze by se
mélo predejit dvojimu provadéni prohlidek nebo dvojimu vydavani osvédceni, pokud jde o
nékterd zafizeni, usporadani a vybaveni novych rekreacnich plavidel, k cemuz m(iZe dojit v
dlsledku urcitych ustanoveni ¢lanku 26.01 této normy, poskytuje tento pokyn informace o
pozadavcich uvedenych v ¢lanku 26.01, které jsou jiz dostatecné upraveny smérnici
2013/53/EU.

2. Pozadavky uvedené v él. 26.01, které jsou jiz upraveny smérnici 2013/53/EU

U rekreacnich plavidel, na néz se vztahuje smérnice 2013/53/EU, nesmi subjekt povéreny
prohlidkami, pokud jde o vydavani osvédceni plavidla vnitrozemské plavby (prvni prohlidka),
pozadovat Zadnou dalsi prohlidku v souvislosti s nize uvedenymi pozadavky stanovenymi v ¢l.
26.01 odst. 2 nebo osvédceni jejich splnéni za predpokladu, Ze plavidlo pristavené k prohlidce
nebylo uvedeno na trh dfive nez 3 roky pred pfistavenim subjektu povérenému prohlidkami,
nebylo nijak upravovano a prohlaseni o shodé se vztahuje na nasledujici harmonizované normy
nebo jim rovnocenné predpisy:

Clanek 7.02: EN ISO 11591:2000 (Neomezeny vyhled)

Cl. 8.05 odst. 5: EN ISO 10088:2013 (Palivové nadrze a potrubi)

Cl. 8.08 odst. 2: EN ISO 15083:2003 (Odvodnéni)

Clanek 8.10: EN 1SO 14509-1:2008 a EN 1SO 14509-3:2009 (Emise hluku)
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ESI-1II-9
Prokazani plovatelnosti, sklonu a stability oddélenych casti lodi

ESI-111-9
PROKAZANIi PLOVATELNOSTI, SKLONU A STABILITY ODDELENYCH CASTI LODI

(Cl. 28.04 ve spojeni s €lanky 27.02 a 27.03)

Pfi prokazovani plovatelnosti, sklonu a stability ¢asti lodi, které jsou oddéleny v souladu s €l.
28.04 odst. 2 pism. a), se predpoklada, Ze obé casti byly predtim ¢astecné nebo zcela vyloZzeny
a ze kontejnery presahujici jicnovy sil byly vhodné zabezpedeny proti posunu.

Pro kazdou z obou ¢asti je proto potreba pfi vypoctu stability podle ¢lanku 27.03 (Mezni
podminky pro zpUsob vypoctu k potvrzeni stability pfi prepraveé zajisténych kontejner() splnit
nasledujici pozadavky:

e  metacentrickd vy$ka Minesmi byt mensi neZ 0,50 m,
e zbyvajici bezpecnostni vzdalenost musi byt 100 mm,
° uvazovana rychlost musi byt 7 km/h,

e uvazovany tlak vétru musi byt 0,01 t/m?.

Uhel naklonu (< 5°) nemusi byt u ¢asti lodi oddélenych podle €l. 28.04 odst. 2 spInén, protoze
tento Uhel, odvozeny od koeficientu tfeni, byl stanoven pro nezajisténé kontejnery.

Rameno naklonu vychazejici z volnych hladin kapalin musi byt uvazovéno podle vzorce
uvedeného v ¢l. 27.02 odst. 1 pism. e).

Pozadavky stanovené v bodech 2 a 3 se rovnéz povazuji za splnéné, pokud jsou u kazdé z obou
Casti splnény pozadavky na stabilitu uvedené v oddilu 9.1.0.95.2 nafizeni o prepravé
nebezpecénych latek na Rynu (ADNR).

Prokazani stability oddélenych ¢asti lodé mizZe byt zaloZzeno na predpokladu, Ze naklad v
téchto ¢astech je rovhomérné rozlozen, protoZe — pokud tomu tak jiz neni — toho lze
dosahnout pred oddélenim, nebo — v opacném pfipadé — bude lod' z velké &asti vyloZena.
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Vybaveni pro lodé provozované v souladu se standardem S1 nebo S2

ESI-11I-10
VYBAVENI PRO LODE PROVOZOVANE V SOULADU SE STANDARDEM S1 NEBO S2

(Clanky 31.01, 31.02 a 31.03)
1. Obecny uvod

Podle ¢lanku 31.01 musi lodé uréené k provozu v souladu se standardy S1 a S2 splfiovat
ustanoveni kapitoly 31. Subjekt povéreny prohlidkami je povinen v osvédceni plavidla
vnitrozemské plavby potvrdit, Ze lod tato ustanoveni spliuje.

s

Tato ustanoveni jsou dopliikovymi poZadavky na vybaveni, které se pouziji jako dodatek k
pozadavkim, jez musi lod splfiovat, aby ji mohlo byt vydano osvédceni plavidla vnitrozemské
plavby. V tomto pokynu jsou objasnéna ustanoveni kapitoly 31, ktera by mohla byt
interpretovana rozdilnymi zpUsoby.

2.  Clanek 31.02 - Standard S1
2.1 Odstavec 1 - Usporadani pohonného systému

Pokud je lod vybavena vratnym (reverzibilnim) hlavnim motorem, potom systém stlaceného
vzduchu vyzadovany pro zménu sméru otdcek musi:

a) byt trvale udrZovan pod tlakem pomoci automaticky nastavitelného kompresoru
nebo

b) pokud je spustén poplach v kormidelné, byt udrZovan pod tlakem pomocnym
motorem, ktery Ize spustit z ovladaciho stanovisté. Pokud ma pomocny motor svou vlastni
palivovou nddrz, musi se v souladu s ¢l. 8.05 odst. 13 v kormidelné nachazet vystraziné
zafizeni signalizujici nedostate¢nou hladinu paliva pro zajisténi bezpecného provozu.

2.2 Odstavec 2 — Stav hladiny sbérnych prostor v hlavni strojovné

Pokud je pro splnéni pozadavkll na manévrovani podle kapitoly 5 nezbytné pridové
dokormidlovaci zafizeni, povaZuje se mistnost obsahujici toto zafizeni za hlavni strojovnu.

2.3 Odstavec 3 — Automaticka dodavka paliva
2.3.1 Pokud ma pohonny systém nadrz plnénou pro denni spotfebu, plati, Ze

a) jeji obsah musi byt dostatecny k zajisténi provozu pohonného systému po dobu 24
hodin, pfi pfedpokladané spotiebé 0,25 | na kW za hodinu;

b) palivové ¢erpadlo pro doplfiiovani nadrze plnéné pro denni spotifebu musi byt
nepretrzité v provozu nebo

c) palivové Cerpadlo musi byt vybaveno:

. spinacem, ktery automaticky zapne palivové cerpadlo v dobé, kdy nadrz
plnénd pro denni spotfebu dosdhne stanovené nizké hladiny, a

. spinacem, ktery automaticky vypne palivové cerpadlo v dobé, kdy je nadrz
plnénd pro denni spotrebu plna.
2.3.2 Nadrz plnéna pro denni spotiebu musi mit vystrazny hladinovy snimac splfiujici poZzadavky
cl.
8.05 odst. 13.

2.4. Odstavec 4 - Provoz kormidelniho zafizeni nevyZaduje mimofradnou silu
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Hydraulicka kormidelni zafizeni tento poZadavek splfuji. Ru¢né ovladana kormidelni zafizeni
nesmi ke své obsluze vyzadovat silu vétsi nez 160 N.

2.5 Odstavec 5 — Vizualni a akustické signaly vyzadované pfri plavbé

Vizualni signaly nezahrnuji vdlce, balony, kuzely nebo dvojité kuzely vyZzadované podle
vhitrostatnich nebo mezinarodnich predpist plavebnich organda.

2.6 Odstavec 6 — Pfima komunikace a komunikace se strojovnou
2.6.1 Pfima komunikace se povazuje za zajiSténou, jestlize:

a) je mozny primy vizualni kontakt mezi kormidelnou a stanovisti obsluhy navijaka a
pacholat v pfedni nebo zadni ¢3asti lodi a pokud vzdalenost od kormidelny k témto
stanovistim obsluhy neni vétsi nez35m a

b) obytné prostory jsou pfimo pfistupné z kormidelny.

2.6.2 Komunikace se strojovnou se povaZuje za zajisténou, jestlize signal uvedeny v ¢l. 7.09
odst. 3druhé vété lze ovladat nezdvisle na spinaci uvedeném v ¢l. 7.09 odst. 2.

2.7 Odstavec 7 — Kliky a podobné rotacni provozni prostredky
Jsou zde zahrnuty:

a) rucné ovladané kotevni navijaky (jako maximalni potrebna sila plati sila potfebna pfi
volném zavéseni kotev);

b)  kliky pro zvedani kryt( jicn(;
c) kliky pro stézriové a kominové navijaky.
Nejsou zde zahrnuty:
a) pretahovaci a sprahovaci navijaky;
b) kliky na jefabech, pokud nejsou urceny pro lodni ¢luny.
2.8 Odstavec 10 — Ergonomické usporadani
Ustanoveni se povaZuji za splnénd, pokud:
a) je kormidelna uspofddana v souladu s evropskou normou EN 1864:2008 nebo
b) je kormidelna usporadana k vedeni plavidla pomoci radaru jednou osobou nebo
c) kormidelna splfuje tyto pozadavky:

aa) Ridici jednotky a monitorovaci pfistroje jsou v popredi pole vyhledu a v Ghlu
ne vétsim nez 180° (90° na pravobok a 90° na levobok), véetné podlahy a stropu.
Musi byt zfetelné Citelné a viditelné z bézné pozice kormidelnika.

bb) Hlavni fidici jednotky jako kormidelni kolo nebo kormidelni paka, ovladaci
prvky motoru, ovladace radia a ovladace akustickych, vystraznych a manévrovacich
signalll poZadovanych vnitrostatnimi, pripadné mezinarodnimi predpisy plavebnich
organli musi byt usporadany takovym zplsobem, aby vzdalenost mezi ovladacimi
prvky na pravoboku a na levoboku nebyla vétsi nez 3 m. Kormidelnik musi byt
schopen ovladat motory bez nutnosti opusténi ovladacich prvkd kormidelniho
zafizeni a zaroven byt schopen stale obsluhovat ostatni ovladace, napt. radiovy
systém a ovladace akustickych, vystraznych a manévrovacich signalli vyzadovanych
vhnitrostatnimi, pripadné mezinarodnimi predpisy plavebnich organd.
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cc) Vystrazné a manévrovaci signaly vyZzadované vnitrostatnimi, pripadné
mezinarodnimi predpisy plavebnich orgdn( jsou obsluhovany elektricky,
pneumaticky, hydraulicky nebo mechanicky. Naproti tomu ovladani pomoci
napinaciho lanka je moZné pouze tehdy, pokud je pfi tomto zplsobu mozné
bezpecéné ovladani z kormidelniho stanovisté.

3.  Clanek 31.03 - Standard S2
3.1 Odstavec 1 — Motorova lod’ plujici samostatné

Motorové lodé, které jsou podle osvédceni plavidla vnitrozemské plavby rovnéz zpUlsobilé pro
tlaceni, ale:

a) které nemaji hydraulicky nebo elektricky ovladané sprahovaci navijaky nebo

b) jejichz hydraulicky nebo elektricky ovladané sprahovaci navijaky nespliuji poZadavky
bodu 3.3 tohoto pokynu,

ziskaji standard S2 jako motorova lod' plujici samostatné. V bodé 47 osvédceni plavidla
vnitrozemské plavby se uvede ,Standard S2 neplati pro motorovou lod pfi tlaceni”.

3.2 Odstavec 3 — Tlacené sestavy

Motorové lodé, které jsou podle jejich osvédcéeni plavidla vnitrozemské plavby zpUsobilé pro
tlaceni a jsou vybaveny hydraulicky nebo elektricky ovlddanymi sprahovacimi navijaky
spliujicimi poZadavky bodu 3.3 tohoto pokynu, ale které nemaji vlastni pridové dokormidlovaci
zafizeni, ziskaji standard S2 jako motorova lod vhodna k tlaceni tlacné sestavy.V bodé 47
osvédceni plavidla vnitrozemské plavby se uvede ,Standard S2 neplati pro motorovou plujici
samostatné”.

3.3 Odst. 3 prvni véta a odst. 4 pism. d) prvni véta — Specialni navijaky nebo podobna
zafrizenipro napinani lan (spfahovaci zafizeni)

Pozadovanymi sprahovacimi zafizenimi jsou minimalni poZadovana zatizeni stanovena v ¢l.
21.01 odst. 2, jez podle bod( 2.1 a 2.2 pokynu ESI-IlI-6 (podélna pripojeni) slouzi k zachyceni
spojovacich sil a ktera spliuji tyto pozadavky:

a) Zarizeni musi poskytovat napinaci silu vyZadovanou pro spojeni pouze mechanickymi
prostredky.

b) Ovladaci prvky zafizeni musi byt umistény pfimo na ném samotném. Nicméné
dalkové ovladani je povoleno, pokud:

. osoba obsluhujici zafizeni ma neomezeny pfimy vyhled na zafizeni ze
stanovisté obsluhy,

. se na stanovisti obsluhy nachazi zafizeni branici neimysliné aktivaci,
. zafizeni ma nouzovy vypinac.

c) Zatizeni musi byt vybaveno brzdnym zafizenim, které reaguje okamzité po spusténi
ovladacich prvkid nebo po selhani pohonné sily.

d) Spojovaci lano musi byt mozné pfi selhani pohonné sily uvolnit ru¢né.

3.4 Odst. 3 druha véta a odst. 4 pism. d) druha véta — Obsluha pfidového
dokormidlovaciho zafizeni

Vydani 2021/1 Strana 485



ES-TRIN ESI-1II-10
Vybaveni pro lodé provozované v souladu se standardem S1 nebo S2

Ovladani pro obsluhu pridového dokormidlovaciho zafizeni musi byt trvale nainstalovano v
kormidelné. Musi byt splnény poZadavky €l. 7.04 odst. 8. Elektrickd kabeldZz pro provoz
pridového dokormidlovaciho zafizeni musi byt trvale nainstalovdna v predni ¢asti tlacného
motorové lodi nebo tlacného remorkéru.

3.5 Odstavec 4 — Rovnocenna manévrovatelnost
Rovnocenna manévrovatelnost je zajiSténa pohonnym systémem skladajicim se z:

a) pohonu s nékolika lodnimi vrtulemi a nejméné dvou nezavislych pohonnych systéms
podobnym vykonem;

b) nejméné jedné cykloidni lodni vrtule;
c) nejméné jedné kormidlovaci lodni vrtule nebo

d) nejméné jednoho vodometného tryskového pohonného systému 360° (water-jet).

Vydani 2021/1 Strana 486



ES-TRIN ESI-IV-1
Uplatiiovani pfrechodnych ustanoveni

CAST IV
PRECHODNA USTANOVENI

ESI-IV-1
UPLATNOVANIi PRECHODNYCH USTANOVENI

(Kapitoly 19 az 30, 32 a 33)
1. Uplatriiovani prechodnych ustanoveni v pripadé spojovani ¢asti plavidel
1.1 Zasady

Jsou-li spojeny jednotlivé ¢asti riznych lodi, tykd se ochrana soucasného stavu (status quo)
pouze casti naleZicich lodi, které je ponechano jeji osvédceni plavidla vnitrozemské plavby.
Pfechodnd opatreni Ize tedy uplatnit pouze na tyto ¢asti. S ostatnimi ¢astmi se naklada jako s
novou lodi.

1.2 Podrobné tdaje o uplatiiovani prechodnych opatieni

1.2.1 Jsou-li spojeny jednotlivé ¢asti rGznych lodi, I1ze pfechodna opatreni uplatnit pouze na
Castipatfici lodi, které je ponechano jeji osvédceni plavidla vnitrozemské plavby.

1.2.2 S ¢astmi, jez nepatfi lodi, které je ponechano jeji osvédceni plavidla vnitrozemské
plavby, senaklada jako s novou lodi.

1.2.3 Po pfipojeni ¢asti jiné lodi obdrzi lod, k niz byla tato ¢ast pfipojena, ¢islo ENI plavidla,
jemuZ je ponechano jeho osvédceni plavidla vnitrozemské plavby jako prestavénému
plavidlu.

1.2.4 V ptipadé, ze je stavajici osvédceni plavidla vnitrozemské plavby plavidlu po prestavbé
ponechano nebo je mu vyddno nové osvédceni plavidla vnitrozemské plavby, zaznamena se
doosvédceni plavidla vnitrozemské plavby dodatecné rok vyroby nejstarsi ¢asti plavidla.

1.2.5 Je-li k plavidlu pfipojena nova pridova ¢ast, musi stdvajicim pozadavkim vyhovovat i
motorprFidového dokormidlovaciho zafizeni umistény v této pridové Casti.

1.2.6 Je-li k plavidlu pfipojena nova zadova ¢ast, musi stavajicim pozadavkim vyhovovat i
motoryumisténé v této zadové Casti.

1.3 Priklady

1.3.1 Lod je sestavena ze dvou starsich lodi (rok vyroby lodi 1: 1968, rok vyroby lodi 2: 1972).
Lod' 1 se poutZije celd kromé pridové ¢asti, z lodi 2 se pouZije pfidova ¢ast. Takto sestavend
lod" obdrZiosvédceni plavidla vnitrozemské plavby vydané pro lod 1. Pfidova ¢ast takto
sestavené lodi musi byt nyni mimo jiné vybavena vyklenky pro kotvu.

1.3.2 Lod' je sestavena ze dvou starSich lodi (rok vyroby lodi 1: 1975, rok vyroby lodi 2: 1958,
nejstarsi soucast: 1952). Lod 1 se pouZije celd kromé pridové ¢asti, z lodi 2 se pouZije
pridovacast. Takto sestavena lod obdrzi osvédceni plavidla vnitrozemské plavby vydané
pro lod 1. Pfidova ¢dast takto sestavené lodi musi byt nyni mimo jiné vybavena vyklenky pro
kotvu. Nejstarsi soucdst z plivodni lodi 2 s rokem vyroby 1952 je dodatecné zapsana do
osvédceni plavidla vnitrozemské plavby.

1.3.3 Zadova ¢ast lodi s rokem vyroby 2001 je pfipojena k lodi s rokem vyroby 1988. Na lodi
ma zUstat motor lodi s rokem vyroby 1988. V takovém pripadé musi byt motor typové
schvaleny.Motoru by musel byt typové schvaleny i v pfipadé, Ze by se jednalo o motor ze
zad'ové ¢asti zroku 2001.
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2. Uplatiiovani pfechodnych ustanoveni v pfipadé zmény druhu plavidla (zamysleného pouziti
plavidla)

2.1 Zasady

2.1.1 Pfi veskerém rozhodovani o uplatnéni prechodnych ustanoveni v pfipadé zmény druhu
plavidla(druh lodi; zamyslené poutZiti lodi) podle této normy jsou stézejni bezpecnostni
hlediska.

2.1.2 O zménu druhu plavidla se jednd, pokud se bezpecnostni poZadavky platné pro novy
druh plavidla lisi od poZadavk( na stary druh plavidla, tj. pokud se na novy druh vztahuji
zvlastniustanoveni kapitol 19 az 30 této normy, které se nevztahovaly na druh stary.

2.1.3 V pfipadé zmény druhu plavidla musi byt v pIném rozsahu dodrzena vSechna zvlastni
ustanoveni a vsSechny pozadavky specifické pro tento druh plavidla; prechodna
ustanoveni nelze na tyto pozadavky uplatnit. Tykda se to i ¢asti, jez byly prevzaty ze
stavajiciho plavidla avztahuji se na né uvedené zvlastni pozadavky.

2.1.4 Prestavba cisternové lodi na ndkladni lod pro prepravu suchého ndkladu nepredstavuje
zménu,jak je definovana v bodé 2.1.2.

2.1.5V pfipadé prestavby kajutové osobni lodi na vyletni osobni lod musi byt vSechny nové
Castiplné v souladu se stavajicimi poZadavky.

2.2 Podrobné udaje o uplatfiovani pfechodnych opatieni

2.2.1 Ustanoveni €l. 32.02 odst. 2 (N.V.P.), resp. ¢l. 33.02 odst. 2 se vztahuje na ty Casti
plavidla, které jsou obnoveny; nové Casti plavidla tedy nemohou byt predmétem
pfechodnych ustanoveni.

2.2.2 Na casti plavidla, které nejsou prestavény, se naddle vztahuji prechodnd
ustanoveni, svyjimkou ¢asti podle bodu 2.1.3 druhé véty.

2.2.3 Dojde-li k upravé rozmérQ plavidla, prechodna ustanoveni se jiz nevztahuji na ty Casti
plavidla,které jsou touto Upravou dotceny (napt. vzdalenost kolizni prepdazky, volného boku
a kotvy).

2.2.4V pripadé zmény druhu plavidla se poutziji zvlastni pozadavky, které se vztahuji pouze na
novydruh plavidla. VSechna zafizeni a casti vystroje, které jsou ovlivnény prestavbou
plavidla, musisplfiovat stavajici pozadavky uvedené v ¢astech Il a Il této normy.

2.2.5 Plavidlu se potom udéli nové nebo pozménéné osvédcéeni plavidla vnitrozemské
plavby a vpolich 7 a 8 tohoto osvédceni se uvedou Udaje o plvodni stavbé i prestavbé.

2.3 Priklady

2.3.1 Nakladni lod’ (rok vyroby 1996) je pfestavéna na osobni lod. Kapitola 19 této normy se
pak vztahuje na celou lod, aniZ by se pouZila pfechodna ustanoveni. Neni-li pfidova cast
upravenabud' podle pland prestavby, nebo v souladu s kapitolou 19, nemusi byt lod
vybavena vyklenkypro kotvu v souladu s ¢lankem 3.03.

2.3.2 Remorkér (rok vyroby 1970) je prestavén na tlaény remorkér. Fyzicka prestavba spociva
pouzeve vymeéné vybaveni na palubé a instalaci tlacného zafizeni. Pro lod z roku 1970 jsou
nadale platna vSechna prechodna ustanoveni, kromé kapitol 5 a 7 (z ¢asti) a ¢lankd 13.01 a
21.01.

2.3.3 Tankova motorova lod (rok vyroby 1970) je prestavéna na tlacny remorkér. Fyzicka
prestavbaspociva v oddéleni pridové casti a nakladni ¢asti, jakoZ i ve vyméné vybaveni na
palubé a instalaci tlacného zafizeni. Pro lod z roku 1970 jsou naddle platnd vSechna

prechodnd ustanoveni, s vyjimkou ustanoveni kapitol 5 a 7 (z ¢asti) a ¢lankt 13.01 2 21.01.
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2.3.4 Tankova motorova lod' je prestavéna na nakladni motorovou lod. Nakladni motorova lod'
musibyt v souladu se stavajicimi pozadavky na bezpecénost prace, a to zejména pozadavky
uvedenymi v ¢lanku 14.04 kapitoly 14 této normy.

3. Uplatiovani pfechodnych ustanoveni v pripadé prestavby osobnich lodi

3.1 Uplatiovani pfechodnych ustanoveni

3.1.1 Opatreni tykajici se prestavby, kterad jsou nezbytna pro dosazeni souladu s pozadavky
kapitoly19, bez ohledu na to, kdy jsou provadéna, nepfedstavuji pfestavbu ,,C“ ve smyslu
¢l. 32.02 odst. 2, ¢l. 32.03 odst. 1 nebo ¢l. 32.05 odst. 5, resp. ¢lankd 33.02 a 33.03 této
normy.

3.1.2 V pfipadé prestavby kajutové osobni lodi na vyletni osobni lod' musi byt vSechny nové
Castiplné v souladu se stavajicimi pozadavky.

3.2 Priklady

3.2.1 Osobni lod" (rok vyroby 1995) musi byt vybavena druhym nezavislym pohonnym
systémem, ktery je nutno nainstalovat nejpozdéji do 1. ledna 2015. Neprovede-li se na této
osobni lodi Zadna jind nepovinna prestavba, neni nutné provadét vypocet stability podle
novych pozadavk(, avsak pokud je k provedeni vypoctu stability objektivni divod, mizZe byt
provedenpodle plvodnich pozadavk( na stabilitu uvedenych v RVIR nebo stanovenych
nékterym ¢lenskym statem.

3.2.2 Osobni lod (rok vyroby 1994, osvédceni plavidla vnitrozemské plavby naposledy obnoveno
v roce 2012) bude v roce 2016 prodlouZzena o 10 m. Kromé toho musi byt toto plavidlo
vybaveno druhym nezavislym pohonnym systémem. Bude rovnéZ nutné provést novy
vypocet stability v souladu s kapitolou 19 pro status 1 oddéleni a status 2 oddéleni.

3.2.3 Osobni lod' (rok vyroby 1988) je opatfena silnéjsSim pohonnym systémem, véetné lodnich
vrtuli.Jedna se o tak zasadni pfestavbu, Ze je nutné provést vypocet stability. Vypocet musi
byt proveden v souladu se stavajicimi pozadavky.
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